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1. Hodnotenie investicie
1.1 Popis sucasnej situacie a ciele projektu

Tato Studia uskutoCnitelnosti sa zaobera navrhom doplnenia a modernizacie vozidlového
parku na najfrekventovanejSej Zelezni¢nej linke na Slovensku: Bratislava — KoSice. Projekt
nadvazuje na uz hodnoteny projekt Ministerstva dopravy SR v spolupraci s Utvarom hodnoty
za peniaze s nazvom ,,Obstaranie interoperabilnych viacsystémovych elektrickych
rusnov a suprav pre dialkovu dopravu®, ktory preSiel aktualizaciou a jeho fixna €ast rieSi
len Ciasto¢né pokrytie turnusovej potreby modernych vozidiel na tejto trase.

V ramci pbvodného projektu je zabezpelena len priblizne polovica pozadovaného poctu
vozidiel, ¢o vytvara potrebu doplnit zvySnu kapacitu tak, aby bola cela linka obsluhovana
modernymi, komfortnymi a energeticky efektivnymi vlakovymi supravami. Cielom tejto Studie
je preskumat’ moznosti, naklady, prinosy a rizika spojené s rozSirenim vozidlového parku, a to
v kontexte technickych, ekonomickych, environmentalnych a prevadzkovych aspektov.
Modernizacia vozidlového parku je klfuCova nielen z pohlfadu zvy3Sovania kvality sluzieb pre
cestujucich, ale aj z hladiska plnenia strategickych cielov Statu v oblasti udrzatefnej mobility,
znizovania emisii a podpory verejnej dopravy ako alternativy k individualnej automobilovej
doprave.

Zaroven ma tento projekt zasadny vyznam aj pre ZSSK v kontexte pripravovane;j liberalizacie
trhu osobnej Zelezni¢nej dopravy, kde sa oCakava otvorenie trhu konkurencii. DostatoCne
obnoveny vozidlovy park predstavuje nevyhnutny predpoklad pre udrzanie
konkurencieschopnosti narodného dopravcu, zabezpecenie kvalithych sluzieb a efektivne
vyuzitie verejnych zdrojov v buducnosti.

Na potrebu rozSirenia kapacity vozidlového parku ma vplyv aj zruSenie kategérie IC viakoy,
ktoré v minulosti zabezpecovali rychle spojenie medzi Bratislavou a KoSicami, ako aj prechod
z dvojhodinového taktu na hodinovy takt na tejto linke. Tieto zmeny vyrazne zvysili
poziadavky na pocet dostupnych vozidiel a frekvenciu spojov, ¢im sa eSte viac zdbérazriuje
potreba modernych, kapacitne dostatocnych a technicky vyspelych vozidiel.

Podla hodnotenia Ministerstva financii SR z marca 2025, ZSSK planuje obstarat 15
elektrickych jednotiek, z toho 8 ako fixnu €ast projektu a 7 v ramci opcie. Tieto jednotky maju
mat kapacitu minimalne 550 miest, z toho aspor 75 v |. triede, a budu stavané na rychlost
minimalne 200 km/h. Jedna jednotka je ekvivalentom klasickej supravy zloZenej z jedného
rusna a 8-10 voznov, pricom cely projekt kapacitne zodpoveda priblizne 70-130 vozhom.
Fixna Cast projektu ma byt financovana z eurépskych zdrojov Programu Slovensko s
predpokladanym dodanim v rokoch 2028-2029.

Utvar hodnoty za peniaze vo svojom hodnoteni z roku 2024 konétatuje, Ze vyhodou jednotiek
oproti klasickym supravam je ich nizSia hmotnost, lepSia akceleracia a niZSie naklady na
prevadzku. Naopak, klasické supravy maju zmysel v pripade, Ze dopravca disponuje
dostatodnym poétom novych rusiov a potrebuje k nim doplnit vozne. UHP zarover odporuéa
pred dalSim postupom verejného obstaravania posudit’ celkové naklady réznych typov
vozidiel a zadefinovat’ preferovany typ vozidla.

Uvedené ciele su dosiahnutelné doplnenim novych vozidiel do vozidlového parku ZSSK, ktoré
budd mat pri vhodnej firemnej politike aj faktor stabilizacie pracovnych pozicii v ramci usekov
prevadzky a udrzby ZSSK.
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Tabulka 1 Ciele projektu

Zabezpecenie plného pokrytia TP
modernymi vozidlami na linke BA-KE
Kapacita jedného spoja na linke BA- [Welele=ldnICEEE!

pocet vozidiel ks 0 15

KE sedenie sedadla e S

VANECHEREUET WA G ETRE G TEVAAS . prevedeni cestujuci

na linke BA-KE za rok osoby v AU

Znizit prenajmy na linke BA-KE pocet ks 5 0
kapacita viaku v

Zvysenie flexibility na linke BA-KE > sedadla 653 800

Spicke

1.2 Identifikacia projektu

Projekt mozno zjednoduSene definovat ako subor fyzickych, organizacnych a technickych
aktivit, ktoré vedu k naplneniu stanovenych ciefov v oblasti modernizacie a posilnenia
Zelezninej dopravy.

Fyzické €innosti projektu zahfnaju:

obstaranie a dodanie novych zelezni¢nych vozidiel,

technicku pripravu na ich nasadenie (Uprava obehov, grafikonu),
zaSkolenie personalu na obsluhu a udrzbu novych vozidiel,
informacnu a marketingovu podporu pre cestujucich.

Investor a implementaény subjekt

Projekt bude implementovany narodnym dopravcom, ktory je zarover investorom. Tento
subjekt disponuje:

o finanCnou kapacitou na financovanie prostrednictvom eurofondov — Program
Slovensko,

o technickou kapacitou vratane odborného persondlu, servisnych stredisk a
prevadzkovych skusenosti s modernymi technolégiami,

e inStituciondlnou kapacitou na riadenie  projektov  verejného obstaravania,
implementaciu dopravnych zmien a komunikaciu s regulaénymi organmi.

1.3 Analyza dopytu a analyza alternativ

Analyza dopytu a ponuky predstavuje klucovy prvok Studie uskutoCnitelnosti, kedZe poskytuje
prehlad o aktualnych trendoch, potrebach cestujucich a kapacitach na ich uspokojenie. V
ramci hodnotenia boli zohfadnené dostupné Udaje za roky 2024 a 2025, ktoré reflektuju vyvoj
na linke Bratislava — KoSice.
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1.3.1

Analyza dopytu a ponuky

Na zaklade analyzy dopytu a ponuky mozno konstatovat, Ze existuje redlny priestor pre
realizaciu navrhovaného projektu.

Tabulka 2 Ukazovatele za rok 2024 na linke Bratislava — KoSice, Ex 6XX

2024
Standardna | maximalna

.. tr3by 7 ponukana | ponukana

Cislo pocet o év kapacita kapacita | priemerna | maximalna
vlaku | prepravenych cegtu'?]cicr); & osobokm jedného jedného | obsadenost | obsadenost

cestujucich EUR d spoja1.a | spojai.a vV % v %
ez DPH) : :
2. trieda 2. trieda
spolu spolu

600 42 135 140 579 579 45% 161%
601 53 848 114 577 577 70% 197%
602 60 278 082 579 579 52% 81%
603 73 970 239 577 577 96% 220%
604 74 231 014 579 579 63% 102%
605 85 957 211 577 577 98% 217%
606 65 976 747 579 579 66% 145%
607 64 569 921 579 579 66% 130%
608 76 761 381 577 577 85% 158%
609 75 454 956 579 579 65% 153%
610 79 377 551 577 577 83% 208%
611 67 548 492 579 579 57% 119%
612 46 667 894 577 577 49% 124%
613 52 735745 579 579 64% 179%

V roku 2024 bolo prepravenych viac nez 7 miliénov cestujucich na sledovanych vlakovych

v v

pocet bol u viaku 600 (339 846 osbb). Trzby z prepravy cestujucich bez DPH sa pohybovali
od 694 307 € po 1 858 854 €, priCom najvysSie trzby dosiahol viak 605.
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Graf 1 Pocet cestujucich podla Cisla vlaku za rok 2024
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Graf 2 Trzby z prepravy cestujucich podla Cisla viaku za rok 2024
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Kapacita vlakov bola Standardizovana na udrovni 577-579 miest, priCom maximalna
obsadenost dosahovala az 220 % (vlak 603), ¢o naznacuje vyrazné pretazenie v Spickach.
Priemerna obsadenost sa pohybovala od 45 % po 98 %, ¢o poukazuje na nerovnomerné

vyuZzitie kapacit.



©

Zelezniéna spoloénost Slovensko a.s.

Modernizacia vozidlového parku na linke Bratislava - KoSice

str.10z 3

Graf 3 Obsadenost viakov na linke Bratislava - KoSice, Ex 6XX, 2024
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GVD 2024/2025 predstavuje vyznamny milnik v organizacii viakovej dopravy. Po zruSeni IC
vlakov doslo k prechodu z dvojhodinového taktu na hodinovy takt, o zasadne ovplyvnilo
Struktdru ponuky spojov. Cielom tejto zmeny bolo zvysit dostupnost’ spojov, zlepsSit komfort
cestovania a rovnomernejsie rozlozit dopyt po€as dna.

Tabulka 3 Ukazovatele 1 - 5/2025 na linke Bratislava - KoSice Ex 5XX, 6XX

1- 5/2025
Standardna imal
.. ponukana maX|'nl1(a na
Cislo podet trzby z prepravy kapacita plfanuacai‘t?a @ | priemerna | maximalna
viaku prepravenych | cestujucich (v EUR | osobokm jedného 'ec;)ného obsadenost | obsadenost’
cestujucich bez DPH) spoja 1. a Je v % v %
2 trieda | SPOI2 1.a2.
épolu trieda spolu
502 10 380 214 525 525 60% 83%
505 8 766 591 525 525 54% 73%
525 18 888 666 525 589 104% 109%
526 11 985 996 525 525 61% 90%
600 14 292 513 525 589 41% 160%
601 6 040 437 525 525 18% 68%
603 8732238 525 525 24% 59%
604 15 255 811 525 589 39% 101%
606 18 576 624 525 589 55% 92%
607 14 405 640 523 523 33% 80%
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Standardna imal
ponukana max[nlla na
&islo pocet trzby z prepravy kapacita pfanua;g a priemerna | maximalna
lak prepravenych | cestujucich (v EUR | osobokm jedného 'ec‘i)ného obsadenost’ | obsadenost
LELC] cestujucich bez DPH) spoja 1. a o vV % vV %
2 trieda | SPOI@ 1.a2.
épolu trieda spolu
608 17 574 780 525 589 41% 77%
609 17 794 666 525 525 50% 98%
610 21234 348 525 525 47% 113%
611 16 054 160 523 523 37% 69%
612 18 914 494 525 525 38% 82%
613 20 579 808 523 651 60% 89%
614 21741 496 525 525 58% 160%
615 19 422 899 525 525 44% 92%
616 21 375000 525 525 54% 115%
617 24 859 544 653 653 84% 164%
618 24 419 974 653 653 67% 129%
619 19 546 988 525 589 54% 150%
620 21822 283 525 653 50% 136%
621 22 033 454 525 589 69% 159%
622 22 898 854 523 651 38% 87%
623 21016 816 525 589 43% 74%
624 18 570 221 523 651 46% 148%
627 20 987 652 525 589 63% 195%
628 6 873 708 525 525 22% 68%
629 18 101 476 525 589 59% 158%
630 5447 408 525 589 17% 46%
631 12 984 593 525 525 32% 82%

Zavedenie hodinového taktu prinieslo rozSirenie ponuky, no zaroven sa prejavil pokles

priemerného poctu cestujucich na spoj. Niektoré nové alebo posilnené spoje (napr. viaky

617, 618, 621) dosiahli vysoky pocet prepravenych os6b, o potvrdzuje opodstatnenost ich

zaradenia. Naopak, spoje ako 630 a 631 vykazovali nizku obsadenost.

Trzby v roku 2025 boli rozptylené medzi vaési poc€et spojov, pricom niektoré dosiahli velmi

dobré vysledky (napr. viak 618 — 748 419 €), zatial o iné ostali pod hranicou efektivity. Celkovy

vynos je niz8i nez v roku 2024, o je Ciastotne dosledkom rozdelenia dopytu medzi viac spojov.
Zavedenim hodinového taktu sa znizila priemerna obsadenost’ vlakov, no zaroven sa
zlepsila dostupnost’ miest v SpiCkach. Niektoré spoje dosiahli obsadenost nad 100 % (napr.
vlak 525 — 104 %, vlak 627 — 195 %), €o poukazuje na potrebu posilnenia kapacit v
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konkrétnych &asovych intervaloch. Naopak, spoje s obsadenostou pod 30 % (napr. viak 630 —
17 %) si vyzaduju optimalizaciu.

Prechod na hodinovy takt mozno hodnotit ako strategicky spravny krok, ktory zlepsil
dostupnost  spojov  a umoznil flexibilnejSie cestovanie. Zaroven vSak vznikla
potreba dynamického riadenia ponuky, aby sa zabezpelila efektivnost prevadzky a
ekonomicka udrzatelnost.

1.3.2 Analyza alternativ

Modernizaciu vozidlového parku na linke Bratislava — KoS8icje mozZzné dosiahnut
prostrednictvom jednej z nasledujucich alternativ:

1. Uplatnenie opcie na 7 ks elektrickych jednotiek typu EMU 550
Tato moznost’ predstavuje rychlejSi spdsob doplnenia kapacit a zvy3enia komfortu
cestovania, pricom vyuziva uz existujucu ramcovu zmluvu.

2. Nakup 80 ks novych osobnych vozriov
Alternativou je obstaranie novych osobnych vozrov, ktoré by boli nasadené na linke
Bratislava - KoSice. Tento krok by umoznil flexibilnejSie prispbsobenie vozidlového
parku aktualnym potrebam cestujucich.

Obe moznosti prispeju k zvyseniu spolahlivosti, komfortu a efektivity zelezni¢nej dopravy, ako
aj k naplneniu strategickych cielov ZSSK v oblasti udrzatelnosti a modernizacie.

Mapa 1 Nasadenie NOV

Linka: Bratislava — Kosice
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=== Bratislava — KoSice NOV200

mmmmm=  Bratislava — KoSice EMU550

Uplatnenim opcie na nakup novych vozidiel — elektrickych jednotiek EMU 550 alebo
obstaranim voziiov NOV 200 ddjde nielen k modernizacii vozidlového parku na vybranej linke,
ale aj k uvolneniu existujucich suprav, ktoré budu nahradené novymi vozidlami. Tato
dislokacia prinasa vyznamné sekundarne prinosy ako podpora regionalneho rozvoja zvysenim
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komfortu cestovania, zvySenim dostupnosti verejnej dopravy a posilnenim kapacit v inych
regionoch, taktiez znizenie potreby nahradnych dielov &i efektivnejsie vyuzitie investicii.

Prichodom novych vozidiel v ramci projektu modernizacie vozidlového parku sa
oCakava uvolnenie 80 kusov osobnych voznov, ktoré su v su€asnosti nasadzované na linke
Bratislava — KoSice. Z 80 voziiov bude vyradenych 32 vozriov a to 24 ks voziiov na sedenie
(Bpeer/Beer), 3 ks restauracnych voziiov (WRReer) a ukonéenie prenajmu 5 ks reStauraénych
voznov.

Zvysnych 48 vozrov bude dislokovanych na vybrané regionalne trate, kde nahradia starSie
vozne, €im sa zlepSi kvalita sluzieb a komfort cestovania. Konkrétne rozdelenie je nasledovné:

o Bratislava — Banska Bystrica: presun 8 ks voznov (Ampeer + Bdghmeer + 6x
Bmpeer/Bmz, vyradené budu vozne radu Apeer + BDsheer + 6x Bdteer/Bdgteer/Beer,

e Bratislava — Prievidza: presun 16 ks voziiov (8x Bmpeer + 8x Bmz), vyradenych bude
16 ks voznov radu Bdteer, Bdgteer,

e Zvolen — Vratky — Zilina: presun 12 ks vozifiov (9x Bmpeer + 3x Bdghmeer),
vyradenych bude 12 ks voziiov radu Bdteer, Bdgteer

e KosSice — Zvolen: presun 12 ks voziiov (8x Bmpeer + 4x Bdghmeer), vyradenych bude
12 ks voznov radu Bdteer, Bdgteer

Mapa 2 Sekundarne linky
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Opravovne ZSSK

Sekundarne prinosy, ako napriklad dislokacia vozfiov na iné linky, zlepSenie kvality sluzieb
mimo hlavnej trasy &i vplyv na udrzbové kapacity nie si zohladnené v SU, nakolko su pri
oboch posudzovanych variantoch rovnaké a nebudi rozhodujucim kritériom pri vybere
preferovaného variantu a nemaju priamy vplyv na prevadzku predmetnej linky. Napriek tomu
ich vnimame ako pozitivne riziko — teda ako potencialne priaznivé efekty, ktoré mézu vzniknut
v 8irSom kontexte realizacie projektu.
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Tymto pristupom sa zabezpedi objektivhe porovnanie variantov na zaklade ich primarnych
parametrov, ako su:

investi¢né naklady,

prevadzkové naklady,

kapacita a technické vlastnosti vozidiel,
kompatibilita s infrastruktarou,

Cas dodania a implementacie.

Projekt modernizacie vozidlového parku na trase Bratislava — KoSice je uzko prepojeny s
dalSou strategickou investiciou v oblasti ZelezniCnej dopravy, najma s projektom
vystavby strediska technicko-hygienickej udrzby v Kosiciach.

Vybudovanie THU Kosice predstavuje zasadny krok k zlepSeniu prevadzkovej efektivnosti a
kvality udrzby vozidiel na vychodnom Slovensku. Po dokonceni tejto infrastruktiry bude
mozné vykonavat lahku udrzbu a Cistenie vozidiel priamo v KoSiciach, ¢im sa zniZi potreba
presunov do vzdialenejSich servisnych lokalit. Vzajomna koordinacia tychto projektov je
kfuCova pre zabezpecenie dlhodobo udrzatefného, kvalitného a konkurencieschopného
systému dialkovej ZelezniCnej dopravy, ktory bude schopny reagovat’ na rastuce poziadavky
cestujucich, technologicky vyvoj a liberalizaciu trhu.

V sulade s planovanym GVD 2025/26 sa na trase Bratislava — KoSice predpoklada turnusova
potreba 14 ks suprav. Tato potreba vychadza z planovaného hodinového taktu, zvySeného
poCtu spojov a pozZiadavky na zabezpecenie kvalitnej dialkovej dopravy poc€as celého dna. Z
celkového poctu planovanych suprav budu Styri pary vlakov denne zachadzat az do Viedne,
¢im sa zabezpedli medzinarodné spojenie medzi KoSicami, Bratislavou a Viedriou.

1.3.3 Alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*

Alternativa ,keby sa neurobilo ni¢“ znamena, ze ZSSK bude v referenénom obdobi projektu
zachovavat existujuci stav prevadzky na linke Bratislava — KoSice ExXXX, t.j. na zabezpecenie
planovaného rozsahu vozby je potrebnych 14 vlakov a 2 vlaky sluZia ako prevadzkova zéloha,
pricom od rokov 2028, 2029 sa bude jednat o 8 ks elektrickych jednotiek EMU550 a 8 suprav
klasickej stavby zlozenych v priemere z 9 voznov.

Tabulka 4 Hodnotenie alternativy ,keby sa neurobilo ni¢c*

Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy keby sa neurobilo nié"

Kapitalové vydavky

Vydavky

Prevadzkova udrzatelnost

Neudrzatelna

Vztah alternativy k cielom projektu

Nie je kompatibilna

Technické kritérium

Zodpoveda v malej miere

Ekonomické kritérium

Negativne

- pokles poctu cestujucich

- klesajuci zaujem o zelezni¢nu dopravu
- zhor8enie konkurencnej pozicie

Ekologické kritérium

Nepriaznivé
- odklon od Zelezni¢nej dopravy
a preferovanie cestnej dopravy

Celkové hodnotenie

Neprijatel'na alternativa
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Alternativa ,keby sa neurobilo ni¢
zatraktivneniu ponukanej sluzby.

Vzhladom na vyssSie uvedené hodnotenie kritérii je alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*
neprijatelna.

nenapifia ciele projektu, nevedie k zvy$eniu komfortu, a tak

1.3.4 Alternativa ,,keby sa urobilo vSetko — NOV 200“

Alternativa ,keby sa urobilo vSetko“ je zalozena na predpoklade, ze sa obnovi vozidlovy park
nakupom 80 ks novych osobnych vozfov. Tato alternativa prinasa variabilné radenie
vlakovych suprav podla aktualnej kapacity a dopytu, ¢o je vyhodné najma pri Spicke alebo
vylukach. V porovnani s jednotkami EMU 550 je mozné dosiahnut' vy$Siu kapacitu na jeden
vlak vdaka moznosti radenia viacerych vozriov. Nakup vozhov NOV 200 predstavuje
flexibilnejSiu a univerzalnejSiu alternativu, ktora umoznuje lepSie reagovat na meniace sa
potreby dopravcu a cestujucich, priCom zaroven podporuje modernizaciu a ekologizaciu
zeleznicnej dopravy.

Tabulka 5 Hodnotenie alternativy ,keby sa urobilo vSetko NOV 200

Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy keby sa urobilo vietko®

Kapitalové vydavky alternativy 36,6 mil EUR za 1 supravu voziiov
Prevadzkova udrzatelnost alternativy Dlhodobo udrzatelna

Vztah alternativy k ciefom projektu Je kompatibilna so vSetkymi ciefmi
Technickeé kritérium Zodpoveda poziadavkam
Ekonomické kritérium Pozitivne

- zvySenie poctu cestujucich

- zlepSenie konkuren&nej pozicie

Ekologické kritérium Pozitivhe

- dopyt po dopravnych sluzbach smeruje k
environmentalnej doprave

- podporuje sa bezpecna doprava

Celkové hodnotenie Prijatelna alternativa d'alej rozpracovana

v CBA

Alternativa ,,keby sa urobilo vSetko —NOV 200“ je v plnej miere v zhode so strategickymi
zamermi ZOD a je rozpracovana v SU ako alternativa ,,NOV 200“.

1.3.5 Alternativa ,,keby sa urobilo vSetko — EMU 550

Tato alternativa vychadza z predpokladu uplatnenia opcie na obstaranie 7 ks elektrickych
jednotiek typu EMU 550 a unifikacie vozidlového parku na linke KoSice — Bratislava (Vieden).
Prinosom tejto alternativy je efektivnejSie planovanie obehov, zniZenie potreby zaloh,
zjednodus$uje logistiku nahradnych dielov, Skolenie personalu a technické zasahy.
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Tabulka 6 Hodnotenie alternativy ,keby sa urobilo vsetko EMU 550

Kritéria hodnotenie alternativy

Hodnotenie alternativy
»,keby sa urobilo nie¢o“

Kapitalové vydavky alternativy

33,7 mil. EUR za ks

Prevadzkova udrzatelnost’ alternativy

Dlhodobo udrzatelna

Vztah alternativy k cielom projektu

Je kompatibilna so vSetkymi cielmi

Technické kritérium

Zodpoveda poziadavkam

Ekonomické kritérium

Pozitivne
zvysenie poctu cestujucich
zlepSenie konkurencénej pozicie

Ekologické kritérium

Pozitivne

dopyt po dopravnych sluzbach smeruje k
environmentalnej doprave

podporuje sa bezpeéna doprava

Celkové hodnotenie

Projektova alternativa d’alej
rozpracovana v CBA

Alternativa ,keby sa urobilo vSetko — EMU 550“ je v plnej miere vzhode so
strategickymi zamermi ZOD a je rozpracovana v SU ako alternativa ,,EMU 550“.

NizSie uvedena tabulka porovnava elektricku jednotku EMU 550 a osobné vozne NOV 200 z
hladiska ich vyuZitia v dialkovej doprave na linke Bratislava — KoSice Ex XXX.

Tabulka 7 Porovnanie parametrov EMU 550 vs. NOV 200

Parameter EMU 550 NOV 200

Typ vozidla Elektricka jednotka Osobny vozen (radeny do
klasickej supravy s rusfiom)

Pohon Elektricky (integrovany) Zavisly (potrebuje hnacie

vozidlo — rusef)

Prevadzkova flexibilita
s rbznymi rudfiami

Vysoka — mozZnost nasadenia

Vysoka — moznost nasadenia
s rébznymi rudfiami

Kapacita
konfiguracie)

Fixna (cca 550 miest podla

Variabilna — moznost radenia
podla potreby (napr. 6-13
vOzZRov)

Komfort cestujicich

Vysoky — moderny interiér,
bezbariérovost, Wi-Fi

Vysoky — moderny interiér,
bezbariérovost, Wi-Fi

Udrzba
pre typ jednotky

Centralizovana, Specificka

Flexibilnejsia —
Standardizované komponenty

Obehy a planovanie
celok

JednoduchSie — jednotka ako

Naroc¢nejSie — zavislé od
dostupnosti voznov

Investiéna naro¢nost’
oproti suprave

Vys$Sia na jednotku, nizSia

Niz8ia na vozen, vysSia na
celu supravu

Zivotnost’ a obnova

Jednotka ako celok —

Vozne sa daju obnovovat

naro¢nejSia vymena individualne
Ekologicky prinos Vysoky — elektricky pohon Zavisi od typu rusna
bez emisii (elektricky/dieselovy)

Obe alternativy rieSenia — EMU 550 aj NOV 200
komfortu a kapacity,
celonarodnom meradle.

ale aj strategické moznosti

tak prinasaju nielen primarne prinosy v oblasti
optimalizacie vozidlového parkuv
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1.4 Technicky opis

Zakladna technicka specifikacia EMU:

konstrukcia v zmysle TSI, UIC, EN,
plnohodnotné interoperabilné prevadzkové parametre (ETCS Level 2, narodny
zabezpeCovaC triedy B, RDST GSM-R+Analdg ETCS, GSM-R, narodné
zabezpectovaCe a RDST v zmysle prechodnosti, TSI koncepcia, systém ovladania
a blokovania dveri minimalne TBO/TBS/SSSOD-LAT,
moznost prevadzky Vmax min 200 km/h,
pozZzadovana schvalena prechodnost: SK (Slovensko), AT (Rakusko),
minimalne tratové useky: st.hr. SK/AT — Marchegg — Wien, §t.hr. CZ/AT — Hohenau —
Ganserndorf , Marchegg — Ganserndorf — Wien, §t.hr. SK/AT — Kittsee — Parndorf —
Wien, &t.hr. HU/AT — Nickelsdorf — Parndorf, Wien okruh ohrani¢eny stanicami
Flughafen Wien / Maria Lanzendorf / Wiener — Neustadt HBf / Wien Meidling / Wien
Westbf / Wien Hutteldorf / Nussdorf / Floridsdorf-bhf / Wien Sussenbrunn,
moznost dodatoéného schvalenia prechodnosti: CZ (Cesko) cela elektrifikovana siet,
(Sprava zeleznic) , HU (Madarsko) cela elektrifikovana siet (MAV),
prepravna kapacita cca 550 miest na sedenie, z toho minimalne 12 % miest pre prvu
triedu, preprava imobilnych cestujucich, cateringové zény, WC bunky, tlakotesné plne
klimatizované prevedenie,
vybavenie modernym informacnym systémom s moznostou  dialkovej
spravy (akusticky systém, vizualny systém LCD displeje a smerové tabule, rezervacny
systém, kamerovy systém, systém pocitania cestujucich, Wi-Fi), a taktiez
diagnostickym systémom s dialkovym dohladom,
v ramci vyhodnocovacich kritérii bude v segmente technickych parametrov:

= moznost prevadzky Vmax min 200 km/h,

= pocet miest na sedenie minimalne 550 pre cestujucich pri zachovani

komfortu dialkovej dopravy.

Zakladné Specifikacie NOV:

vozen uréeny pre vnutrostatnu a medzinarodnu dialkovu dopravu, na elektrifikovanych
a neelektrifikovanych Zelezniénych tratiach o rozchode 1435 mm, vratane
interoperabilnych trati o rozchode 1435 mm s rychlostou 200km/h,

osobny vozen v zmysle platnych TSI, EN, STN, IRS, UIC, Dohovoru RIC,

maximalna konstruk&na rychlost’ vozfia 200 km/h,

vozen tlakotesny,

obrys vozha musi spinat EN 15 273-2, G1, GI2,

moznost prevadzky na VN napajacich systémoch RIC a TNZ 341560.

Specifické poziadavky pre NOV:

skrifa vozna pevnostne vyhovujuca TSI,

podvozok pre rychlost minimalne 200 km/h s tromi brzdovymi kotuEmi na kazdej
naprave,

novy nater skrine a podvozkov voziia vratane popisov v rozsahu LAK |,

dosadenie CRASH-ovych naraznikov a zavitového spriahadia,

Kompletny brzdovy systém nepriamocinnej EP brzdy vybaveny elektro-magnetickou
kolajnicovou brzdou, potrubnym urychfovaom brzdy, nudzova brzda vratane funkcie
premostenia zachrannej brzdy,

dosadenie protiSmykového zariadenia a napravovych uzemnovacoy,

dosadenie 18-zilového UIC vedenia a 9-Zilového UIC vedenia,

dosadenie centralneho zdroja (CZE) pre vSetky VN napajacie systémy RIC a 1000 V
AC 50 Hz, 3000 V AC 50 Hz (podla TNZ 341560),

dosadenie AKB,
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klimatizacia s uzatvorenym nutenym systémom vykurovania, chladenia, vetrania,
riadena aj v zavislosti od urovne CO2,

dosadenie novych tlakotesnych nastupnych dveri jednokridlovych s min. Sirkou 900
mm,

nastupné dvere vybavené systémom blokovania dveri TBO podla vzoru DB, systémom
zelenej slucky, systémom TBs OBB a selektivnym stranovym blokovanim dveri podla
IRS 50 558 s doplnkovymi funkciami LAT,

Celné prechodové dvere,

interiérové dvere medzi nastupnym priestorom a priestorom pre cestujucich,

okna bez vyklopnych €asti s roletami,

uzatvoreny systém vakuovych toaliet s tym suvisiaci vodny a odpadovy systém,
akusticky a vizualny elektronicky informaény systém pre cestujucich, vratane
elektronického rezervaéného systému,

Informacny systém musi umozrfiovat dialkové prepojenie na server, vratane zberu a
odosielania dat rozhodujucich komponentov vozfa na server,

dosadenie nudzovej komunikacnej jednotky,

dosadenie systému bezdrétového pripojenia Wi-Fi, vratane mozZnosti poskytovania
palubnej zabavy,

dosadenie kamerového systému,

systém pre detekciu poZiaru,

LED osvetlenie,

komplexna diagnostika jednotlivych elektrickych systémov s prenosom na server,
oblast pouzitia v krajinach: Slovensko, Ceska republika, Pol'sko, Madarsko,
minimalne tratové useky v Rakusku (AT) bez obmedzeni: st.hr. SK/AT — Marchegg —
Wien, §t.hr. CZ/AT — Hohenau — Ganserndorf, Marchegg — Ganserndorf — Wien, §t.hr.
SK/AT — Kittsee — Parndorf — Wien, st.hr. HU/AT — Nickelsdorf — Parndorf, Wien okruh
ohrani€eny stanicami Flughafen Wien / Maria Lanzendorf / Wiener — Neustadt HBf /
Wien Meidling / Wien Westbf / Wien Hutteldorf / Nussdorf / Floridsdorf-bhf / Wien
Sussenbrunn,

Skolenie zamestnancov a dodanie vykresovej dokumentacie.

Vybavenie vozna 1. triedy s business oddielom — A-200:

velkopriestorovy osobny vozen 1. vozhovej triedy s business oddielom, s dvomi
nastupnymi priestormi,

business oddiel oddeleny od oddielu 1. voziove;j triedy,

minimalny pocCet pevnych miest na sedenie 50 (z toho min. 4 miesta v business
oddiele),

komfortné sedadla v 1. voziovej triede ur€ené do dialkovej dopravy s mechanickym
posunom, zasuvky 230 V USB C portom,

komfortné sedadla v business oddiele, s elektrickym polohovanim chrbtovej Casti a
opierky néh, zasuvky 230V USB C portom, t,

presklené batozinové nosiCe, police pre uloZenie nadrozmernej batoziny,

LED osvetlenie interiéru, vratane individualneho osvetlenia,

prevedenie interiéru v zmysle dizajn manuélu ZSSK pre 1. vozriovu triedu,

2 ks Standardnych toaliet.

Vybavenie vozna 2. triedy — B-200:

velkopriestorovy osobny vozen 2. vozrovej triedy s dvomi nastupnymi priestormi,
minimalny pocet pevnych miest na sedenie 75,

vozen uréeny na prepravu bicyklov v minimalnom pocte 2ks, umiestnenych v
nastupnom priestore,

sklopné sedadla v priestore pre bicykle v minimalnom pocte 2 ks,
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sedadla v 2. voziiovej triedy urené do dialkovej dopravy s mechanickym posunom,
zasuvky 230 V USB C portom,

LED osvetlenie interiéru, vratane individualneho osvetlenia,

presklené batozinové nosiCe, police pre ulozenie nadrozmernej batoziny,

prevedenie interiéru v zmysle dizajn manualu ZSSK pre 2. voziovu triedu,

2 ks Standardnych toaliet.

Vybavenie multifunkéného vozna 2. triedy — B-200 multi:

velkopriestorovy osobny vozen 2. vozhovej triedy s dvomi nastupnymi priestormi,

vozen vybaveny oddielom na prepravu 3 imobilnych cestujucich na voziku v zmysle
TSI €. 1300/2014,

vozen vybaveny vozidlovou zdvihacou ploSinou,

oddiel vyhradeny pre prepravu deti s po¢tom sedadiel 12-18,

kino oddiel,

uzamykatelny a uzatvaratelny infopult so zabudovanym informaénym systémom podla
technickej Specifikacie,

predpriprava pre dosadenie automatu,

sedadla 2. voznovej triedy uréené do dialkovej dopravy s mechanickym posunom,
zasuvky 230 V USB C portom,

LED osvetlenie interiéru, vratane individualneho osvetlenia,

presklené batozinové nosice,

prevedenie interiéru v zmysle dizajn manualu ZSSK pre 2. vozfiovu triedu,

1 ks univerzalnej toalety.

Vybavenie vozna 1. triedy s reStauraénou zénou — AR-200:

velkopriestorovy osobny vozen 1. voziiovej triedy s dvomi nastupnymi priestormi a
reStauracnou zénou,

oddelena reStauracna zéna od oddielu 2. triedy,

oddiel 2. vozriovej triedy s minimalnym poctom pevnych sedadiel 15,

reStaura¢na zona rozdelena na jedalensky oddiel (min. 12 sedadiel) a kuchynsku ¢ast
vybavenu barovym pultom, kavovarom, vyCapnym zariadenim, konvektomatom,
mikrovinnou rdrou, umyvackou riadu, uzatvaranim chladiacim zariadenim s
kontajnerovym systémom uskladnenia,

sedadla 1. voznovej triedy urCené do dialkovej dopravy s mechanickym posunom,
zasuvky 230 V USB C portom,

v reStauratnej zony sedadla pevné alebo sklopné prispdsobené potrebam
jedalenského oddielu,

LED osvetlenie interiéru, vratane individualneho osvetlenia,

presklené batozinové nosice,

prevedenie interiéru v zmysle dizajn manudlu ZSSK pre 2. vozfovu triedu a pre
reStauracnu zénu,

1-2 ks Standardnej toalety.
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2. VSeobecné informacie apojmy k finanénej aekonomickej
analyze

2.1 Definicia finan¢nej analyzy

Finan¢na analyza je analyticky nastroj, pomocou ktorého je mozné efektivne zhodnotit' prijmy
a vydavky realizovaného projektu a na zaklade jej vysledkov sa rozhodnut o realizovani resp.
nerealizovani planovaného projektu. Teda &i sa predpokladané vysledky zhoduju s nasimi
predstavami a ¢&i bude realizovany projekt finanéne, najma z prevadzkového hladiska,
zvladnutelny.

2.2 Definicia ekonomickej analyzy

Ekonomicka analyza je analyticky nastroj, pomocou ktorého je mozné efektivhe zhodnotit
prinosy a naklady realizovaného projektu ana zaklade jej vysledkov sa rozhodnut
o realizovani resp. nerealizovani planovaného projektu. Teda Ci sa predpokladané vysledky
zhoduju s nasimi predstavami a &i bude realizovany projekt z celospoloCenského hladiska
ekonomicky prinosny.

2.3 Projekty generujuce prijem

Ak projekt generuje prijem, znamena to, Ze jeho uzivatelia platia za jeho uzivanie a je potrebné
vypocitat vySku navratnosti a na zaklade toho sa rozhodnut, Ci je projekt udrzatelny.
V pripade, Ze ide o komercny projekt, mal by zarobit na svoje investicné a prevadzkove
naklady. V pripade, Ze ide o projekt vo verejnom zaujme, je potrebné zvazit aj iné okolnosti
s celospoloenskym vplyvom, ktoré mézu mat vplyv na jeho realizaciu.

2.4 Pouzitie prirastkovej metody

Vsetky vypocty vo finan€nej analyze su spracovavané ako rozdielové, teda rozdiel medzi
stavom ,s projektom® a stavom ,bez projektu”. Takéto hodnoty sa v CBA terminoldgii nazyvaju
~prirastkové hodnoty“ resp. z angl. ,inkrementalne hodnoty“. Na zaklade tohto pravidla mozno
aj projekt, za ktorého uzivanie sa plati, v pripade, Ze ide o urcity typ modernizacie, pri ktorej
nedos$lo k Ziadnej zmene vySky poplatku ani cenovej politiky, povazovat za projekt
negenerujuci Cisty prijem.

2.5 Stale ceny v porovnani s beznymi cenami

Pri vypocte jednotlivych vysledkov su hodnoty vo finanénej analyze bez cenovej Upravy. To
znamena, ze do vypoctu nevstupuje inflacia. Ciefom financnej analyzy nie je vypoditat vySku
inflacie pred projektom a po projekte a stanovit' poplatky poCas referenéného obdobia, ale
porovnat, Ci samotnou realizaciou ddjde k pozitivnym alebo skér negativnym zmenam. Inak
povedané, na posudenie vhodnosti projektu inflacia nepbsobi, pretoze ta by sa v rovnakej
miere dotykala tak investi¢nych vydavkov/nakladov, ako aj prevadzkovych vydavkov/nakladov
a zaroven prijmov/prinosov.
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2.6 Casova hodnota penazi a diskontovanie

Finanéna analyza zohladriuje ,Casovu hodnotu pefiazi, teda porovnava, &i prostriedky
investované do projektu bez ohladu na ich zdroj (Eurépska komisia, bankovy uver, vlastné
zdroje) su vhodne investované a &i nebola ina, lepSia moznost investicie ako uvedeny projekt.
Na tento uCel nam sluzi tzv. ,diskontna sadzba“, ktora predstavuje alternativny vynos
investovanych prostriedkov, teda kolko by sme mohli zarobit, ak by sme ich investovali do
iného produktu alebo iného projektu. V pripade finanénej analyzy je tato hodnota diskontnej
sadzby nastavena na hodnotu 4 %. To plati pre vSetky eurofondové projekty. AvSak pokial sa
financuje projekt z inych zdrojov, méze sa uviest RPMN uveru. To znamena, ze vhodny projekt
je taky, ktory v Casovom horizonte referenéného obdobia zarobi nielen hodnotu investi¢nych
a prevadzkovych vydavkov, ale aj ich prislusné navySenie o hodnotu diskontnej sadzby.

3. Finanéna analyza

CBA analyza je spracovana na zaklade niz8ie uvedenych dat, ktoré poskytli kompetentné
odborné utvary ZSSK. VSetky vypodty boli v projektovych variantoch porovnavané so stavom

bez projektu.

Tabulka 8 Obdobie realizacie ,NOV 200“

Rok zaciatku realizacie projektu (podpis zmluvy) 2026
Rok dodania vozidiel 2031
Tabulka 9 Obdobie realizacie ,EMU 550
Rok zaciatku realizacie projektu (podpis zmluvy) 2026
Rok dodania vozidiel 2030
Tabulka 10 Investicné vydavky ,NOV 200*
Kategdria investi¢nych vydavkov Rok
1 2 3 4 5 6
1.1 Investi¢né vydavky (EUR) -
finanéné Celkom 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 2031
Vozidla 293 176 264 0 0 0| 109941099 | 109941099 | 73 294 066 0
Hruba skriria 117 270 506 43 976 440 43 976 440 | 29 317 626
Podvozok 87 952 879 32 982 330 32982 330 | 21988 220
Trakény retazec 0 0 0 0
Technoldgia 29 317 626 10994 110 10994 110 | 7 329 407
Interiér 58 635 253 21988 220 21988220 | 14658 813
Iné sluzby (Technicka pomoc,
Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né vydavky 293 176 264 0 0 0] 109941099 | 109941099 | 73 294 066 0
Rezerva na nepredvidané
vydavky 0
Cenové Upravy (valorizacia) 0
Celkové investi¢né vydavky
vratane rezervy a valorizacie 293 176 264 0 0 0| 109941099 | 109941099 | 73 294 066 0
DPH 67 430 541 0 25 286 453 25 286 453 | 16 857 635 0
Celkové investi¢né vydavky
vratane DPH 360 606 805 0 0 0| 135227552 | 135227 552 | 90151701 0
Opravnené investi¢né vydavky 293 176 264 0] 109941099 | 109941099 | 73294 066 0
Neopravnené investicné
vydavky 67 430 541 0 0 0 25 286 453 25 286 453 | 16 857 635 0
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Tabulka 11 Investicné vydavky ,EMU 550

Kategoria investi¢nych vydavkov Rok
1 2 3 4 5 6
1.1 Investi¢éné vydavky (EUR) -
finanéné Celkom 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 2031
Vozidla 235921 000 0 0 0| 134812000| 101109 000 0 0
Hruba skriria 94 368 400 53 924 800 40 443 600
Podvozok 70 776 300 40 443 600 30 332 700
Trakény retazec 0 0 0
Technolégia 23592 100 13 481 200 10 110 900
Interiér 47 184 200 26 962 400 20 221 800
Iné sluzby (Technicka pomoc,
Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investiéné vydavky 235921 000 0 0 0| 134812000| 101109 000 0 0
Rezerva na nepredvidané
vydavky 0
Cenové Upravy (valorizacia) 0
Celkové investi¢né vydavky
vratane rezervy a valorizacie 235921 000 0 0 0| 134812000| 101109 000 0 0
DPH 54 261 830 0 31 006 760 23 255 070 0 0
Celkové investi¢né vydavky
vratane DPH 290 182 830 0 0 0| 165818760 | 124 364070 0 0
Opravnené investi¢né vydavky 235 921 000 0] 134812000| 101109 000 0 0
Neopravnené investicné
vydavky 54 261 830 0 0 0 31006 760 23 255 070 0 0
Tabulka 12 Prevadzkové vydavky bez projektu
3.1 Prevadzkové vydavky
BEZ PROJEKTU Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel 1112679 814
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 375 200 000
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 1487 879 814
Iné $pecifické vydavky 157 162 416
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 157 162 416
Celkové prevadzkové vydavky 1645 042 230

Tabulka 13 Prevadzkové vydavky s projektom ,NOV 200“

3.2 Prevadzkové vydavky

S PROJEKTOM Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel 849 562 262
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 70776 300
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 920 338 562
Iné Specifické vydavky 209 226 977
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 209 226 977

Celkové prevadzkové vydavky

1129 565 539

Tabulka 14 Prevadzkové vydavky s projektom ,EMU 550*

3.2 Prevadzkové vydavky

S PROJEKTOM Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel 918 468 996
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 70776 300
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 989 245 296
Iné Specifické vydavky 188 945 166
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 188 945 166
Celkové prevadzkové vydavky 1178 190 462
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Tabulka 15 Prevadzkové prijmy bez projektu

4.1 Prijmy

BEZ PROJEKTU Celkom

Prijmy z cestovného 714 967 016
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 714 967 016

Tabulka 16 Prevadzkové prijmy s projektom ,NOV 200

4.2 Prijmy

S PROJEKTOM Celkom

Prijmy z cestovného 717 583 504
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 717 583 504

Tabulka 17 Prevadzkové prijmy s projektom ,EMU 550

S PROJEKTOM Celkom

Prijmy z cestovného 714 967 016
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 714 967 016

Ziskané udaje boli preklopené nasledne do modelov finanénej a ekonomickej analyzy, kde sa

dalej pocitalo s inkrementalnymi (prirastkovymi) hodnotami, t. j. rozdielom medzi stavom ,bez
projektu” a stavom ,s projektom®.

Z uvedeného dbvodu sa v nasledujucich kapitolach nachadzaju uz iba prirastkové hodnoty.

Na zaklade ziskanych informacii sa vo finanénej analyze preveri, Ci projekt bude v ramci
40 ro¢ného referenéného obdobia ziskovy, resp. sa bude jeho opodstatnenost obhajovat
socioekonomickymi prinosmi v ekonomickej analyze. Vo finan¢nej analyze je pouzita
diskontna sadzba vo vyske 4 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych
prilezitosti pri realizacii projektu. V prvom roku referenéného obdobia sa predpoklada iba
vyhlasenie verejného obstarania a podpis zmluvy pri alternative ,NOV 200“ na dodanie 80 ks
novych osobnych vozfov, pri alternative ,EMU 550“ na dodanie 7 ks jednotiek. Pocas
zvysnych 39 rokov bude prebiehat’ dodanie a nasledne ich prevadzkovanie.

3.1 Investiéné vydavky

Investi¢né vydavky su vydavky vynaloZené za ucelom realizacie projektu. Tieto vydavky
predstavuju vydavky na obstaranie 80 ks NOV alebo 7ks EMU .

Tabulka 18 Investicné vydavky ,NOV 200*

1.3 Néklady na NOV 200 Nak'adyETJaR"Oze“ v [P Spolu v EUR
vOoznov

A-200 3607277.00| 8 28 858 216,00

AR-200 441999100 8 35 359 928,00

B-200 multi 412841700 8 33 027 336,00

B-200 3498764.00| 56 195 930 784,00

Spolu 80 293 176 264,00
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Tabulka 19 Naklady na 10-vozriovu stpravu ,,NOV 200

1.4 N&klady na 10-voziiova sipravu NOV 200 by st gl | s Spolu v EUR
v EUR sUprav
suprava (1 A+ 1B multi+1 AR+ 7 B) 36 647 033,00 8 293 176 264,00
Tabulka 20 Investicné vydavky ,EMU 550
. . L Naklady na Pocet

1.3 Naklady na obstaranie vozidiel jednotku v EUR jednotiek Spolu v EUR
EMU 550 33 703 000,00 7 235921 000,00
Spolu 7 235 921 000,00

3.1.1 Rezerva na nepredvidané vydavky

V uvedenom projekte nie su uvazované prostriedky v ramci rezervy na nepredvidané vydavky.
Vzhfadom na to, Ze ide o nakup dopravnych prostriedkov, ZSSK nepredpoklada vznik
nepredvidatefnych nakladov tak, ako by to mohlo byt napr. v pripade realizacie stavebnych
projektov.

3.1.2 Pouzitie DPH

Ako investor je ZSSK platcom DPH v zmysle zakona a z dovodu moznosti jej odpoctu sa
vSetky investicné vydavky v uvedenej analyze uvadzaju bez DPH. DPH je sice samostatne
informativne vycislena, ale nevstupuje do vypoctov, ktoré preukazuju vhodnost resp.
nevhodnost jednotlivych variantov investicie.

3.1.3 Prevadzkové vydavky

Prevadzkove vydavky predstavuju vydavky, ktoré su nevyhnuté na zabezpecenie prevadzky
realizovaného projektu. Z dévodu kratSej zivotnosti niektorych prvkov investicie ako je
referen¢né obdobie, boli stanovené vydavky na vymenu na konci Zivotnosti v sulade
s Metodickou priru¢kou pre tvorbu CBA ako urcity percentualny podiel povodnych investi¢nych
vydavkov. V scenari ,bez projektu” boli vydavky na vymenu stanovené ako urcity percentualny
podiel obstaravacej ceny NOV alebo EMU, ktora predstavuje nahradu za jednotlivé rady ZKV.

Tabulka 21 Prevadzkové vydavky (prirastkové) ,NOV 200

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel -263 117 552
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy -304 423 700
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel -567 541 252
Iné Specifické vydavky 52 064 562
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 52 064 562
Celkové prevadzkové vydavky -515 476 690
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Tabulka 22 Prevadzkové vydavky (prirastkové) ,EMU 550

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel -194 210 818
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy -304 423 700
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel -498 634 518
Iné $pecifické vydavky 31782751
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 31782751
Celkové prevadzkové vydavky -466 851 768

3.2 Prevadzkové prijmy

Prevadzkove prijmy predstavuju trzby z prepravy oséb vlakmi na linke Bratislava - KoSice.

Tabulka 23 Prevadzkové prijmy (prirastkoveé) ,NOV 200

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE

Celkom

Prijmy z cestovného

2616 488

Iné prijmy

0

Celkové prijmy

2 616 488

Tabulka 24 Prevadzkové prijmy (prirastkové) ,EMU 550“

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE

Celkom

Prijmy z cestovného

Iné prijmy

Celkové prijmy

3.3 Zostatkova hodnota

Uvedeny projekt vygeneroval pre jednotlivé prvky vozidla nasledovnu zostatkovu hodnotu.

Tabulka 25 Zostatkova hodnota financéna ,NOV 200

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. iétovné

odpisy) finanéna
Obdobie
prevadzky v .

. ramci Zivotnost’ | Zostavajuca

Zivotnost’ referenéného Nevyhnutnost’ (vratane zivotnost' v Zostatkova
Prvok vozidla v rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skrifia 50 34 0 50 32% 37 526 562
Podvozok 30 34 1 60 87% 76 225 829
Trakény retazec 30 34 1 60 87% 0
Technoldgia 30 34 1 60 87% 25 408 610
Interiér 20 34 1 40 30% 17 590 576
Zostatkova hodnota 156 751 576
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Tabulka 26 Zostatkova hodnota finan¢na ,EMU 550“

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. uctovné
odpisy) finanéna
Obdobie
prevadzky v .

. ramci Zivotnost’ | Zostavajuca

Zivotnost’ referenéného Nevyhnutnost’ (vratane zivotnost’ v Zostatkova
Prvok vozidla v rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skriria 50 35 0 50 30% 28 310 520
Podvozok 30 35 1 60 83% 58 980 250
Trakény retazec 30 35 1 60 83% 0
Technoldgia 30 35 1 60 83% 19 660 083
Interiér 20 35 1 40 25% 11 796 050
Zostatkova hodnota 118 746 903

3.4 Vystupy finan€énej analyzy

3.4.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

Uz na zaciatku Studie uskuto&nitelnosti sme uviedli, ze finanéna analyza sa vykonava v stalych
cenach bez zaratania inflacie. Napriek tomu je potrebné posudit vynosnost alternativnej
investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich
neinvestovali do projektu. Na tento ucel resp. vyjadrenie hodnoty alternativheho vynosu, ktory
je zaroven aj nakladom obetovanych prilezitosti, sluzi diskontna sadzba. V pripade, Ze chceme
projekt povazovat za vhodny, musi pri zohladneni ¢asovej hodnoty penazi vygenerovat vacsie
vynosové percento ako je diskontna sadzba. Inak povedané, vnutorné vynosové percento
(FRR) musi byt vacsie ako diskontna sadzba, ktora je na urovni 4 %.

Tabulka 27 Vystupy finan¢nej analyzy (FRR) ,NOV 200“

| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | 4% l

Tabulka 28 Vystupy finan¢nej analyzy (FRR) EMU 550

| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | 4% I

3.4.2 Cista sucéasna hodnota

Cista st€asna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnuatorné
vynosové percento vyjadruje vhodnost projektu v percentach, Cistda su€asna hodnota ho
vyjadruje v eurach. Plati suvztaznost, Ze ak je FRR rovné diskontnej sadzbe, tak Cista su¢asna
hodnota FNPV je rovna 0. Ak je vnutorné vynosové percento menSie ako diskontna sadzba,
tak aj Cista suCasna hodnota je zaporna, a ak je vnutorné vynosové percento vacsie ako
diskontna sadzba, Cista su€asna hodnota je kladna.

Tabulka 29 Vystupy finanénej analyzy (FNPV) ,NOV 200

[ Finangna &ista sugasna hodnota investicie (FNPV_C) | 7 021380 |

Tabulka 30 Vystupy finan¢nej analyzy (FNPV) ,EMU 550“

[ Finan¢na &ista su¢asna hodnota investicie (FNPV_C) | 1649 828 |
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Z uvedeného vyplyva, ze oba projektové varianty su financne zivotaschopné. Na zaklade
vysledkov finan€nej analyzy odporu€ame pokraCovat v priprave oboch variantov, pricom
findlne rozhodnutie by malo zohladnit aj dalSie hodnotiace kritéria, ako su technické,
environmentalne a strategické aspekty.

3.5 Vypocet dopadov financovania

Finanéna analyza pre tento projekt nam vychadza kladne. AvSak vzhlfadom na
celospoloCenské prinosy je mozné tento projekt obhajovat prostrednictvo ekonomickej
analyzy.

3.6 Definicia a vypocet finanénej medzery

Financna medzera je udaj stanoveny v percentach. Predstavuje pocet percent investi¢nych
nakladov, ktoré projekt poCas referenéného obdobia nie je schopny sdm na seba zarobit.
Pripadne o kolko percent nakladov by potreboval projektovy variant viac ako su€asny variant.
Na zaklade vstupnych podkladov je zrejmé, Zze napriek tomu, Ze ide o projekt generujuci prijmy,
projektovy variant potrebuje v horizonte referenéného obdobia vysSie naklady, v désledku
¢oho je potrebné zgrantu ziskat 100 % investiCnych vydavkov, resp. tychto 100 %
investiénych vydavkov je opravnenych pre financovanie projektu. Samotna vyska grantu zavisi
od nastavenej schémy financovania. V suvislosti s vyS§§imi prevadzkovymi vydavkami
projektového variantu je potrebné uviest, Ze nové vozidla by sice mali vykazovat menSiu
poruchovost, ale na druhej strane obsahuju moderné technolégie, ktorych udrzba méze byt
ovela drahSia ako udrzba sucasnych vozidiel.

Vypocdet finanénej medzery pozostava z viacerych krokov:

- vypocita sa Cisty prijem (v pripade, zZe ide o projekt generujuci prijmy) tak, ze sa od
prijmov odrataju vydavky a prirata sa zostatkova hodnota,

- Cisty prijem sa odrata od investi¢nych vydavkov a dosiahnu sa maximalne opravnené
vydavky,

- tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia investicnymi vydavkami a vysledkom je
finanéna medzera v percentualnom vyjadreni.

Tabulka 31 Vypocet finanénej medzery ,NOV 200“

5.1 Vypocet finanénej medzery Nediskontované Diskontované

Investiéné vydavky (DIC) 293 176 264 251 957 728
Zostatkova hodnota 156 751 576 38 195 456
Prevadzkové prijmy 2616 488 1178 474
Prevadzkové vydavky -515 476 690 -219 605 179
Cisty prijem (DNR) 0
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 251 957 728
Finanéna medzera (FG) 100,00%

Tabulka 32 Vypocet finan¢nej medzery ,EMU 550*

5.1 Vypocet finanénej medzery Nediskontované Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC) 235921 000 206 275774
Zostatkova hodnota 118 746 903 26 751 947
Prevadzkové prijmy 0 0
Prevadzkové vydavky -466 851 768 -181 173 655
Cisty prijem (DNR) 0
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 206 275774
Finanéna medzera (FG) 100,00%
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Z predchadzajucej tabulky je vidiet, Ze na financovanie je opravnenych 100 % investi¢nych
vydavkov, ktoré sa rozdelia medzi jednotlivé zdroje financovania podla prislusnej platnej

schémy.

4. Ekonomicka analyza

4.1

Investi¢né naklady

Investicné naklady su naklady vynalozené za ucelom realizacie projektu. Tieto naklady
predstavuju naklady na obstaranie 80 ks NOV alebo 7 ks EMU. Na rozdiel od finan¢nej analyzy
su samotné investicné naklady prepocitavané tzv. konverznymi faktormi. To znamena, Ze su
vylu¢ené tzv. ,transfery“, nakolko ekonomicka analyza hodnoti efektivnost ako celok pre
spoloénost, teda pre vSetkych uzivatelov, takze sa neberu do uvahy pre ucely vypoctu dane

a iné platby.

Tabulka 33 Investicné naklady (ekonomické) ,NOV 200

1 2 3 4 5 6
1.2 Investicné naklady (EUR) -
ekonomické Celkom 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 2031 | .....
Vozidla 263 858 638 0 0 0| 98946989 | 98 946 989 | 65 964 659 0
Hruba skriria | 105 543 455 0 0 0] 39578796 | 39 578796 | 26 385 864 0
Podvozok 79 157 591 0 0 0| 29684097 | 29684097 | 19 789 398 0
Trakcny retazec 0 0 0 0 0 0 0 0
Technoldgia 26 385 864 0 0 0] 9894699 | 9894699 | 6596466 0
Interiér 52771728 0 0 0| 19789398 | 19789398 | 13192932 0
Iné sluzby (Technicka pomoc,
Publicita, Externé riadenie) 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové investi¢né naklady 263 858 638 0 0 0| 98946 989 | 98 946 989 | 65 964 659 0
Tabulka 34 Investicné naklady (ekonomické) ,EMU 550
1 2 3 4 5 6
1.2 Investicné naklady (EUR) -
ekonomické Celkom 2026 | 2027 | 2028 2029 2030 2031 | ..
Vozidla 212 328 900 0 0 0| 121330800 | 90998 100 0 0
Hruba skrinia 84 931 560 0 0 0 48 532 320 | 36 399 240 0 0
Podvozok 63 698 670 0 0 0 36 399 240 | 27 299 430 0 0
Trakcny retazec 0 0 0 0 0 0 0 0
Technoldgia 21232 890 0 0 0 12133080 | 9099 810 0 0
Interiér 42 465 780 0 0 0 24 266 160 | 18 199 620 0 0
Iné sluzby (Technicka pomoc,
Publicita, Externé riadenie) 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové investi¢né naklady 212 328 900 0 0 0| 121330800 | 90998 100 0 0

4.2

Prevadzkové naklady

Predstavuju naklady, ktoré su nevyhnuté na zabezpecenie prevadzky zrealizovaného projektu.
V nizSie uvedenej tabulke su prevadzkové naklady upravené o konverzné faktory.
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Tabulka 35 Prevadzkové naklady prirastkové (ekonomické) ,NOV 200“

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel -236 805 797
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy -273 981 330
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu vozidiel -510 787 127
Iné $pecifické naklady 46 858 105
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 46 858 105
Celkové prevadzkové naklady -463 929 021

Tabulka 36 Prevadzkové naklady prirastkové (ekonomické) ,EMU 550

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel -174 789 736
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy -273 981 330
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu vozidiel -448 771 066
Iné $pecifické naklady 28 604 476
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 28 604 476
Celkové prevadzkové naklady -420 166 591

4.3 Ekonomické prinosy

Na rozdiel od prijmov z finan¢nej analyzy, ekonomické prinosy su uplne odliSné. Predstavuju
celospolocenské prinosy, ktoré nazyvame aj externalitami. Zarovern ide o typ prinosov, ktoré
su z pohfadu fungovania Statu a celej spolo¢nosti neporovnatelné s finanénymi prijmami
a pokial tieto celospoloCenské prinosy su vyznamné, je potrebné, aby aj v pripade, Ze projekt
nedokaze zarobit na finan¢né vydavky, bol realizovany.

V pripade uvedeného projektu prichadzaju do uvahy v jednotlivych variantoch nasledovné

ekonomické prinosy:

- Uspora Casu

- uspora prevadzkovych nakladov

- uspora nakladov z dopravnych nehéd
- uspora nakladov na znecistujuce latky
- uspora nakladov na sklenikové plyny
- Uspora nakladov z hluku

Tabulka 37 Ekonomické prinosy prirastkové ,NOV 200

Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady 218 563 099
Prevadzkové naklady -179 835 010
Cas cestujucich 29 575 804
existujuci cestujuci (Zelezniéna doprava) 31175982
prevedeni cestujuci (cestna doprava) -1600 178
cestujuci v nadvazujucich usekoch (Zelezni€na doprava) 0
Prevadzkové naklady 2757 542
spotreba PHM/E (cestna doprava) 603 789
ostatné prevadzkové naklady vozidiel (cestna doprava) 2 153 753
Bezpecénost (cestna doprava) 1807 291
Znedistujuce latky 265 205
Zelezniéna doprava 0
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cestna doprava 265 205
Sklenikové plyny -9612 108
Zelezni¢na doprava -11 176 641
cestna doprava 1564 532
Hluk 3129
Zelezni¢na doprava 0
cestna doprava 3129
Zostatkova hodnota 21 041 261
Cisté periazné toky 7110 034
Tabulka 38 Ekonomické prinosy prirastkové ,EMU 550
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady 179 674 469
Prevadzkové naklady -136 968 647
Cas cestujlicich 28 844 575
existujuci cestujuci (Zelezni¢na doprava) 28 844 575
prevedeni cestujuci (cestna doprava) 0
cestujuci v nadvazujucich usekoch (Zelezni€na doprava) 0
Prevadzkové naklady 0
spotreba PHM/E (cestna doprava) 0
ostatné prevadzkové naklady vozidiel (cestna doprava) 0
Bezpecnost (cestna doprava) 0
Znecistujuce latky 0
Zelezni¢na doprava 0
cestna doprava 0
Sklenikové plyny 602 567
zelezni¢na doprava 602 567
cestna doprava 0
Hluk 0
zelezni¢na doprava 0
cestna doprava 0
Zostatkova hodnota 16 736 762
Cisté periazné toky 3478 083

4.4 Zostatkova hodnota

Uvedeny projekt vygeneroval pre jednotlivé prvky vozidla nasledovnu zostatkovu hodnotu.

Tabulka 39 Zostatkova hodnota ekonomicka ,NOV 200“

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. uétovné odpisy)

ekonomicka

. Obdobie prevadzky v Zivotnost' | Zostavajlica

Zivotnost’' | ramci referenéného Nevyhnutnost’ (vratane zivotnost’ v Zostatkova
Prvok vozidla v rokoch* obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skrifia 50 34 0 50 32% 33 773 906
Podvozok 30 34 1 60 87% 68 603 246
Trakény retazec 30 34 1 60 87% 0
Technoldgia 30 34 1 60 87% 22 867 749
Interiér 20 34 1 40 30% 15831 518
Zostatkova
hodnota 141 076 418
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Tabulka 40 Zostatkova hodnota ekonomicka ,,EMU 550

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) ekonomicka
. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajlica
Zivotnost’' | ramci referenéného Nevyhnutnost’ (vratane zivotnost' v Zostatkova
Prvok vozidla v rokoch* obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skrina 50 35 0 50 30% 25 479 468
Podvozok 30 35 1 60 83% 53 082 225
Trakény retazec 30 35 1 60 83% 0
Technoldgia 30 35 1 60 83% 17 694 075
Interiér 20 35 1 40 25% 10 616 445
Zostatkova
hodnota 106 872 213

4.5 Vystupy ekonomickej analyzy

4.5.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

Uz na zaciatku Studie uskutoCnitefnosti sme uviedli, Ze finan€na analyza sa vykonava v stalych
cenach bez zaratania inflacie. Napriek tomu je potrebné posudit vynosnost alternativnej
investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich
neinvestovali do projektu. Na tento uc€el resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory
je zaroven aj nakladom obetovanych prilezitosti, sluzi diskontna sadzba. V pripade, Ze chceme
projekt povazovat za vhodny, musi, pri zohfadneni ¢asovej hodnoty penazi, vygenerovat
vacsie vynosové percento ako je diskontnd sadzba. Inak povedané, vnutorné vynosové
percento (FRR) musi byt vacsie ako diskontna sadzba, ktora je na urovni 5 %.

Tabulka 41 Vnuatorné vynosoveé percento (ekonomické) ,NOV 200“

| Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) | 5,23% |

Tabulka 42 Vnutorné vynosoveé percento (ekonomické) ,EMU 550

| Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (EIRR) | 5,12% |

4.5.2 Cista stuc¢asna hodnota

Cista su¢asna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnuatorné
vynosové percento vyjadruje vhodnost projektu v percentach, Cista suCasna hodnota ho
vyjadruje v eurach. Plati suvztaznost, Ze ak je FRR rovné diskontnej sadzbe, tak Cista su¢asna
hodnota FNPV je rovna 0. Ak je vnutorné vynosové percento mensie ako diskontna sadzba,
tak aj Cista suCasna hodnota je zaporna, a ak je vnutorné vynosové percento vacsie ako
diskontna sadzba, Cista su€asna hodnota je kladna.

Tabulka 43 Cisté stcasna hodnota (ekonomické) ,NOV 200"

| Ekonomicka Cista su¢asna hodnota investicie (ENPV) | 7 110 034 |

Tabulka 44 Cisté stiéasna hodnota (ekonomické) ,EMU 550

| Ekonomicka &istd su¢asna hodnota investicie (ENPV) I 3478 083
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Z vykonanej finan¢nej a ekonomickej analyzy vyplyva, ze oba projektové varianty su financne

Zivotaschopné. Hodnota NPV v oboch pripadoch presahuje poZadovanu hranicu, ¢o
potvrdzuje ich finanénu opodstatnenost. Zarover oba varianty spifiaji pozadované kritéria aj
v ramci ekonomického hodnotenia, ¢o poukazuje na ich celkovu efektivnost a prinos pre
verejny sektor.

5. Zaver

Modernizacia vozidlového parku predstavuje klu€ovy krok k zvySeniu kvality, efektivity a
atraktivity zelezni€nej dopravy. V ramci tejto Studie boli posudené dve alternativy rieSenia
— obstaranie elektrickych jednotiek EMU 550 a voznov NOV 200, pricom kazda z nich
prinasa Specifické vyhody a prinosy.

e EMU 550 ponukaju vysoku mieru prevadzkovej flexibilityy, moderny komfort pre
cestujucich a efektivnejSiu integraciu do hodinového taktu.

e NOV 200 predstavuju robustné riedenie pre klasicku supravu s hnacim vozidlom, s
moznostou modularneho nasadenia, vyS$Sou kapacitou a kompatibilitou s existujucimi
hnacimi vozidlami.

Obe alternativy su technicky vhodné a ekonomicky realizovatelné, priCom vyber konkrétneho
rieSenia zavisi od strategickych priorit investora, dostupnosti zdrojov, prevadzkovych
poZiadaviek a dlhodobého rozvoja dopravného systému. Modernizacia vozidlového parku, bez
ohlfadu na zvoleny variant, prispeje k zvySeniu konkurencieschopnosti ZelezniCnej dopravy,
zlepSeniu cestovného komfortu a naplneniu cielov v oblasti udrzatelnej mobility. Obnoveny
vozidlovy park ovplyvni aj buduci dopyt cestujucich, ktory méze narastat v dbsledku
kvalitnejSej Zeleznitnej prepravnej ponuky a jej atraktivnosti aj pre cestujucich cestnou
dopravou. ZSSK postupne investuje vlastné icudzie zdroje do obnovy a modernizacie
vozidloveho parku, aby sa dobehli investicie zanedbané v minulosti. V pripade realizacie tohto
projektu ZSSK negeneruje vlastné finanéné zdroje, z ktorych by mohol byt projekt
financovany, v potrebnej vyske, a tak si jeho financovanie vyZaduje ucast verejnych zdrojov
EU. Efektivnost investicie do obnovy vozidiel bola postdena v ramci analyzy nakladov
a prinosov. Zohladfiovala pritom sucasny i o€akavany prepravny dopyt, prepravné potreby,
hybnost obyvatelov, ich dopravné spravanie, hospodarsky a spoloensky rozvoj prislusnych
regionov. Analyza prepravného dopytu naznacila mierne rastuci trend dopytu a poZiadavku
kvalitne zabezpec it prepravu obyvatefov a navstevnikov dotknutych regionov.

Finanéna analyza preukazala, Ze projekt je finanéne realizovatelny len s podporou zdrojov EU.
Vysledky ekonomickej analyzy projektu v8ak sved€ia o tom, Ze socidlna hodnota projektu je
pozitivna a projekt prinesie celospolocensky uzitok. Kladna ENPV a ERR, ktoré prevysuje
5 percentnu diskontnu sadzbu, potvrdzuju, ze projekt je spoloCensky Ziaduci. Taktiez pomer
prinosov a nakladov projektu B/C vypocitany v ramci tabulkovej Casti CBA (MS Excel)
dosahuje hodnotu 1,18 pre variant NOV 200 a 1,08 pre variant EMU 550, Cize prevySuje
hodnotu 1, Co svedCi o tom, Ze spolo€enské prinosy projektu presahuju spolo¢enské naklady
projektu, teda Ze 1 EUR spoloCenskych nakladov vynalozenych na realizaciu projektu prinesie
1,18 EUR pre variant NOV 200 a 1,08 EUR pre variant EMU 550 spoloCenskych prinosov.
Studia uskutoé&nitelnosti preukazala, Ze realizacia tohto projektu napoméze skvalitnit ponuku
sluzieb verejnej osobnej dopravy, prispeje k rastu jej podielu na dopravnom trhu a zaroven
k zniZeniu negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie.

Na zaklade vysSie uvedeného je mozné konStatovat, Ze Studia uskutoénitelnosti
jednoznacéne preukazala, ze projekt je zo spoloc¢enského hladiska prinosny a je
potrebné ho realizovat’, pricom o nie€o vysSiu finanéni navratnost a ekonomicky
efektivnejsie rieSenie predstavuje variant NOV 200.



