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1. Struéné informacie o projekte
1.1 Nazov projektového zameru

Obstaranie hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu.

1.2 Zdoévodnenie projektového zameru

Projekt je zamerany na obstaranie 16 ks hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu
dopravu, s moznostou rozSirenia projektu o dalSie potencialne vhodné trate za predpokladu
uplatnenia opcie na dalSich 20 ks. V takomto pripade déjde k spracovaniu novej resp.
aktualizacii povodnej Studie uskutoc€nitelnosti.

ZSSK dlhodobo vyvija snahu o vytvorenie klimaticky neutralnej zelezni¢nej dopravy na
CiastoCne elektrifikovanych tratiach. Efektivne je mozné tento zamer dosiahnut nahradenim
regionalnych vlakov s dieselovym pohonom, ktoré su prevadzkované na dCiastoCne
elektrifikovanych tratiach, hybridnymi EJ. Hlavnym prinosom tohto projektového zameru tak
budu nielen niZzSie emisie z dopravy, ale taktiez zvySenie kvality poskytovanych sluZieb na
tratiach, na ktoré budu vyziskané vozidla dislokované. Dislokacia vyziskanych vozidiel zaroven
umozni vyradenie najstarSich vozidiel.

Obrazok 1 Elektrifikécia trati ZSR

Elektrifikacia - AC 25 kV / 50Hz (791,575 km)
—— Elekirifikacia - DC 1,5 KV (39,673 km)
Elektrifikacia - DC 3 kV (774,104 km)
= Elektrifilkacia - DC 650V (5,427 km)

JablonRszdiom

Plavecky

Mikula§

''''''

2. Popis sucasnej situacie a ciele projektu

Doprava je vyznamnym zdrojom sklenikovych plynov a znecistujucich latok a najvacsi podiel
na emisiach méa spalovanie nafty - az 70 %. Manazér infrastruktiry ZSR spravuje 3 630 km
trati, z toho je elektrifikovanych menej ako polovica - len 1 585 km. Elektrifikacia trati je plne
v kompetencii ZSR. Stanovisko ZSR k pripadnej elektrifikacii regionalnych trati tykajicich sa
projektu je vyjadrené v nasledujucej tabulke.

Elektrifikacia - AC 15 KV /16 2/3 Hz (2,396 km)

Elektrifikacia - Neelektrifikovana (2055,062 km)
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Tabulka 1 Planovana elektrifikécia trati ZSR na regionélnych tratiach tykajucich sa projektu

Trat'ovy Usek pre Planovana Planovana Predpokladany naklad na
elektrifikaciu (aktualne bez | elektrifikacia | elektrifikacia do pelektrifils(’éciu
TNS) do 2030 2040 i
Odhad nakladov v CU 2024 je 584 mil.
Leopoldov (mimo) - Nitra EUR na modernizaciu trate Leopoldov —

Nie Ano Surany — Nové Zamky vratane
diafkového riadenia a elektrifikacie trate
Surany - Leopoldov

- Surany (mimo)

Holi¢ nad Moravou (mimo) —

Skalica na Slovensku Nie Nie )
Zilina (mimo) — Rajec Nie Nie -
Nové Mesto nad Vahom

(mimo) — Myjava Nie Nie -

. ) Po r. 2040 odhad nakladov v CU 2024 je
Martin  (mimo) — Banska Nie ) Nie 821 mil. EUR. Naklady su odhadované
Bystrica (mimo)* (Ano por. 2040) | na celkovi modernizaciu trate ZV -

Martin vratane elektrifikacie.

Zdroj: ZSR
* tyka sa alternativnej trate

S ohladom na stanovisko ZSR, ako aj na skutognost, Ze v stuéasnosti na tratiach, ktoré su
CiastoCne elektrifikované, jazdia vlaky s dieselovym pohonom, ktoré znacéne prispievaju
k znecistovaniu zivotného prostredia, pristupila ZSSK k moznosti nasadenia vozidiel s
alternativnym pohonom, ktoré mézu zabezpedit’ klimaticky neutralnu prevadzku, na viacerych
vytypovanych tratiach, na ktorych nie je Uplna elektrifikacia. Ako vhodné alternativy schopné
konkurovat dieselovému pohonu sa javia vodikova technolégia alebo pohon z batérii.

Vodikova technolégia

Vozidlo s vodikovou technologiou mdze nahradit vlaky s dieselovym pohonom na kratke
a stredné vzdialenosti. ZKV s vodikovymi palivovymi &lankami, kde sa vodik premiefia na
elektrinu, méze byt skonstruované so zabudovanym trakénym systémom alebo bez trakéného
systému. Vodikovy systém vyroby elektriny vyuziva energiu z vodikovych palivovych ¢lankov
na jazdu vlaku, nabijanie litium-ionovych trakénych batérii. Vlak s trakénym systémom jazdi
na elektricky pohon na elektrifikovanych tratiach a hybridny rezim na pohon vyuZiva na
usekoch bez trakéného vedenia. Pri vodikovej technoldgii je klu€ovym faktorom proces
tankovania. Systém tankovania vodika spolo¢nosti Linde vlaku umozni prejst 1 000 km bez
emisii na jedno natankovanie. Ma celkovu kapacitu priblizne 1 600 kg vodika za deri, ¢o z neho
robi jeden z najvacSich systémov tankovania vodika. 1kg vodika nahradi cca 4,5 | nafty, 1 kg
zeleného vodika stoji cca 4-6 EUR, cena sa mdze navysit na 10-12 EUR za kg v zavislosti od
dopravy a infradtruktury tankovacich stanic. Zeleny vodik sa vyraba z vody elektrolyzou, ¢o
umoziuje chemické skladovanie prebyto&nej obnovitelnej elektriny, kitora sa uchovava v
nadrziach vo vlaku. Vodik vyrobeny pomocou zemneého plynu stoji 1,50 EUR za kg, ale nesie
so sebou znacnu uhlikovu stopu. Prva vodikova stanica pre vlaky sa nachadza v meste
Bremervorde v Nemecku. Naklady na vybudovanie tankovacej stanice na vodik sa odhaduju
na cca 10 mil. EUR.

Obrazok 2 Vodikova technolégia bez trakCného systému

Battery Converter
Hydrogen
tank

Recuperation of braking energy
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Batériovo — elektricka technolégia

Batériovo — elektricka technolégia je uréena na odstranenie dieselovych vozidiel na
regionalnych tratiach bez trak¢ného vedenia. Na usekoch s trakénym vedenim mézu viaky
pohanané elektrickou energiou nabijat batérie prostrednictvom zberacov. Tam, kde konci
trakéné vedenie, mozno pokraCovat v jazde v rezime pohon z batérie. Nie je potrebné
dobudovat nabijacie stanice, postacuje nabijanie z trakéného vedenia cca 15 - 30 min podla
kapacity trakénych batérii pred zaliatkom nabijania. Musime ale uvazovat o navyseni
spotreby elektrickej energie pri statickom nabijani trakénych batérii z TNS.

Obrazok 3 Batériovo - elektricka technolégia
Pantograph” "N\ Transformer | Converter Battery

Operation under catenary
Operation in battery mode without catenary
Recuperation of braking energy

Tabulka 2 Porovnanie alternativnych technologii

Uitz fertelz] Sl batériova vodikova
Parametre
hmotnost > EMU <EMU
max rychlost 160 km/h//120km/h 140 km/h
vykon pod trakénym vedenim ako EMU ako EMU
dojazd 80 - 150 km 320 - 400 km
vymeny technolégie po€as 1-2 x za zivotnost - batériovej
Zivotnosti Casti 3-6 x za Zivotnost refit fuel cell
cena pohonnych hmdt 0,70 EUR/VIKm 1,60 - 1,80 EUR/VIKm
vystavba tankovacich stanic moze/nemusi byt vystavba min 1 stanica cca 10 mil. EUR
emisie cca 0,018 eq. kg CO? /km/sed | cca 0,025-0,05 eq. kg CO? /km/sed

Z porovnania alternativnych technolégii vyplyva, Ze obidve technolégie maju ekonomicky
prinos pre spoloCnost’ v znizeni emisii, ale z hfadiska prevadzkovych vydavkov (finan¢na
naro¢nost vymen) a vyvolanych investicii (vybudovanie siete tankovacich stanic) je
vyhodnej$ia batériova technolégia. V SU preto uvazujeme len s alternativou - hybridné EMU
s pohonom z batérii, nakolko nie je mozné relevantne namodelovat’ prevadzkové vydavky
vlakov na vodikovy pohon.

Odhodlanie vyvijat vlaky s nulovymi emisiami na zaklade batériovo — elektrickej technologie
ma viacero vyrobcov.

Tabulka 3 Porovnanie parametrov BEMU

Vyrobca STADLER - Alstom - Coradia Siemens - Skoda
Parameter FLIRT Akku Continental Mireo plus B
dojazd na batérie 150 km 120 km 90-120 km 80 km
najvyssia rychlost 160 km/h 160 km/h 140 km 160/120 km/h
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doba nabijania pod trolejom | 15 minut neuvedené neuvedené 30 minut

kapacita 120-180 sedadiel [ 154 sedadiel 128 sedadiel 140 sedadiel

2.1 Ciele projektu
Hlavnym cielom projektu je CiastoCne vytvorit klimaticky neutralnu regionalnu zelezni¢nu
dopravu za su€asnych podmienok manazéra infraStruktury, obnovit vozidlovy park ZSSK a
zatraktivnit regionalnu dopravu.

Tabulka 4 Ciele projektu

Ciel Meratefny ukazovatel Jedn. Sucéasny stav Planovany
(2024) cielovy stav
(2062)
nizenie spotreby nafty ZKV na
cTgenie spo Ty nAty kg 64170892 41638223
tratiach projektu
Znizenie ekologickej — - e
zataze ii-votného z’nlzenle mnozstva znecistujucich kg 3632517 2315918
prostredia latok
izeni zstva sklenikovych
zniZzenie mnozstva sklenikovyc kg 214 929 151 130 752 471
plynov
Obnova vozidlového parku pocet hybridnych EMU ks 0 16

3. Analyza dopytu a analyza alternativ

Projekt sa zameriava na vytvorenie Cistej mobility, a to obstaranim 16 ks novych BEMU, ktoré
budl vyuzivané v regionalnej ZOD na Uzemi NSK, TTSK, TSK, ZSK a so sekundarnym
dopadom aj na uzemi BBSK, PSK a KSK.

Obsluha uzemia Nitrianskeho kraja Zelezni€nou osobnou dopravou nie je postacujuca.
Z 354 obci len priblizne tretina z nich ma v suéasnosti k dispozicii Zelezniénu dopravu. Dizka
ZelezniCnych trati v kraji predstavuje 625 km, z toho 537 km su jednokolajové trate a 158 km
je elektrifikovanych. NajdélezitejSou Zelezni€nou tratou s medzinarodnym vyznamom na
Uzemi kraja je trat Bratislava — Sturovo — Budapest. Po technickej stranke Zelezniéna siet nie
je prilis vyhovujuca. Cestovanie na neelektrifikovanych jednokolajnych tratiach nie je
konkurencieschopné z hladiska potreby rychlej a efektivnej prepravy. Je preto nutné zrychlenie
viacerych trati (napr. elektrifikacia trate v Useku Nové Zamky — Nitra — Surany), Ziaduca je
i obnova kolajovych vozidiel za ucelom zlepSenia komfortu a kultury cestovania, ako aj
investovanie do nakupu nizkopodlaznych vozfiov, do modernizacie zastavok, resp.
Zelezni¢nych stanic.

Trnavsky kraj sa vyznacuje vysokou hustotou Zelezni¢nej siete. V analytickej Casti planu
udrzatefnej mobility kraja sa uvadza, Ze TTSK disponuje pomerne dobrym stavom Zelezni¢nej
infradtruktury, ked vacSina hlavnych trati je dvojkolajnych, elektrifikovanych a ma
zabezpecCovacie zariadenie lll. kategdrie. Istym slabym miestom je, Ze okrem trate €. 120 nie
je Ziadna stanica ani zastavka plne bezbariérovo pristupna. Ziaduca je modernizécia trate &.
110 Malacky — Lanzhot, &. 130 Senec — Sala, dalej zvySenie priepustnosti Useku Trnava —
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Sered.

Na uzemi Trenéianskeho kraja je 10 ZelezniCnych trati, z ktorych trate ¢. 120 a 125 tvoria
sucast dopravnej infrastruktiry paneurdpskych multimodalnych koridorov. Ilde o dopravnu liniu
Bratislava — Tren&in — Zilina — KoSice — UZhorod oznagenu ako multimodalny koridor &. Va a
liniu Puchov — Strelenka — Hranice na Morave zaradenu medzi mimokoridorové siete TEN-T.
Do buducnosti modernizacia zelezni¢nej infrastruktiry pocita s elektrifikaciou trati, s taktovou
dopravou na hlavnych tratiach a srozvojom IDS, sinvesticiami do infraStruktury
(zabezpecCovacie zariadenia, rekonstrukcia trati, umoznenie zvySenia cestovnej rychlosti),
s marketingovou podporou pri efektivnejSom vyuzivani regionalnych liniek.

Z hradiska dopravného spojenia ma Zilinsky kraj vyhodnu polohu. Je déleZitym dopravnym
uzlom narodného imedzinarodného vyznamu. Stretdvaju sa tu dva paneurdpske
multimodalne dopravné koridory (koridor &. V a koridor &. VI). Cez Zelezniény uzol Zilina
prechadzaju najvyznamnejSie domace a medzinarodné zelezni¢né spoje. Hustota Zeleznicnej
siete v Zilinskom kraji dosahuje 58,2 km na 1000 km2. NajdéleZitejSie Zelezniéné stanice pre
osobnu dopravu sa nachadzaju v mestach Zilina, Cadca, Vrutky, Kralovany, Liptovsky Mikulas.
Region Zilina ma i do buddcnosti dostatodny potencial na rozvoj verejnej a v ramci nej i
zeleznicnej dopravy.

Infradtrukturu ZelezniCnej dopravy Banskobystrického kraja moZno charakterizovat
pomerne vysokou hustotou siete so zastaranou technoldgiou. Pri€inou je najma nizka
technicka uroven a kvalita technickej zakladne Zelezni¢nej dopravy, dalej zanedbana udrzba
a nedostato¢na obnova. V BBSK hustota Zelezni¢nej siete predstavuje 69,8 km na 1000 km?.
Zelezniéna regionalna doprava je silnejsia medzi Banskou Bystricou a Zvolenom a dalej na
usekoch do Hornej Stubne, Ziaru nad Hronom, Brezna a Luéenca. Na zvy$ku izemia dominuje
autobusova regionalna doprava. Do buducnosti je klu€ovou postupna harmonizacia
Zelezni¢nej a cestnej dopravy, skvalitiovanie nadvaznosti ZelezniCnej a cestnej dopravy
a realizacia integrovaného dopravného systému.

Zelezniénu infrastruktiru PreSovské kraja tvori 430 km Zelezniénych trati. Zelezniéné trate
medzinarodného, resp. celostatneho vyznamu tvoria Zelezniéné trate Zilina — Kosice — Cierna
nad Tisou a Plave¢ — PreSov — Kosice. V Zeleznicnom uzle PreSov sa na tuto trat napajaju
trate regionalneho vyznamu z Bardejova, Vranova nad Topfou, Humenného, Sniny
a Medzilaboriec. Kvalita Zzelezni¢nej infrastruktury nie je vysoka a oCakava sa jej modernizacia.

V Kosickom kraji je vybudovana Zelezniéna infrastruktira v dizke 603 km s normalnym
rozchodom ur€ena pre osobnu a nakladnu dopravu. Okrem toho su vybudované trate Matovce
SRT &t. hr. — Haniska pri Ko$iciach SRT v dizke 87 km a Cierna nad Tisou SRT &t. hr. — Cierna
nad Tisou SRT so §irokym rozchodom uréené pre nakladnu dopravu. Z celkovej dizky je pre
osobnu dopravu prevadzkovanych 495 km trati. NajvytazenejSia je trat Poprad - KoSice
s pokracovanim niektorych vlakov do Humenného. Dialkové vlaky su prevadzkované tiez na
juznej magistralnej trati z KoSic cez Moldavu nad Bodvou v smere do Zvolena.



~

T) Zelezni¢na spoloc¢nost Slovensko a.s.

Obstaranie hybridnych EJ pre regionalnu dopravu

str.12z 35 j

Obrazok 4 Primarne trate projektu

>

3.1 Analyza dopytu

oh @
Spisska Nova
/o9, Margec3hy

\

Analyza dopytu vychadza z analyzy su€asného potencialu, segmentov cestujucich a analyzy
planovaného rozvoja infrastruktury, rozmachu turizmu ¢i vystavby obchodnych retazcov v

danych regiéonoch so sekundarnym dopadom na prepravu cestujucich.

Informacie o vybranych ukazovateloch na stanovenych linkach za predchadzajuce obdobie

su uvedené v nasledujucich tabulkach.
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Tabulka 5 Pocet prepravenych oséb a trzby - primarne trate

roény pocet cestujucich viakmi
rojektu trzby za vlaky projektu

nazov primarnych trati
projektu (nasadenie BEMU) 2022 2023 2024 2022 2023 2024
REG 1011 Nitra — Surany —
Nové Zamky (Cast’ vykonov,
zbytok pre iny projekt) 861 235 1070493 | 1032752 | 358 654 392 248 430 170
REG 1012 Nitra — Leopoldov —
Trnava 815701 689 744 692 987 | 322195 225 388 245 634
REG 1010 Nové Zamky —
Komarno /priama linka Nitra
Komarno 400 946 634 715 566 923 146 952 189 799 186 357
REG 1008 Kuty — Skalica na
Slovensku 67 913 100 730 94 011 25 383 33175 37 048
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3
vozby vykonov, 2/3 zostane v
EJ 661) 436 060 552 071 515244 | 165062 192 902 270997
REG 1036 Zilina — Rajec 160 392 277336 | 245741 | 39789 76 667 65 806
REG 1025 Trencin — Myjava 636 401 821413 | 832673 | 175896 | 231955 238 420
REG 1027 Horné Srnie —
Trenéin 91 150 92 041 93 261 11 868 10 167 10 145

Tabulka 6 Pocet prepravenych oséb a trzby - sekundarne trate

rocny pocet cestujucich viakmi
projektu trzby za vlaky projektu
nazov sekundarnych trati
projektu (nasadenie
vyziskanych vozidiel z
primarnych trati) 2022 2023 2024 2022 2023 2024
REG 1055 Margecany -
Nalepkovo - DobSinska Ladova
Jaskyna 400 388 476 795 437 255 94 261 97 975 97 398
REG 1041Lucenec - Filakovo -
Jesenskeé 246313 | 279902 | 287974 | 60465 68 710 79 042
REG 1047 Poprad Tatry -
Tatranska Lomnica 119 830 77 938 29 700 38 088 27 867 7766
REG 1017 Nové Zamky - Zlaté
Moravce 25 057 23 682 26 269 8 536 7512 7961
REG 1010 Nové Zamky - Levice 200650 | 272021 | 242967 | 79883 81 343 79 867
REG 1018 Levice - Stirovo 84 562 77 213 79 569 46 411 38 760 42 566
REG 1021 Zvolen - Homa Stubfia | - g6 044 | gg9175 | o470 | 34614 | 28342 32134
Tabulka 7 Dynamika rastu poctu cestujtcich
index index
Dynamika rastu poétu cestujucich Index rastu
2023/2022 2024/2023
Nitra — Surany — Nové Zamky 1,2430 0,9647 1,1039
Nitra — Leopoldov — Trnava 0,8456 1,0047 0,9251
Nové Zamky — Komarno /priama linka Nitra Komarno 1,5830 0,8932 1,2381
Kuty — Skalica na Slovensku 1,4832 0,9333 1,2083
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Trnava - Katy 1,2660 0,9333 1,0997
Zilina — Rajec 1,7291 0,8861 1,3076
Trencin — Myjava 1,2907 1,0137 1,1522
Horné Srnie — Trencin 1,0098 1,0133 1,0115
Margecany - Nalepkovo - DobSinska Ladova Jaskyna 1,1908 0,9171 1,0540
Lucenec - Filakovo - Jesenské 1,1364 1,0288 1,0826
Poprad Tatry - Tatranskd Lomnica 0,6504 0,3811 0,5157
Nové Zamky - Zlaté Moravce 0,9451 1,1093 1,0272
Nove Zamky - Levice 1,3557 0,8932 1,1244
Levice - Sturovo 0,9131 1,0305 0,9718
Zvolen - Horna Stubna 1,0364 1,0369 1,0367
Index rastu spolu 1,0573

Tabulka 8 Prepravny vykon a obsadenost’ za rok 2024 na primarnych tratiach projektu

sucéasna ponukana obsadenost’

nazov primarnych trati projektu | osobokm za kapacita jedného obsadenost'v | v sedle %
(nasadenie BEMU) rok 2024 spoja Spicke % 2024 2024
REG 1011 Nitra — Surany — Nové

Zamky (Cast vykonov, zbytok pre

iny projekt) 18 606 672 177 80 50
REG 1012 Nitra — Leopoldov —

Trnava 14 859 538 177 80 50
REG 1010 Nové Zamky —

Komarno /priama linka Nitra

Komarno 9 790 854 232 70 40
REG 1008 Kuty — Skalica na

Slovensku 3082322 110 90 40
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3

vozby vykonov, 2/3 zostane v EJ

661) 13 088 658 343 70 20

. . 83 /166 (vybrané vlaky
REG 1036 Zilina — Rajec 3292 417 v $picke) 80 50
e 83/ 166 (vybrané viaky

NES 1029 Tzl = e 14 486 484 v $picke) 90 50
REG 1027 Horné Srnie — Trencin 512 847 83 70 30
Tabulka 9 Prepravny vykon a obsadenost’ za rok 2024 na sekundarnych tratiach projektu

nazov sekundarnych trati

pfOJ,ektU (’nasade_nl_e 0sobokm obsadenost' v | obsadenost’
vyziskanych vozidiel z zarok suéasna ponukana Spicke % v sedle %
primarnych trati) 2024 kapacita jedného spoja 2024 2024
REG 1055 Margecany - Nalepkovo -

Dobsinska Ladova Jaskyna 5013 708 106 90 50
REG 1041 Lucenec - Filakovo - 53/ 115 (vybrané spoje v

Jesenské 3191911 Spicke) 70 55
REG 1047 Poprad Tatry - Tatranska

Lomnica 246 414 53 70 40
REG 1017 Nové Zamky - Zlaté

Moravce 566 346 53 30 10
REG 1010 Nové Zamky - Levice 4 196 080 53 90 40
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REG 1018 Levice - Sturovo 2 229 585 53 90 40

REG 1021 Zvolen - Horna Stubfia 1 940 687 53 70 40

3.2 Analyza alternativ

Moznosti prepravy podla suCasného a oCakavaného vyvoja infrastruktury v regionalnej
doprave jasne preukazuju, Ze zniZenie ekologickej zataZe Zivotného prostredia mézeme
dosiahnut len s vozidlami s alternativnym pohonom.

Studia uskuto&nitelnosti analyzovala tieto alternativy:
(a) alternativa ,keby sa neurobilo nic*,

(b) alternativa ,keby sa urobilo nie¢o”,

(c) alternativa ,keby sa urobilo v3etko®.

Uvedené alternativy predstavuju nasledovné praktické kroky ZSSK pri zabezpeleni buducej

regionalnej ZOD v dotknutom tzem:i:

(a) ZSSK bude udrziavat existujuci stav vozidiel prostrednictvom oprav bez vacésSich
kapitalovych investicii,

(b) ZSSK vynalozi len minimalne kapitalové investicie zodpovedajlce poziadavkam ponuky
sluzieb ZOD,

(c) ZSSK vynalozi urcity objem kapitalovych investicii na obnovu vozidiel v zmysle dlhodobej
stratégie rozvoja regionalnej ZOD.

Realnost’ moznych alternativ posudzujeme taZiskovo podfa:

e principu udrZatelnosti, ktory znamena, Ze dana alternativa méze byt povazovana za
~prevadzkovo udrzatelnu®, pokial bude ZSSK dlhodobo, minimalne v ¢asovom horizonte
referenéného obdobia projektu, moct kryt dopravny dopyt regionalnej ZOD za stéasného
dodrzania bezpecnosti a spolahlivosti osobnej prepravy a akceptovatelnym Standardom
komfortu osobnej prepravy,

e miery prispievania k naplneniu ciela/ov projektu. Zakladnym cielom tohto projektu je znizit
ekologické zatazenie Zivotného prostredia, obnovit vozidlovy park a zatraktivnit ZOD.

e SirSich sociélno-ekonomickych a environmentéalnych aspektov. Dosiahnutie tychto
aspektov je zabezpe&ené nahradenim ZKV s dieselovym pohonom i vytvorenim priamych
liniek.

Alternativy suvisiace s realizaciou projektu obnovy vozidlového parku mézeme oznacit' ako
.kompatibilné“ s ciefmi projektu vtedy, ak ich realizaciou dbjde k naplneniu cielov projektu
a stdasne vyhovuju strategickym zamerom cielového segmentu regionalnej ZOD. Tym
zaroven prispeju k obnove vozidlového parku, skvalitnia sluzby regionalnej ZOD a prispej i
k zlepSovaniu dopravnej obsluznosti prislusného regiénu. Alternativa, ktora nezodpoveda
uvedenym kritériam alebo je dokonca v kontradikcii s nimi, je hodnotena ako ,nekompatibilna“

3.3.1 Alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢“

b

Alternativa ,keby sa neurobilo ni¢“ znamena, Zze ZSSK bude v referenénom obdobi projektu
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bude iba opravami udrziavat technicku zivotnost' jestvujucich vozidiel.

Tabulka 10 Hodnotenie alternativy ,keby sa neurobilo ni¢

X

Kritéria hodnotenia alternativy

Hodnotenie alternativy
,keby sa neurobilo ni¢*

Kapitalové vydavky alternativy

Minimalne prostriedky do oprav

Prevadzkova udrzatelnost alternativy

Neudrzatelna

Vztah alternativy k ciefom projektu

Nie je kompatibilna

Vztah alternativy k stratégii regionalnej
Z0D

Nezodpoveda stratégii regionalnej dopravy

Socialno-ekonomické aspekty

Negativne

- pokles poctu cestujucich

- klesajuci zaujem o Zelezni¢nu prepravu

- zhorSenie konkurencnej pozicie
Zelezni¢nej osobnej dopravy na trhu

Environmentalne aspekty Nepriaznivé

- nedodjde k zniZeniu negativnych
dopadov na zivotné prostredie, skor
naopak

- odklon od Zelezni¢nej dopravy
a preferovanie cestnej dopravy

Celkové hodnotenie Neprijatel'na alternativa

Alternativa ,keby sa neurobilo ni&“ nenapifia ciele projektu, nevedie k obnove vozidlového
parku a k poZadovanému skvalitneniu sluzieb ZOD. Alternativa nekore$ponduje ani so
strategickymi zamermi v oblasti regionalnej zelezni¢nej dopravy, nakolko neprispieva
k vytvoreniu alternativy k cestnej doprave. Prave naopak, svojimi dosahmi smeruje dopyt po
dopravnych sluzbach do oblasti environmentalne narocnej cestnej dopravy.

Vzhl'adom na vysSSie uvedené hodnotenie kritérii alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢“ nie
je prevadzkovo udrzatelna a je neprijatelna.

3.3.2 Alternativa ,,keby sa urobilo nie¢o*

Tato alternativa vychadza z predpokladu, ze bude udrziavana su€asna Struktura mobilnych
prostriedkov v regionalnej doprave. S cielom dosiahnutia environmentalne prijatelnejdej
dopravy by v8ak vlakové spoje boli prispésobené elektrifikovanym Usekom trati
a neelektrifikovanym usekom trati. To znamena viac liniek, viac prestupov a zna¢né navySenie
Casu Cakania na pripoj na dotknutom uzemi. V pripade vyuZitia tejto alternativy by ZSSK sice
bola schopna CiastoCne znizit negativhy dopad na Zivotné prostredie, ale s vyrazne
negativnym dopadom na komfort cestovania a napifianie poziadaviek cestujticej verejnosti.

Tabulka 11 Hodnotenie alternativy ,keby sa urobilo nie¢o*

Hodnotenie alternativy
»Keby sa urobilo nie€o*
minimalne prostriedky na modernizaciu

Kritéria hodnotenie alternativy

Kapitaloveé vydavky alternativy

str. 16 z 35 j

len udrziavat existujicu $truktru parku vozidiel regionalnej ZOD. Neuskuto&ni obnovu vozidiel
s alternativnym pohonom, a tak neprispeje k znizeniu zatazenia zivotného prostredia, ale
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a nakup vozidiel

Prevadzkova udrzatelnost alternativy Dlhodobo neudrzatelna

Vztah alternativy k cielom projektu Nie je kompatibilna so vSetkymi cielmi
Vztah alternativy k stratégii regionalnej Iba CiastoCne zodpoveda stratégii
Z0D regionalnej dopravy
Socialno-ekonomické aspekty Nepostalujuce

- pretrvava riziko poklesu poctu
cestujucich a nezaujmu o cestovanie
Zeleznicou

Environmentalne aspekty Nedostatocné

- dopyt po dopravnych sluzbach smeruje
do environmentalne naroCnej cestnej
dopravy

- podporuje sa rozSirovanie automobilovej
a autobusovej dopravy

Celkové hodnotenie Neprijatel'na alternativa

Z pohladu udrzatelnosti by prezentovana alternativa v najblizSich rokoch ponukla
environmentalne prijatefnejSiu prepravu, avSak bez zabezpecenia potrebného prepravného
komfortu. Tato alternativa nie je najvyhodnejSia z pohfadu dennych potrieb cestujucej
verejnosti, vo vazbe na potreby budovania IDS, z hladiska efektivnosti vynalozenia zdrojov,
a tiez prinosu pre socialne a ekonomické prostredie dotknutych regionov a pre ich trvalo
udrzatelny rozvoj a nekoreSponduje ani s potrebami ZSSK.

Alternativa ,keby sa urobilo nie€o“ nie je v plnej miere v zhode so strategickymi
zamermi v oblasti regionalnej zelezniénej dopravy. Svojimi désledkami vytlaca dopyt po
zelezni€énej preprave do oblasti malo environmentalne prijatelnej cestnej dopravy.

3.3.3 Alternativa ,,keby sa urobilo vsetko“

Alternativa ,keby sa urobilo vSetko“ je zaloZzena na predpoklade, Ze sa obnovi Struktura
mobilnych prostriedkov o vozidla s alternativnym pohonom. Objem investiénych prostriedkov
predstavuje vydavky na obstaranie 16 ks novych EMU.

Tabulka 12 Hodnotenie alternativy ,keby sa urobilo vsetko*

Kritéria hodnotenia alternativy ,,E::;:;e:z:illfzga::g“
Kapitaloveé vydavky alternativy 136 mil. EUR
Prevadzkova udrzatelnost alternativy Udrzatelna do roku 2062
Vztah alternativy k cielom projektu Kompatibilna
Vztah alternativy k stratégii regionainej Zodpoveda stratégii regionalnej dopravy
Z0D
Socialno-ekonomické aspekty Pozitivhe
- podpora zaujmu ob¢anov o Zelezni¢nu
prepravu
- rastuci zaujem verejnosti o prepravu po
Zeleznici a rast poctu cestujucich
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- posilnenie konkuren¢nej pozicie
zelezni¢nej osobnej dopravy na trhu

- nizSia nehodovost a vysSia bezpeénost
a spofahlivost

- podpora rozvoja lokalneho
hospodarstva

Environmentalne aspekty Priaznivé

- zniZenie emisii znecistujucich latok do
ovzduSia, emisii sklenikovych plynov
aemisii  hluku vytvara pritazlivu
alternativu k cestnej doprave

Celkové hodnotenie Projektova alternativa d'alej

rozpracovana v CBA

Z pohladu udrzatelnosti tato alternativa méze zabezpedit' splnenie poziadaviek dopravného
dopytu na prisluSnych tratiach na obdobie do roku 2062. Sucasne implementacia tejto
alternativy umozni dislokaciu vyziskanych ZKV na iné vozebné ramena, na ktorych nasledne
dojde k vyradeniu zastaranych, opotrebovanych a technicky nevyhovujucich MV a PV. Tym sa
zlepSi ponuka sluzieb zeleznitnej dopravy aj pre cestujucich na sekundarnych tratiach.
Realizacia tejto alternativy prind3a pozitivne socialno-ekonomické, a tiez environmentalne
efekty. Zaroven si vyZzaduje vynaloZit pomerne vysoké investicné naklady v kratkom ¢asovom
obdobi, ktoré by ZSSK bez finanénej podpory z verejnych zdrojov nemohla pokryt, nakolko jej
finanéné mozZnosti su obmedzené.

Predmetna alternativa je hodnotena ako aplikovatelna, je prijata ako projektova
alternativa a d'alej je rozpracovana v ramci analyzy nakladov a prinosov.

Z analyzy moznych alternativ realizacie projektu vyplynulo, Ze alternativa ,,keby sa urobilo
vSetko“ je najvhodnejSi spdsob uskutoénenia projektu. Jeho finanéna narocnost
predstavuje 136 mil. EUR. Realizacia projektu umozni znizit negativny dopad na Zivotné
prostredie a ponukne primerany komfort cestujucim a v neposlednom rade bude viest k
ziskaniu novych cestujucich, ¢o Cciastone odbremeni cestnu dopravu a prejavi sa
i v pozitivnych dopadoch na zivotné prostredie.

4. Technické poziadavky

Hybridné elektrické jednotky musia spifiat’ nasledovné parametre:

e uvazovany pocet 16 ks,

e pozadovana kapacita 130 — 140 miest na sedenie (iba 2. trieda — regionalna
doprava)

e minimalny pocet nastupnych priestorov 3 (obojstranné, min. 1300 mm svetla Sirka,
nastupna hrana 550 mm, vysuvny schodik v urovni nastupnej hrany a druhy
schodik pre nastup/vystup z nizSieho nastupista),

e prevadzka na TNS 25 kV/50 Hz a3 kV DC (elektricky rezim) ana
neelektrifikovanych tratiach v rezime prevadzky na trakéné batérie (dojazd
minimalne 80 km),
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elektrodynamicka brzda s moZnostou rekuperacie do TNS / do vlastnej spotreby
BEMU (vratane nabijania trakénych batérii),

maximalna rychlost 160 km/h pri prevadzke na TNS a 120 km/h pri prevadzke na
trakéné batérie,

preprava imobilnych cestujucich na vozicku (TSI PRM), multifunkéné priestory
pre kociky, bicykle minimalne v pocte 8 ks, minimalne 1 WC (TSI PRM),
komplexny informacény systém, Wi-Fi, poCitanie cestujucich,

dizajnmanual ZSSK (pouzité farebné rieSenie interiéru/exteriéru BEMU, typov
potahov sedaciek, druh pouzitej podlahovej krytiny),

vlakovy zabezpeCoval ETCS Level 2 /BL3/ S.R.S. 3.6.0, narodny zabezpetoval
Mirel VZ1, RDST GSM-R / FRMCS (priprava), analég 450/160MHz,
plnohodnotné TSI,

schvalena prechodnost SK (mozné doschvalenie CZ-HU).

5. Popis jednotlivych variantov

V §tudii uskutoénitefnosti uvazujeme s dvomi variantmi: ,bez projektu® a ,s projektom®. Pri
vypolte prevadzkovych vydavkov pocitame len s variabilnymi zloZzkami prevadzkovych
vydavkov, ktoré su zavislé od hmotnosti ZKV, vzdialenosti, ¢asu a pod., nakolko fixné zlozky
prevadzkovych vydavkov inkrementalnym pristupom neovplyvnia hodnotenie projektového

zameru.

5.1 Bez projektu (sucasny stav)

Ak by sa projekt nerealizoval, tak by na tratiach, ktoré su Ciasto¢ne elektrifikované, nadalej
jazdili vlaky s dieselovym pohonom.

Prevadzkové vydavky su namodelované z podkladov GVD 2024/25 resp. finanéného
prepoctu. Uvedené vozidla by museli v zmysle finanéného prepoctu prejst’ v uréitom obdobi

vymenami/

opravami, ktoré by zabezpeéili prediZenie ich Zivotnosti.

Tabulka 13 Vekova skladba vozidiel bez projektu

Rad ZKV Poéet ZKV | Priemerny vek ZKV na zaéiatku ref. obdobia
861 4 12
661 2 6
840 1 23
813 7 17
812 23 22
PV 012 3 16

Vychodiskom pre stanovenie finanéného prepoctu bola skuto¢nost predchadzajicich rokov:
« podklady energetického dispeéingu (ZSSK/ZSR),
¢ podklady systému merania nafty (ISMEN ZSSK),
e prehlad doplnkovych sluzZieb - IT sluzby, gistenie ZKV
« kalkulacia poplatku za dopravnu cestu (ZSR),
¢ nakladovy model IFRS.
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Tabulka 14 Financny prepocet variabilnych prevadzkovych vydavkov bez projektu

Typ vozidla
Vydavok Lz 861 661 840 813 812 | PV 012
) jednotka
Udrzba a oprava EURNVIkm 271 176| 333 171 1,31 142
(interna/externa)
Cistenie (interiér/exteriér) | EUR/vIkm 0,2 0,26 0,13 0,13 0,1 0,1
Trakéna nafta EUR/vIkm 2 0,7 0,65 0,27 0,03
Trakéna elektrina EUR/Ikm 0,7
Poplatok za ZDC EUR/vIkm 1,34 1,39 1,36 1,24 1,31 0,03
SPF’)‘(*)‘I’:"'Z"W‘* vydavky | eyrikm 625| 411| b552| 353 292 1,58

Tabulka 11 Dopravny vykon bez projektu - primarne trate

Dopravny vykon

Bez projektu vlkm/rok spolu za linku

Linky GVD 2024/2025 — primarne ZKV TP

trate : spolu diesel trolej
REG 1011 Nitra — Surany — Nové

Zamky (Cast vykonov, zbytok pre 861 104 860,5| 104 860,5

iny projekt) 4

REG 1012 Nitra — Leopoldov — 861 360611,3| 3606113

Trnava

REG 1008 Kuty — Skalica na

Slovensku 840 1 214 065,8| 214 065,8

REG 1006 Trnava - Kuty (1/3

vozby vykonov, 2/3 zostane v EJ 661 1 223 206,9 223 206,9
661)

REG 1036 Zilina — Rajec 813-913 3 187 406,8 | 187 406,8

REG 1025 Trencin — Myjava 813-913 3 527781,1| 5277811

REG 1027 Horné Srnie — Trencin 813-913 1 124 074,7| 124074,7

REG 1010 Nové Zamky — Komarno

(priama linka Nitra - Komarno) 661 ! 2584138 2584138
Spolu 14 2000 420,8 | 1518 800,2 | 481 620,6

Tabulka 12 Dopravny vykon bez projektu - sekundarne trate

. Dopravny vykon IKV TP vlkm/rok spolu za

Linky GVD 2024/2025 - sekundarne trate linku bez projektu
I(R;IZS \}ngOSnl)\/largecany - Nalepkovo - DobSinska Ladova Jaskyna 812 6 3648229
REG 1041 Lucenec - Filakovo - Jesenskeé (1/3 vykonov) 812 1 96 127,6
REG 1010 Nové Zamky - Levice (1/3 vykonov) 812 1 120912,0
REG 1047 Poprad - Tatranska Lomnica (cely vykon) 812 1 45 715,2
REG 1017 Nové Zamky — Zlaté Moravce (cely vykon) 128 407,1
REG 1010 Nové Zérrjky — Levice (2/3 vykonov) 812 - 241 824,1
REG 1018 Levice — Sturovo (cely vykon) 266 747,3
REG 1021 Horna Stubfa - Zvolen (1/2 vykonov) 83 493,8
*012 1 -

Spolu 16+1 1348 050,0
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Prevadzkové vydavky boli stanovené na zaklade dopravného vykonu a ohodnotené boli
finanénym prepoétom variabilnych prevadzkovych vydavkov. VySka ronych prevadzkovych

vydavkov je uvedena v nasledujucej tabulke.

Tabulka 15 Rocné variabilné prevadzkové vydavky bez projektu

BEZ PROJEKTU

Udrzba a Trakéna | Trakéna | Poplatok Spolu
Variabilné prevadzkové vydavky oprava Cistenie | nafta elektrina | za ZDC
REG 1011 Nitra — Surany — Nové Zamky
(Cast vykonov, zbytok pre iny projekt) 284 172 20972 209 721 140 513 655 378
REG 1012 Nitra — Leopoldov — Trnava 977 257 72122 | 721223 483219 | 2253821
REG 1010 Nové Zamky — Komarno /priama
linka Nitra Komarno 454 808 67 188 180890 | 359195| 1062081
REG 1008 Kuty — Skalica na Slovensku 712 839 27829 | 149 846 201129 | 1181643
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3 vozby
vykonov, 2/3 zostane v EJ 661) 392 844 58 034 156 245 | 310 258 917 380
REG 1036 Zilina — Rajec 320 466 24363 | 121814 232 384 699 027
REG 1025 Trenin — Myjava 902 506 68612 | 343058 654 449 | 1968623
REG 1027 Horné Srnie — Trencin 212 168 16 130 80 649 153 853 462 798
REG 1055 Margecany - Nalepkovo -
Dobsinska Ladova Jaskyna 477 918 36 482 98 502 477 918 1090 821
REG 1041 Lucenec - Filakovo - Jesenské 125 927 9613 25 954 125 927 287 421
REG 1047 Poprad Tatry - Tatranska
Lomnica 59 887 4572 12343 59 887 136 688
REG 1017 Nové Zamky - Zlaté Moravce 168 213 12 841 34 670 168 213 383 937
REG 1010 Nové Zamky - Levice 475184 36 274 97 939 475184 | 1084581
REG 1018 Levice - Stirovo 349 439 26 675 72 022 349 439 797 574
REG 1021 Zvolen - Homa Stubiia 109 377 8 349 22543 109 377 249 647
Spolu 13 231 422

Progndza cestujucich bola do roku 2040 ovplyvnena 1%-nym medziroCnym narastom a po
roku 2040 vychadza z progndzy vyvoja poctu obyvatelov (podla stredného scenara vyvoja),

a to dlhodobym poklesom.

Obrazok 6 Progn6za vyvoja poctu obyvatelov 2022 az 2080

Prognoéza vyvoja poctu obyvatelov 2022 az 2080

Podla stredného scenéra vyvoja.
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Zdroj: Kmenova populaéna prognoza Slovenska (2022-2080)

Prognéza vyvoja hlavnych vekovych skupin
obyvatelstva
v percentéch z celkového obyvatelstva
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Zdroj: Kmenova populaéna prognéza Slovenska (2022-2080)
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Pri vypoCte prijmov sme vychadzali z vyvoja prijmov za linky, na ktorych sa uvazuje s
nasadzovanim novych obstaravanych vozidiel. Do vypoctu vstupuju realne &itania 2D kédov v
konkrétnych vlakoch danych liniek a ich vahy na celkovych predajoch cestovnych dokladov

zakupovanych na prepravu vlakmi vo verejnom zaujme.

Tabulka 16 Pocet cestujucich a prijmov spolu za referencné obdobie bez projektu

Pocet cestujucich a prijmov spolu za referenéné obdobie

BEZ PROJEKTU Pocet cestujucich Prijmy

REG 1011 Nitra — Surany — Nové Zamky (Cast' vykonov, zbytok pre iny

projekt) 42 995 608 17 908 872
REG 1012 Nitra — Leopoldov — Trnava 28 850 472 10 226 264
REG 1010 Nové Zamky — Komarno /priama linka Nitra Komarno 23602 173 7 758 441
REG 1008 Kuty — Skalica na Slovensku 3913872 1542 395
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3 vozby vykonov, 2/3 zostane v EJ 661) 21 450 669 11 282 167
REG 1036 Zilina — Rajec 10230 712 2739 628
REG 1025 Trencin — Myjava 34 665 895 9925931
REG 1027 Horné Srnie — Trengin 3882 663 422 347
REG 1055 Margecany - Nalepkovo - DobSinska Ladova Jaskyna 18 203 832 4 054 881
REG 1041 Lucenec - Filakovo - Jesenské 11 988 959 3290 703
REG 1047 Poprad Tatry - Tatranska Lomnica 1236 462 323 329
REG 1017 Nové Zamky - Zlaté Moravce 1 093 648 331430
REG 1010 Nové Zamky - Levice 10 115 217 3325 046
REG 1018 Levice - Stdrovo 3312 620 1772113
REG 1021 Zvolen - Horna Stubria 3849 724 1337 792
Spolu 219 392 526 76 241 340

5.2 S projektom

Vyslednym stavom tohto projektu je vyuzitie batériovo-elektrickej technolégie, a tym
zabezpecenie klimaticky neutralnej prevadzky tam, kde nie je Uplna elektrifikacia trate. PHZ 1
ks BEMU je stanovena na 8 500 000 EUR a bola stanovena na zaklade trhovych konzultacii,
osloveni boli vSetci relevantni vyrobcovia (Alstom, Talgo, CAF, CRRC, Hitachirail, Newag,
PESA, Siemens, SKODA, Stadler), avSak spatnu vazbu zaslali len spoloénosti SKODA,

Stadler a Alstom.

16 ks hybridnych BEMU vozidiel (ES 16, TP 14) bude nasadenych na regionalnych

tratiach/linkach nasledovne:

e REG1011, REG1012 (TP 4) Nitra — Surany — Nové Zamky, Nitra — Leopoldov — Trnava,

e REG1010 (TP 1) Nitra - Nové Zamky - Komarno,

e REG1008, REG1006 (TP 2) Kuty — Skalica na Slovensku, prepojenie cez Kuty —

Trnava,
e REG1036 (TP 3) Zilina — Rajec,
e REG1025 (TP 3) Tren&in — Myjava,
e REG1027 (TP 1) Horné Srnie — Trenc€in.

V scenari s projektom uvazujeme o zavedeni dvoch priamych liniek: Nitra — Nové Zamky —
Komarno a Horné Srnie — Trencin. V SU uvaZujeme s usporou cCasu, ktora vznikne

neprestupovanim cestujucich na tychto linkach.

16 ks BEMU nahradi su€asny vozidlovy park na nasledovnych regionalnych tratiach/linkach:



~

ﬁ str.23z35 j

Obstaranie hybridnych EJ pre regionalnu dopravu

e 4 ks vyziskané DMJ 861.0 z trati Nitra — Nové Zamky a Nitra — Trnava budu nasadené
na trat Margecany — Nalepkovo — Dobsinska Ladova Jaskyna, ktorymi budu nahradené
7 ks MV 812 (ES 10), ktoré budu vyradené,

e 1 ks vyziskana EJ 661 z trate Nové Zamky — Komarno bude nasadena na trat Nové
Zamky - Levice, ktorou bude nahradeny 1 ks MV 812 (ES 1), ktory bude vyradeny,

o 1 ks vyziskana DMJ 840 z trate Kuty — Skalica bude nasadena na trat Poprad — T.
Lomnica, ktorou bude nahradeny 1 ks MV 812 (ES 2), ktoré budu vyradene,

e 1 ks vyziskana EJ 661 z trate Kuty — Trnava bude presunuta do zalohy vozidiel ZSSK,

e 7 ks vyziskané MJ 813-913 z trati Zilina — Rajec, Tren&in — Myjava, Horné Srnie —
Trencin budu nasadené na trate Nové Zamky — Zlaté Moravce, Nové Zamky — Levice,
Levice — Starovo, Horna Stubfia — Zvolen, ktorymi bude nahradené 7 ks MV 812 (ES
10) a 1 ks PV 012 (ES 3), ktoré budu vyradené.

Finalne budu v zmysle vy$Sie uvedeného vyradené najstarSie vozidla, a to:

o 23 ks MV 812,
e 3ksPVO012.

Harmonogram dodavky hybridnych vozidiel:
e rok 2028 - 4 ks,
e rok 2029 - 12 ks.

Vyber liniek pre nasadenie BEMU bol podmieneny nasledovnymi kritériami: trasa liniek
(eliminacia dieselovych vozidiel), stratégia obnovy ZKV, kapacita vozidiel a kategorizacia liniek
a vyuzitie preprav do servisnych centier bez jalovych preprav. V pripade, ze dbjde k
elektrifikacii primarnych trati zo strany manazéra infrastruktury, alebo si to vyziadaju iné
prevadzkové okolnosti, mohli by byt BEMU nasadené a plnohodnotne vyuzité na
nasledujucich alternativnych tratiach: Zilina - Vrutky - Martin — Banska Bystrica — Zvolen
(podmienkou je dostato¢na kapacita a prekategorizovanie linky), KoSice — Moldava nad
Bodvou — Roziava (podmienkou je ukonCenie elektrifikacie minimalne po Moldavu nad
Bodvou), Horni Lideé - Puchov / Zilina , Poprad — Stara Luboviia — Plaved / Lipany / KosSice.

Prevadzkové vydavky BEMU su namodelované z finanéného prepoctu. Vychodiskom pre
stanovenie finanéného prepoctu bola v pomernej €asti (70 — 75 %) stanovenej kvalifikovanym
odhadom skuto€nost' predchadzajucich rokov pre 3-voziiovu EJ 661:

« podklady energetického dispe&ingu (ZSSK/ZSR),

« prehlad doplnkovych sluzieb - IT sluzby, &istenie ZKV

« kalkulécia poplatku za dopravnu cestu (ZSR),

e prieskumy trhu,

¢ nakladovy model IFRS.

Tabulka 17 Finan¢ny prepocet variabilnych prevadzkovych vydavkov s projektom

Typ vozidla
Vydavok j"("eg'r']"o‘ika 861 661 840| 813|PV 012 |BEMU
(Lfr?tzrazg)‘(’t‘;ﬁ‘;e)‘ EURAVIKm 271 176 333 171 142 1,7
Cistenie (interier/exterier) | EUR/VIKm 0,2 0,26 0,13 0,13 0,1 0,2
Trakéna nafta EUR/VIKm 2 0,7 0,65 0,03
Trakéna elektrina EUR/VIkm 0,7 0,65
Poplatok za ZDC EUR/vIkm 1,34 1,39 1,36 1,24 0,03 1,4
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Prevadzkové vydavky
spolu

‘ EUR/vIkm ‘

6,25 ‘ 4,11 ‘ 5,52 ‘ 3,53 ‘ 1,58 ‘ 3,95 ‘

Tabulka 18 Dopravny vykon s projektom - primarne trate

Dopravny vykon S projektom vikm/rok spolu za linku
Linky — primarne trate TP Spolu trolej batery
REG 1011 _Nlltra —.Surany — Nové Zamky (Cast vykonov, 104 860,5 30 927.6 73932.9
zbytok pre iny projekt) 4
REG 1012 Nitra — Leopoldov — Trnava 360611,3 113 040,2 247 571,1
REG 1008 Kuty — Skalica na Slovensku 1 214 065,8 157 716,6 56 349,2
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3 vozby vykonov, 2/3 zostane 1 293 206.9 293 206.9
v EJ 661) : :
REG 1036 Zilina — Rajec 3 187 406,8 187 406,8
REG 1025 Tren&in — Myjava 3 527 781,1 219 081,2 308 699,9
REG 1027 Horné Srnie — Tren¢in 1 124 074,7 59 979,5 64 095,2
REG 1010 Nové Zamky — Komarno (priama linka Nitra -
Komarmo) 1 258 413,8 258 413,8
Spolu 14 2 000 420,8 1062 365,7 938 055,1
Tabulka 19 Dopravny vykon s projektom - sekundarne trate

Dopravny vykon FKV TP vlkm/rok spolu za
Linky - sekundarne trate linku s projektom
REG 1v055 Mlarg’ecany - Nalepkovo - DobSinska Ladova 861 6 364 8229
Jaskynia (cely vykon)
REG 1041 Lucenec - Filakovo - Jesenské (1/3 vykonov) 861 1 96 127,6
REG 1010 Nové Zamky - Levice (1/3 vykonov) 661 1 120912,0
REG 1047 Poprad Tatry- Tatranska Lomnica (cely vykon) 840 1 45 715,2
REG 1017 Nové Zamky — Zlaté Moravce (cely vykon) 128 407,1
REG 1010 Nové Zamky — Levice (2/3 vykonov) 813-913 2 241 824,1
REG 1018 Levice — Starovo (cely vykon) 266 747,3
REG 1021 Horna Stubria - Zvolen (1/2 vykonov) 83 493,8
*012 1 -

Spolu 1 348 050,0

Prevadzkoveé vydavky boli stanovené na zaklade dopravného vykonu a ohodnotené boli
finanénym prepoctom variabilnych prevadzkovych vydavkov. VySka ro€nych prevadzkovych

vydavkov je uvedena v nasledujucej tabulke.

Tabulka 20 Rocné variabilné prevadzkové vydavky s projektom

S PROJEKTOM
Udrzba
a Trakéna | Trakéna | Poplatok | Spolu
Variabilné prevadzkové vydavky oprava | Cistenie | nafta elektrina | za ZDC
REG 1011 Nitra — Surany — Nové Zamky
(Cast’ vykonov, zbytok pre iny projekt) 178 263 20972 20103 146 805 366 143
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REG 1012 Nitra — Leopoldov — Trnava 613 039 72122 73 476 504 856 | 1263494
REG 1010 Nové Zamky — Komarno /priama

linka Nitra Komarno 439 303 51 683 167 969 361779 | 1020734
REG 1008 Kuty — Skalica na Slovensku 363 912 42813 102 516 299 692 808 933
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3 vozby vykonov,

2/3 zostane v EJ 661) 379 452 44 641 145 084 312 490 881 667
REG 1036 Zilina — Rajec 318 592 37481 40 605 262 369 659 047
REG 1025 Trencin — Myjava 897 228 105 556 142 403 738894 | 1884080
REG 1027 Horné Srnie — Trencin 210 927 24 815 38 987 173 705 448 433
REG 1055 Margecany - Nalepkovo -

Dobsinska Ladova Jaskyiia 988 670 72965 | 729 646 488863 | 2280143
REG 1041 Lucenec - Filakovo - Jesenské 260 506 19 226 192 255 128 811 600 797
REG 1047 Poprad Tatry - Tatranska Lomnica 152 232 5943 32 001 62 173 252 348
REG 1017 Nové Zamky - Zlaté Moravce 219576 16 693 83 465 159 225 478 958
REG 1010 Nové Zamky - Levice 626 324 62874| 157186 84 638 467930 | 1398952
REG 1018 Levice - Starovo 456 138 34677| 173386 330 767 994 967
REG 1021 Zvolen - Horna Stubiia 142 774 10 854 54 271 103 532 311 432
Spolu 13 650 130

Pri prognézovani poctu cestujucich s projektom bol uvazovany 1 %-ny medziroCny narast
cestujucich do roku 2040, po tomto roku dochadza k poklesu cestujucich. Model vychadza
z prognézy vyvoja poctu obyvatelov (podla stredného scenara vyvoja). Pre vypodet
prevedenej dopravy bola pouzita metodika Studie Douglas (2008), ato na kazdu linku
samostatne a podfa miery zlepSenia parametrov vozidiel, ich vybavenia a komfortu.
Zakladom pre vypocet prijmov BEMU je vyCisleny prijem na danych linkach bez projektu
(kombinacia ¢itania 2D kdédov s predajmi cestovnych dokladov) a zohladnenie navysSenia
cestujucich v dosledku modernizacie a s tym suvisiaceho zvy3Sovania atraktivity prepravy.

Tabulka 21 Pocet cestujucich a prijmov spolu za referenéné obdobie s projektom

4.7A Pocet cestujucich a prijmov spolu za
referenéné obdobie

Celkom .
S PROJEKTOM cestujuci Cestujuci ZOD | Prevedeni IAD Prijmy
REG 1011 Nitra — Surany — Nové Zamky (Sast
vykonov, zbytok pre iny projekt) 43 712 285 42 995 608 716 678 18 207 389
REG 1012 Nitra — Leopoldov — Trnava 29 258 683 28 850 472 408 211 10 370 957
REG 1010 Nové Zamky — Komarno /priama linka
Nitra Komarno 24 024 248 23602 173 422 075 7897 185
REG 1008 Kuty — Skalica na Slovensku 3976 007 3913872 62 136 1 566 882
REG 1006 Trnava - Kuty (1/3 vozby vykonov, 2/3
zostane v EJ 661) 21714 618 21 450 669 263 949 11 420 993
REG 1036 Zilina — Rajec 10 845 467 10 230 712 614 755 2904 250
REG 1025 Trenin — Myjava 36 793 032 34 665 895 2127137 10 534 997
REG 1027 Horné Srnie — Trencin 4514799 3882 663 632 136 491 109
REG 1055 Margecany - Nalepkovo - DobSinska
Ladové Jaskyha 19 934 354 18 203 832 1730522 4 440 352
REG 1041 Lucenec - Filakovo - Jesenské 13 012 459 11 988 959 1023 500 3571631
REG 1047 Poprad Tatry - Tatranska Lomnica 1382813 1236 462 146 351 361 600
REG 1017 Nové Zamky - Zlaté Moravce 1112 455 1 093 648 18 807 337 130
REG 1010 Nové Zamky - Levice 10 359 266 10 115 217 244 049 3405 269
REG 1018 Levice - Stdrovo 3371965 3312620 59 345 1 803 860
REG 1021 Zvolen - Horna Stubiia 3949 162 3849 724 99 438 1372 348
Spolu 227 961 614 219 392 526 8 569 089 78 685 951
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Vyhody projektového zameru

Moderné, konstrukéne bezpecnejsSie vozidla.

Znizenie mnozstva znecistujucich latok zo zelezni¢nej dopravy.
ZvysSenie kultury cestovania.

ZvySenie ponukanej prepravnej kapacity.

Moznost zhustenia vlakov na danych linkach s rovnakym po&tom ZKV.

Nevyhody projektového zameru
e Vstupné naklady.

6. VSeobecné informacie apojmy kfinanénej a ekonomickej
analyze

6.1 Definicia finanénej analyzy

Finan¢na analyza je analyticky nastroj, pomocou ktorého je mozné efektivne zhodnotit' prijmy
a vydavky realizovaného projektu a na zaklade jej vysledkov sa rozhodnut o realizovani resp.
nerealizovani planovaného projektu. Teda &i sa predpokladané vysledky zhoduju s nasimi
predstavami a &i bude realizovany projekt finanéne, najma z prevadzkového hladiska,
zvladnutelny.

6.2 Definicia ekonomickej analyzy

Ekonomicka analyza je analyticky nastroj, pomocou ktorého je mozné efektivne zhodnotit
prinosy a naklady realizovaného projektiu ana zaklade jej vysledkov sa rozhodnut
o realizovani resp. nerealizovani planovaného projektu. Teda Ci sa predpokladané vysledky
zhoduju s nasSimi predstavami a ¢i bude realizovany projekt z celospolocenského hladiska
ekonomicky prinosny.

6.3 Projekty generujuce prijem

Ak projekt generuje prijem, znamena to, Ze jeho uzivatelia platia za jeho uzivanie a je potrebné
vypocCitat vySku navratnosti a na zaklade toho sa rozhodnut, &i je projekt udrzatelny.
V pripade, ze ide o komerény projekt, mal by zarobit na svoje investi¢né a prevadzkoveé
naklady. V pripade, Ze ide o projekt vo verejnom zaujme, je potrebné zvazit aj iné okolnosti
s celospoloenskym vplyvom, ktoré mézu mat vplyv na jeho realizaciu.

6.4 Pouzitie prirastkovej metody

Vsetky vypocty vo finan€nej analyze su spracovavané ako rozdielové, teda rozdiel medzi
stavom ,s projektom* a stavom ,bez projektu”. Takéto hodnoty sa v CBA terminoldgii nazyvaju
,prirastkové hodnoty“ resp. z angl. ,inkrementalne hodnoty“. Na zaklade tohto pravidla mozno
aj projekt, za ktorého uzivanie sa plati, v pripade, ze ide o urcity typ modernizacie, pri ktorej
nedosSlo k Ziadnej zmene vySky poplatku ani cenovej politiky, povaZovat za projekt
negenerujuci Cisty prijem.
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6.5 Stale ceny v porovnani s beznymi cenami

Pri vypocte jednotlivych vysledkov su hodnoty vo finanénej analyze bez cenovej Upravy. To
znamena, ze do vypodctu nevstupuje inflacia. Ciefom financnej analyzy nie je vypocitat vySku
inflacie pred projektom a po projekte a stanovit' poplatky poCas referencného obdobia, ale
porovnat, €i samotnou realizaciou ddjde k pozitivnym alebo skér negativnym zmenam. Inak
povedané, na posudenie vhodnosti projektu inflacia nepbsobi, pretoze ta by sa v rovnakej
miere dotykala tak investi¢nych vydavkov/nakladov, ako aj prevadzkovych vydavkov/nakladov
a zaroven prijmov/prinosov.

6.6 Casova hodnota penazi a diskontovanie

Finanéna analyza zohladriuje ,Casovu hodnotu pefiazi, teda porovnava, ¢i prostriedky
investované do projektu bez ohladu na ich zdroj (Eurépska komisia, bankovy Uver, vlastné
zdroje) su vhodne investované a &i nebola ina, lepSia moznost investicie ako uvedeny projekt.
Na tento uCel nam sluzi tzv. ,diskontnd sadzba“, ktora predstavuje alternativny vynos
investovanych prostriedkov, teda kolko by sme mohli zarobit, ak by sme ich investovali do
iného produktu alebo iného projektu. V pripade finan¢nej analyzy je tato hodnota diskontnej
sadzby nastavena na hodnotu 4 %. To plati pre vSetky eurofondové projekty. Av8ak pokial sa
financuje projekt z inych zdrojov, méze sa uviest RPMN uveru. To znamena, Zze vhodny projekt
je taky, ktory v Easovom horizonte referenéného obdobia zarobi nielen hodnotu investi¢nych
a prevadzkovych vydavkov, ale aj ich prisludné navy3enie o hodnotu diskontnej sadzby.

7. Vstupné udaje

CBA analyza je spracovana na zaklade niz8ie uvedenych dat, ktoré poskytli kompetentné
odborné utvary ZSSK. VsSetky vypocty boli v projektovom variante porovnavané so stavom
bez projektu.

Tabulka 22 Obdobie realizacie

str.27z 35 j

Rok zadiatku realizacie projektu (podpis zmluvy) 2026
Rok dodania vozidiel 2029
Tabulka 23 Investicné vydavky
Kategoria investi¢nych vydavkov Rok
1 2 3 4 5 37
1.1 Investi¢né vydavky (EUR) -
finanéné Celkom 2026 | 2027 2028 2029 | 2030 . | 2062
Vozidla 136 000 000 0 0 34 000 000 | 102 000 000 0 0
Hruba skriria 27 200 000 6 800 000 | 20 400 000
Podvozok 6 800 000 1700 000 | 5 100 000
Trakcny retazec 44 880 000 11 220 000 | 33 660 000
Technolégia 36 720 000 9 180 000 | 27 540 000
Interiér 20 400 000 5100 000 | 15 300 000
Iné sluzby (Technicka pomoc,
Publicita, Externé riadenie) 0
Celkové investicné vydavky 136 000 000 0 0 34 000 000 | 102 000 000 0 0
Rezerva na nepredvidané vydavky 0
Cenové Upravy (valorizacia) 0
Celkové investi¢éné vydavky vratane
rezervy a valorizacie 136 000 000 0 0 34 000 000 | 102 000 000 0 0
DPH 31 280 000 7 820 000 23 460 000
Celkové investi¢éné vydavky vratane
DPH 167 280 000 0 0 41 820 000 | 125 460 000 0 0
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Opravnené investi¢né vydavky 136 000 000 34 000 000 | 102 000 000

Neopravnené investi¢né vydavky 31 280 000 0 7 820 000 23 460 000 0 0 0

Tabulka 24 Prevadzkové vydavky bez projektu

3.1 Prevadzkové vydavky

BEZ PROJEKTU Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel 489 562 610

VVymeny/Obnovy/Generalne opravy 89 420 000

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 578 982 610

Iné $pecifické vydavky 0

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0

Celkové prevadzkové vydavky 578 982 610
Tabulka 25 Prevadzkové vydavky s projektom

3.2 Prevadzkové vydavky

S PROJEKTOM Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel 503 379 966

Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 162 520 000

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 665 899 966

Iné $pecifické vydavky 0

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0

Celkové prevadzkové vydavky 665 899 966
Tabulka 26 Prevadzkové prijmy bez projektu

4.1 Prijmy

BEZ PROJEKTU Celkom

Prijmy z cestovného 76 241 340

Iné prijmy 0

Celkové prijmy 76 241 340
Tabulka 27 Prevadzkoveé prijmy s projektom

4.2 Prijmy

S PROJEKTOM Celkom

Prijmy z cestovného 78 685 951

Iné prijmy 0

Celkové prijmy 78 685 951

Ziskané udaje boli preklopené nasledne do modelov finan¢nej a ekonomickej analyzy, kde sa
dalej pocitalo s inkrementalnymi (prirastkovymi) hodnotami, t. j. rozdielom medzi stavom ,bez

projektu” a stavom ,s projektom®.

Z uvedeného dbévodu sa v nasledujucich kapitolach nachadzaju uz iba prirastkové hodnoty.

8. Finanéna analyza

Na zaklade ziskanych informacii sa vo finanénej analyze preveri, i projekt bude v ramci
37 ro¢ného referenéného obdobia ziskovy, resp. sa bude jeho opodstatnenost obhajovat
socioekonomickymi prinosmi v ekonomickej analyze. Vo finanénej analyze je pouzita
diskontna sadzba vo vyske 4 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych
prilezitosti pri realizacii projektu. V prvom roku referenéného obdobia sa predpoklada iba
vyhlasenie verejného obstarania a podpis zmluvy na dodanie 16 ks hybridnych BEMU, poc¢as
zvySnych 36 rokov bude prebiehat’ dodanie EJ (r. 2028, 2029) a nasledne ich prevadzkovanie.
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8.1 Investiéné vydavky

Investi¢né vydavky su vydavky vynalozené za ucelom realizacie projektu. Tieto vydavky
predstavuju vydavky na obstaranie 16 ks BEMU.
Investi¢ny predpoklad je na urovni 136 000 000 EUR.

Tabulka 28 Investi¢né vydavky

; . - Naklady na Pocet

1.3 Naklady na obstaranie vozidiel jednotku v EUR | jednotiek Spolu v EUR
BEMU 8 500 000,00 16 136 000 000,00
Spolu 16 136 000 000,00

8.1.1 Rezerva na nepredvidané vydavky

V uvedenom projekte nie su uvazovane prostriedky v ramci rezervy na nepredvidané vydavky.
Vzhlfadom na to, Ze ide o nakup dopravnych prostriedkov, ZSSK nepredpoklada vznik
nepredvidatelnych nakladov tak, ako by to mohlo byt napr. v pripade realizacie stavebnych
projektov.

8.1.2 Pouzitie DPH

Ako investor je ZSSK platcom DPH v zmysle zakona a z dovodu moznosti jej odpoctu sa
vSetky investicné vydavky v uvedenej analyze uvadzaju bez DPH. DPH je sice samostatne
informativne vycislena, ale nevstupuje do vypoctov, ktoré preukazuju vhodnost resp.
nevhodnost jednotlivych variantov investicie.

8.2 Prevadzkové vydavky

Prevadzkove vydavky predstavuju vydavky, ktoré su nevyhnuté na zabezpecenie prevadzky
realizovaného projektu. Z dévodu kratSej zivotnosti niektorych prvkov investicie ako je
referen¢né obdobie, boli stanovené vydavky na vymenu na konci Zivotnosti v sulade
s Metodickou priru¢kou pre tvorbu CBA ako urcity percentualny podiel pédvodnych investi¢nych
vydavkov. V scenari ,bez projektu® boli vydavky na vymenu stanovené ako urcity percentualny
podiel obstaravacej ceny novej BEMU, ktora predstavuje nahradu za jednotlivé rady ZKV.

Tabulka 29 Podiel obstaravacej ceny nového vozidla na obnovach sucasnych vozidiel

% podiel obstaravacej ceny BEMU

interiér | iné technologické komponenty

861 10% 25%
661 10% 25%
840 10% 25%
813 7% 15%
812 5% 10%
PV 012 5% 10%

Zdroj: ZSSK
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Tabulka 30 Prevadzkové vydavky (prirastkové)

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel 13817 356
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 73 100 000
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 86 917 356
Iné $pecifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky 86 917 356

8.3

Prevadzkové prijmy

Prevadzkové prijmy predstavuju trzby z prepravy os6b vlakmi z primarnych a sekundarnych

trati.

Tabulka 31 Prevadzkové prijmy (prirastkové)

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE

Celkom

Prijmy z cestovného

2444611

Iné prijmy

0

Celkové prijmy

2444611

8.4 Zostatkova hodnota

Uvedeny projekt vygeneroval pre jednotlivé prvky vozidla nasledovnu zostatkovu hodnotu.

Tabulka 32 Zostatkova hodnota financna

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. ictovné

odpisy) finanéna
Obdobie
prevadzky v .

. ramci Zivotnost’ | Zostavajuca

Zivotnost’ referenéného Nevyhnutnost’ (vratane Zivotnost’' v Zostatkova
Prvok vozidla v rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skrifia 50 32 0 50 36% 9 248 000
Podvozok 30 32 1 60 93% 6 120 000
Trakény retazec 30 32 1 60 93% 40 392 000
Technoldgia 30 32 1 60 93% 33 048 000
Interiér 20 32 1 40 40% 7 140 000
Zostatkova hodnota 95 948 000

8.5 Vystupy finanénej analyzy

8.5.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

UZ na zaciatku Studie uskutoCnitefnosti sme uviedli, Ze finan€na analyza sa vykonava v stalych
cenach bez zaratania inflacie. Napriek tomu je potrebné posudit’ vynosnost alternativnej
investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich
neinvestovali do projektu. Na tento ucel resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory
je zaroven aj nakladom obetovanych prilezitosti, sluzi diskontna sadzba. V pripade, Ze chceme
projekt povazovat za vhodny, musi pri zohladneni Casovej hodnoty pefiazi vygenerovat vacsie



~

R

Obstaranie hybridnych EJ pre regionalnu dopravu str.31z35 j

vynosoveé percento ako je diskontna sadzba. Inak povedané, vnutorné vynosové percento
(FRR) musi byt vacsie ako diskontna sadzba, ktora je na urovni 4 %.

Tabulka 33 Vystupy finan¢nej analyzy (FRR)

| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -7% |

8.5.2 Cista su¢asna hodnota

Cista su¢asna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnuatorné
vynosové percento vyjadruje vhodnost projektu v percentach, Cistda suasna hodnota ho
vyjadruje v eurach. Plati suvztaznost, Zze ak je FRR rovné diskontnej sadzbe, tak Cista su¢asna
hodnota FNPV je rovna 0. Ak je vnutorné vynosové percento menSie ako diskontna sadzba,
tak aj Cista suCasna hodnota je zaporna, a ak je vnutorné vynosové percento vacsie ako
diskontna sadzba, Cista su¢asna hodnota je kladna.

Tabulka 34 Vystupy finan¢nej analyzy (FNPV)
| Finanéna Cista su¢asna hodnota investicie (FNPV_C) | -113 352 578 |

Z uvedeného vyplyva, ze projektovy variant je finan¢ne stratovy a na seba si nezarobi a jeho
opodstatnenost je dana jednoznaéne ekonomickou strankou projektu.

9. Vypocet dopadov financovania

FinanCna analyza pre tento projekt nam vychadza zaporne. AvSak vzhladom na
celospoloCenské prinosy je mozné tento projekt obhajovat prostrednictvo ekonomickej
analyzy.

9.1 Definicia a vypocet finanénej medzery

Finan&na medzera je udaj stanoveny v percentach. Predstavuje pocet percent investi¢nych
nakladov, ktoré projekt poCas referenéného obdobia nie je schopny sdm na seba zarobit.
Pripadne o kolko percent nakladov by potreboval projektovy variant viac ako su¢asny variant.
Na zaklade vstupnych podkladov je zrejmé, Ze napriek tomu, Ze ide o projekt generujuci prijmy,
projektovy variant potrebuje v horizonte referenéného obdobia vysSie naklady, v désledku
¢oho je potrebné zgrantu ziskat 100 % investiCnych vydavkov, resp. tychto 100 %
investi¢nych vydavkov je opravnenych pre financovanie projektu. Samotna vyska grantu zavisi
od nastavenej schémy financovania. V suvislosti s vy8Simi prevadzkovymi vydavkami
projektového variantu je potrebné uviest, Ze nové vozidla by sice mali vykazovat menSiu
poruchovost, ale na druhej strane obsahuju moderné technolégie, ktorych udrzba modze byt
ovela drah$ia ako udrzba su€asnych vozidiel.

Vypocet finanénej medzery pozostava z viacerych krokov:

- vypocita sa Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujuci prijmy) tak, Ze sa od
prijmov odrataju vydavky a prirata sa zostatkova hodnota,

- Cisty prijem sa odrata od investicnych vydavkov a dosiahnu sa maximalne opravnené
vydavky,

- tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia investicnymi vydavkami a vysledkom je
finanna medzera v percentualnom vyjadreni.
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Tabulka 35 Vypocet finanénej medzery

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi€né vydavky (DIC) 136 000 000 122 112 540
Zostatkova hodnota 95 948 000 23 379 527
Prevéadzkové prijmy 2444611 1190 200
Prevadzkové vydavky 86 917 356 15 809 764

Cisty prilem (DNR) 0
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 122 112 540
Finanéna medzera (FG) 100,00%

Z predchadzajucej tabulky je vidiet, Ze na financovanie je opravnenych 100 % investi¢nych
vydavkov, ktoré sa rozdelia medzi jednotlivé zdroje financovania podla prislusnej platnej
schémy.

10. Ekonomicka analyza

10.1 Investi¢éné naklady

Investicné naklady su naklady vynalozené za ucelom realizacie projektu. Tieto naklady
predstavuju naklady na obstaranie 16 ks BEMU. Na rozdiel od finan¢nej analyzy su samotné
investi¢né naklady prepocitavané tzv. konverznymi faktormi. To znamena, Ze su vyluené tzv.
Jransfery®, nakolko ekonomicka analyza hodnoti efektivnost ako celok pre spolo¢nost, teda
pre vSetkych uzivatelov, takze sa neberu do uvahy pre ucely vypoctu dane a iné platby.

Tabulka 36 Investiéné naklady (ekonomické)

1 2 3 4 5 37
1.2 Investiéné naklady (EUR) -
ekonomické Celkom 2026 | 2027 2028 2029 2030 ... | 2062
Vozidla 122 400 000 0 0 30 600 000 | 91 800 000 0 0 0
Hruba skriria 24 480 000 0 0 6 120 000 | 18 360 000 0 0 0
Podvozok 6 120 000 0 0 1530000 | 4590000 0 0 0
Trakcny retazec 40 392 000 0 0 10 098 000 | 30 294 000 0 0 0
Technologia 33048 000 0 0 8262 000 | 24 786 000 0 0 0
Interiér 18 360 000 0 0 4590 000 | 13 770 000 0 0 0
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita,
Externé riadenie) 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové investiéné naklady 122 400 000 0 0 30 600 000 | 91 800 000 0 0 0

10.2 Prevadzkové naklady

Predstavuju naklady, ktoré su nevyhnuté na zabezpecenie prevadzky zrealizovaného projektu.
V nizSie uvedenej tabulke su prevadzkové naklady upravené o konverzné faktory.

Tabulka 37 Prevadzkové naklady prirastkové (ekonomické)

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel 12 435 620
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 65 790 000
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu vozidiel 78 225 620
Iné $pecifické naklady 0
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0
Celkové prevadzkové naklady 78 225 620
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10.3 Ekonomické prinosy

Na rozdiel od prijmov z finanénej analyzy, ekonomické prinosy su uplne odli§né. Predstavuju
celospolocenské prinosy, ktoré nazyvame aj externalitami. Zaroven ide o typ prinosov, ktoré
su z pohfadu fungovania Statu a celej spoloénosti neporovnatelné s finanénymi prijmami
a pokial tieto celospolocenské prinosy su vyznamné, je potrebné, aby aj v pripade, ze projekt
nedokaze zarobit' na financné vydavky, bol realizovany.

V pripade uvedeného projektu prichadzaju do uvahy v jednotlivych variantoch nasledovné
ekonomické prinosy:

- Uspora ¢asu

- Uspora prevadzkovych nakladov

- uspora nakladov z dopravnych nehéd
- uspora nakladov na znecistujuce latky
- Uspora nakladov na sklenikové plyny
- Uspora nakladov z hluku

Tabulka 38 Ekonomické prinosy prirastkové

Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi€né naklady 107 055 394
Prevadzkové naklady 8 215 147
Cas cestujucich 10 884 010
existujuci cestujlci (Zelezniéna doprava) 2 478 058
prevedeni cestujuci (cestna doprava) 8 405 952
cestujlci v nadvézujlcich usekoch (Zelezni¢na doprava) 0
Prevadzkové naklady 10471 395
spotreba PHM/E (cestna doprava) 1824 622
ostatné prevadzkové naklady vozidiel (cestna doprava) 8 646 774
Bezpecnost (cestna doprava) 48 199 652
Znecistujuce latky 16 872 230
Zelezni¢na doprava 16 174 881
cestna doprava 697 348
Sklenikové plyny 15 789 740
Zelezni¢na doprava 11 672 394
cestna doprava 4117 346
Hluk 19 869
Zelezni¢na doprava 0
cestna doprava 19 869
Zostatkova hodnota 14 909 520
Cisté peiiazné toky 1875 876

10.4 Zostatkova hodnota

Uvedeny projekt vygeneroval pre jednotlivé prvky vozidla nasledovnu zostatkovud hodnotu.
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Tabulka 39 Zostatkova hodnota ekonomicka

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. icétovné odpisy) ekonomicka

Zivotnos | Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajlica

tv ramci referenéného Nevyhnutnost’ (vratane zivotnost'v | Zostatkova

Prvok vozidla rokoch* obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skriria 50 33 0 50 34% 8 323 200
Podvozok 30 33 1 60 90% 5 508 000
Trakeny retazec 30 33 1 60 90% 36 352 800
Technoldgia 30 33 1 60 90% 29 743 200
Interiér 20 33 1 40 35% 6 426 000
Zostatkova
hodnota 86 353 200

10.5 Vystupy finanénej analyzy

10.5.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

Uz na zaciatku Studie uskutoénitelnosti sme uviedli, ze finanéna analyza sa vykonava v stalych
cenach bez zaratania inflacie. Napriek tomu je potrebné posudit’ vynosnost’ alternativnej
investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich
neinvestovali do projektu. Na tento ucel resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory
je zaroven aj nakladom obetovanych prilezitosti, sluzi diskontna sadzba. V pripade, Ze chceme
projekt povazovat za vhodny, musi, pri zohladneni Casovej hodnoty pefiazi, vygenerovat
vacsie vynosove percento ako je diskontna sadzba. Inak povedané, vnutorné vynosové
percento (FRR) musi byt vacésie ako diskontna sadzba, ktora je na urovni 5 %.

Tabulka 40 Vnatorné vynosové percento (ekonomickeé)
| Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) | 5,14% |

10.5.2 Cista suéasna hodnota

Cistda sucasna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnutorné
vynosové percento vyjadruje vhodnost projektu v percentach, Cistda su€asna hodnota ho
vyjadruje v eurach. Plati suvztaznost, Ze ak je FRR rovné diskontnej sadzbe, tak Cista su€asna
hodnota FNPV je rovna 0. Ak je vnutorné vynosové percento menSie ako diskontna sadzba,
tak aj Cista su€asna hodnota je zaporna, a ak je vnutorné vynosové percento vacSie ako
diskontna sadzba, Cista su¢asna hodnota je kladna.

Tabulka 41 Cistéa stucasné hodnota (ekonomicka)
[ Ekonomicka gista sudasna hodnota investicie (ENPV) | 1 875 876 |

Z uvedeného vyplyva, Ze projektovy variant je financne stratovy a na seba si nezarobi, ale jeho
opodstatnenost bola jednoznacne preukazana ekonomickou analyzou.
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11. Zaver

Projekt obnovy kolajovych vozidiel s alternativnym pohonom navrhuje, aby do roku 2029 bolo
obstaranych 16 ks novych hybridnych EJ a boli tak vytvorené predpoklady nizSej zataze
Zivotného prostredia Zelezniénou dopravou, vy$sej kvality pontkanych sluzieb ZOD a vy$sieho
cestovného komfortu. Obnoveny vozidlovy park ovplyvni aj buduci dopyt cestujucich, ktory
mdze narastat v dosledku kvalitnejSej zelenej zelezninej prepravnej ponuky a jej atraktivnosti
aj pre cestujucich cestnou dopravou. ZSSK postupne investuje vlastné i cudzie zdroje do
obnovy a modernizacie vozoveho parku, aby sa dobehli investicie zanedbané v minulosti.
V pripade realizacie tohto projektu ZSSK negeneruje vlastné finanéné zdroje, z ktorych by
mohol byt projekt financovany, v potrebnej vyske, a tak si jeho financovanie vyZaduje ucast
verejnych zdrojov EU. Efektivnost projektu investovat do obnovy vozidiel bola postidena v
ramci analyzy nakladov a prinosov. Zohladhovala pritom suc€asny i oCakavany prepravny
dopyt, prepravné potreby, hybnost obyvatelov, ich dopravné spravanie, hospodarsky a
spoloCensky rozvoj prislusnych regiéonov. Analyza prepravného dopytu naznacila mierne
rastuci trend dopytu a poZiadavku kvalithe zabezpe it prepravu obyvatelov a navstevnikov
dotknutych regionov.

Finanéna analyza preukazala, Ze projekt je finan&ne realizovatelny len s podporou zdrojov EU.
Vysledky ekonomickej analyzy projektu vSak sved€ia o tom, Ze socialna hodnota projektu je
pozitivna a projekt prinesie celospoloCensky uzitok. Kladna ENPV a ERR, ktoré prevySuje 5-
percentnu diskontnu sadzbu potvrdzuju, ze projekt je spoloCensky zZiaduci. Taktiez pomer
prinosov a nakladov projektu B/C vypocitany v ramci tabulkovej Casti CBA (MS Excel)
dosahuje hodnotu 1,02, €ize prevySuje hodnotu 1, o svedc&i o tom, Zze spoloCenské prinosy
projektu presahuju spolocenské naklady projektu, teda ze 1 EUR spolocenskych nakladov
vynaloZenych na realizaciu projektu prinesie 1,02 EUR spolo€enskych prinosov.

Studia uskuto&nitelnosti preukazala, Ze realizacia tohto projektu napoméze skvalitnit ponuku
sluzieb verejnej osobnej dopravy, prispeje k rastu jej podielu na regionalnom dopravnom trhu
a zaroven k zniZeniu negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie.

Na zaklade vySSie uvedeného je mozné konsStatovat, Ze Stadia uskuto€nitelnosti
jednoznaéne preukazala, ze projekt je zo spoloé¢enského hladiska prinosny aje
potrebné ho realizovat'.



