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MD SR
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Eurépska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych trasach (European
Agreement on Main International Railway Lines)
Eurdépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy a suvisiacich objektoch (European Agreement on Important
International Combined Transport Lines and Related Installations)
Bratislavsky samospravny kraj
analyza nakladov a prinosov (Cost Benefit Analysis)
metan
oxid uholnaty
oxid uhlicity
decibel
dan z pridanej hodnoty
ekonomicka analyza
analyza dopadov na zivotné prostredie (Environmental Impacts Analysis)
Eurdépska komisia
elektricka jednotka
ekonomicka Cista suasna hodnota (Economic Net Present Value)
ekonomické vnutorné vynosove percento (Economic Internal Rate of Return)
Eurdpsky fond regionalneho rozvoja (European Regional Development Fund)
Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic
Management System
Eurdpske Strukturalne a investiéné fondy
Eurdpsky systém riadenia a kontroly chodu vlakov (European Train Control
System)
Eurépska unia
vlak kategorie Expres
finan¢na analyza
finanéné vnutorné vynosové percento (Financial Internal Rate of Return)
finan¢na Cista sucasna hodnota (Financial Net Present Value)
grafikon vykonov dopravy
hruby domaci produkt
hnacie drahové vozidlo
hnacie kolajové vozidlo
hlavna stanica
individualna automobilova doprava
expresny viak InterCity
Inteligentny dopravny a informaény systém
Integrovany dopravny systém
Kohézny fond (Cohesion fund)
kus
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
mestska hromadna doprava
milion
miliarda
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oxid dusika

Operacny program Doprava 2007 — 2013
Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020
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1. Struéné informacie o projekte

1.1 Nazov projektového zameru

Modernizacia a unifikacia vozidlového parku obstaranim 4 ks EJ.

1.2 Zdoévodnenie projektového zameru

Integrovany dopravny systém predpoklada, Ze vo verejnej doprave bude mat kfucové
postavenie ZelezniCna doprava a systém hromadnej prepravy obyvatelov sa racionalizuje na
pozadovanu mieru, pokial ide o hlavné dopravné mody. Zamer integrovat VHD sa doteraz
dosiahol iba CiastoCne, a to jednak pre pomaly pokrok v znizovani paralelnej autobusovej
a zelezni¢nej dopravy a jednak pre nedostatoénu ponuku kvalitnej a komfortnej zeleznicnej
prepravy. ZSSK sice postupne obnovuje v jednotlivych krajoch park kolajovych vozidiel
a zvySuje kvalitu poskytovanych sluzieb, pre zabezpecenie plnohodnotnej prepravy
a vytvorenie integrovaného systému verejnej dopravy to zatial nie je postacujuce.

Projekt by mal prispiet k zvy$enému vyuzivaniu ZOD cestujicimi a k odklonu od pouzivania
cestnej dopravy smerom k Zelezni¢nej doprave, ¢oho spolo€ensky pozitivnym javom bude
mensia zataZenost cestnej siete, pokles kongescii a nehodovosti v cestnej premavke
a v kone¢nom ddsledku dalSie zlepSenie kvality Zivotného prostredia v danom uzemi.

Z vecného hladiska je tento projekt zamerany na obstaranie 4 ks elektrickych jednotiek pre
regionalnu dopravu. EJ budd mat maximalnu prevadzkovu rychlost 160 km/hod., budu
nizkopodlazné a prispbésobené na prepravu imobilnych cestujucich, ich kapacita bude
minimalne 530 miest na sedenie v druhej triede a minimalne 30 miest na sedenie v prvej triede.
Vybavené budu klimatizaciou, WiFi, sofistikovanym informaénym systémom, kamerovym
systémom, systémom poditania cestujucich, zariadenim na meranie spotreby elektriny,
modernym brzdovym systémom, atd. Nové EJ budu umozrnovat prepravu minimalne 15 ks
bicyklov, ko€ikov a nadrozmernych batozin. Zodpovedat budu platnym normam UIC, EN,
STN, nariadeniam TSI a narodnym predpisom. Obstarané EJ budu vyuzivané na jestvujucej
Zelezniénej trati Bratislava — Zilina.

Z finanéného hladiska je rozsah obnovy ZKV zodpovedajuci danému projektu pomerne
naro¢ny a nie je mozné ho zabezpedit iba prostrednictvom zdrojov ZSSK. Naklady daleko
prevysSuju mozny vynos. ZSSK preto vita moznost spolufinancovania tohto investi€ného
zameru prostrednictvom verejnych zdrojov EU.

2. Popis sucasnej situacie a ciele projektu

V ramci Bratislavského kraja sa charakter siete Zelezni¢nej dopravy vyznacuje radialnou
Struktdrou s pomerne hustou sietou Zelezni¢nych trati. Na uzemi mesta Bratislavy dochadza
ku krizovaniu niekolkych Zelezni¢nych trati zaradenych do siete eurdpskych trati podla dohéd
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AGC a AGTC. Uzemim kraja prechadzaju dva multimodalne dopravné koridory &. IV a V (vetva
Va.). Celkova dizka Zelezniénych trati dosahuje priblizne 196 km. Podla nedavno
spracovaného regionalneho planu udrzatefnej mobility BSK Zelezniénu osobnu dopravu
charakterizuje zvlast v dopravnej Spicke nizka priepustnost’ niektorych trati a tiez nedostatok
prepravnej kapacity vlakov. Problémom je tiez nevyhovujuci technicky stav ZzelezniCnej siete a
jej zariadeni. K prioritdm v oblasti skvalitiovania zelezni¢nej infrastruktiry sa radi aj rozSirenie
prepravnej kapacity tratového useku. V sucasnosti prebieha modernizacia hlavnej Zzelezni¢nej
trate z Bratislavy do Ziliny (s pokradovanim do Kosic a do Ciernej nad Tisou) na rychlost do
160 km/hod., ktora sa tak tyka i Trnavského, Trencianskeho a Zilinského kraja.

Podobne ako Bratislavsky kraj aj Trnavsky kraj sa vyznacuje vysokou hustotou Zelezni¢nej
siete. V analytickej Casti planu udrzatelnej mobility kraja sa uvadza, ze TTSK disponuje
pomerne dobrym stavom Zelezniénej infrastruktury, ked vacsina hlavnych trati je
dvojkolajnych, elektrifikovanych a ma zabezpec€ovacie zariadenie lll. kategorie. Istym slabym
miestom je, Ze okrem trate €. 120 nie je Ziadna stanica ani zastavka plne bezbariérovo
pristupna.

Na uzemi Trenéianskeho kraja je 10 ZelezniCnych trati, z ktorych trate €. 120 a 125 tvoria
sucast dopravnej infrastruktiry paneurépskych multimodalnych koridorov. Ide o dopravnu liniu
Bratislava — Trenéin — Zilina — KoSice — UZhorod oznadent ako multimodalny koridor &. Va a
liniu Puchov — Strelenka — Hranice na Morave zaradenu medzi mimokoridorové siete TEN-T.
Do buducnosti modernizacia zelezni¢nej infrastruktiry pocita s elektrifikaciou trati, s taktovou
dopravou na hlavnych tratiach a srozvojom IDS, s investiciami do infrastruktary
(zabezpecCovacie zariadenia, rekonstrukcia trati, umoznenie zvySenia cestovnej rychlosti),
s marketingovou podporou pri efektivnejSom vyuzivani regionalnych liniek.

Z hladiska dopravného spojenia ma Zilinsky kraj vyhodnu polohu. Je délezitym dopravnym
uzlom narodného i medzinarodného vyznamu. UZ sme spominali, Ze sa tu stretavaju dva
paneurdpske multimodalne dopravné koridory (koridor €. V a koridor €. VI). Cez zelezni¢ny
uzol Zilina prechadzaju najvyznamnejsie doméace a medzinarodné Zelezniéné spoje. Hustota
Zelezniénej siete v Zilinskom kraji dosahuje 58,2 km na 1000 km?2. NajdéleZitejSie Zelezniéné
stanice pre osobnu dopravu sa nachadzaju v mestach Zilina, Cadca, Vrutky, Kralovany,
Liptovsky Mikulas. Regién Zilina ma i do budicnosti dostatoény potencial na rozvoj verejnej
a v ramci nej i Zelezni¢nej dopravy.

<
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Mapa 1 - Zeleznicné trate na tizemi BSK, TTSK, TSK, ZSK
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Vo vztahu k projektu je relevantna nasledovna trat: Bratislava — Zilina.

Na trati Bratislava — Zilina podla GVD 2024/2025 st nasadené 4 ks klasickych suprav
v zostave HKV r. 361.1, jeden OV 1. triedy - Aeer a pat voznov 2. triedy - Bdmpeer s kapacitou
432 miest na sedenie.

Na trati Bratislava — Puchov podla GVD 2024/2025 su nasadené 3 ks EJ 561.

ZvySenie prepravnej rychlosti o akceleraciu vozidiel je mozné len ak ddjde k zjednoteniu
mobilného parku ZSSK po technickej a aj kvantitativnej stranke.

Tabulka 1 - Porovnanie jazdnych ¢asov HKV r.361.1 a EJ r. 561 (ako vzorové viaky - zastavenia,
kolaje, rychlosti atd. boli pouzité viaky R 710, R 713 podla GVD 2024-2025)

361.1 561
400 ton -

Jazdny** | Jazdny**
¢as [min] | ¢as [min]

Bratislava hl.st.

Zilina * 121,5 113
Zilina *
Bratislava hl.st. * 120,5 113

**Jazdny Cas bez pobytov

Zdroj: ZSR
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2.1 Ciele projektu

Strategickym zamerom dopravy v danom Uzemi je rieSit kongescie, nehodovost a dynamicky
sa zvySujuci pocet automobilov v okruhu regionalnych centier, vytvorit predpoklady pre
integraciu dopravnych modov a v Zelezni¢nej doprave ponuknut rychlu a komfortnua prepravu
schopnl konkurovat cestnej doprave. Podporila by sa tym atraktivnost ZOD a tieZ verejnej
dopravy, sucCasne s kvalitativne vy$Sou prepravnou ponukou by sa vytvorili priaznivé
podmienky pre buduci hospodarsky rozvoj na uzemi okolo prisludnych tratovych usekov,
zvysila by sa mobilita ob&anov a zaroven by doSlo aj k skvalitneniu zivotného prostredia
na danom uzemi.

Pre udrzanie nalezitej miery spolahlivosti a bezpecnosti ZelezniCnej osobnej dopravy a tiez
primeranej rychlosti prepravy je nutné, unifikovat vozidlovy park na jednotlivych linkach.
Dosiahla by sa tak vySSia kvalita a lepSi cestovny komfort a zaroven by sa zlepsili podmienky
pre dosiahnutie progresu v budovani integrovanych dopravnych systémov.

Vecnym zameranim projektu je zlepSenie dopravnej obsluznosti na uzemi Bratislavského,
Trnavského, Trendianskeho a Zilinského kraja a skvalitnenie ponuky sluZieb Zelezniénej
osobnej dopravy obstaranim novych ucelenych EJ, ktoré budu prevadzkované na jestvujucej
vysoko frekventovanej zelezniénej trati:

- &.120 Bratislava — Zilina.

Mapa 2 - Lokalizacia vyuZivania vozidiel projektu

Zakladnym cielfom tohto projektu je skvalitnenie a zatraktivnenie sluzieb ZOD pre verejnost
cestujucu na uzemi Bratislavského, Trnavského, Tren€ianskeho a Zilinského kraja.

<
J



( ) Modernizacia a unifikacia vozidlového parku ZSSK obstaranim str.11z 35
4 ks EJ

Naplnenie zakladného ciela sa uskutoCni prostrednictvom obstarania 4 ks novych
elektrickych jednotiek, ktoré budu sluzit cestujacim v primestskej, regionalnej
a v medziregionalnej doprave na uzemi vy3Sie uvedenych samospravnych krajov. Nove EJ
budi nasadené na jestvujucej zeleznicnej trati, umoznia zabezpecit modernu, komfortna,
bezpecnu, plynult a spolahlivu prepravu cestujucich. Tieto jednotky rozSiria ponuku sluzieb
vyuzivajucich moderné informaéné a komunikacné technologie, ¢im sa zvySi efektivnost
Zelezniénej dopravy. Nové vozidla umoznia rychlikom 7XX na linke Bratislava — Zilina zrychlit
prepravu v désledku lep3ej akceleracie EJ. V neposlednom rade zavedenie novych EJ do
prevadzky by sa malo odzrkadlit na skvalitneni Zzivotného prostredia a na
posilneni konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy.

Nové EJ umoznia presunut z trati 4 klasické stpravy na linke vlakov R 7XX Bratislava - Zilina
radené v zostave HKV r. 361.1, 1 ks Aeer a 5 ks Bdmpeer. Takéto radenie je od 15.12.2024
pre GVD 2024/2025. Oproti radeniu GVD 2023/2024 do 14.12.2024 je toto radenie upravené,
kratené, a to vzhladom na rozsah vyluk ZSR v ZST Zilina (komplexna rekonstrukcia uzla
Zilina).

Projekt by mal prispiet k zvy$enému vyuzivaniu ZOD cestujtcimi a k odklonu od pouZivania
cestnej dopravy smerom k Zelezni¢nej doprave, ¢oho spolo€ensky pozitivnym javom bude
menSia zatazenost cestnej siete, pokles kongescii a nehodovosti v cestnej premavke
a v kone€nom désledku dalSie zlepSenie kvality Zivotného prostredia v danom uzemi.

Projekt predpoklada obstarat 4 ks novych EJ. Viakové jednotky budu uréené pre
primestsku, regionalnu a medziregionalnu dopravu na jestvujucej vysoko frekventovanej
zelezni¢nej trati o rozchode 1435 mm. Ich maximalna prevadzkova rychlost bude 160 km/hod.
na napajacich systémoch 25 kV/50Hz. Z hfadiska kapacity ponuknu cestujucim minimalne 530
miest na sedenie v druhej triede a minimalne 30 miest na sedenie v prvej triede.

Na zakladny ciel projektu nadvazuju jednotlivé socialnoekonomické a prevadzkové ciele.
Socialnoekonomické ciele zodpovedaju celospolo€enskym ciefom a sleduju uspokojenie
dopravného dopytu a skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy. Cielovymi skupinami, ktoré budu
profitovat’ z realizacie projektu, budu taziskovo obc&ania Zijuci na Uzemi Bratislavského,

Trnavského, Trendianskeho a Zilinského kraja a ich navstevnici, ktori v sucasnosti uz

vyuzivaju Zelezniénu dopravu a tiez potencialni cestujuci, ktori zatial uprednostfiuju cestnu

dopravu. Medzi socioekonomické ciele patri:

- zvySenie komfortu cestujucich v zelezniénej doprave (realizacia projektu prinesie
zvySenie komfortu cestovania v désledku pohodinejSieho nastupovania atd'.),

- dosiahnutie uspor €asu (v Usporach Casu straveného vo vozidle sa premietne zvy3enie
prepravnej rychlosti o akceleraciu vozidiel vdaka ich modernym technickym
a technologickym kon$trukénym parametrom; v Usporach €asu sa odzrkadluju faktory
pritazlivosti prepravy v novych vozidlach),

- zvysSenie spolahlivosti a bezpe€nosti dopravy (implementacia projektu by mala
priniest’ vySSiu bezpecnost' cestujucich pri nastupe a vystupe z kofajovych vozidiel a tiez
vySSiu bezpelnost prevadzky na zeleznici vplyvom zavedenia moderného informa&ného
systému, predpoklada sa aj menej poruch novych viakov, ¢o zvysi spolahlivost a plynulost
dopravy),
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narast poc¢tu cestujicich v zeleznicnej doprave (zvysenie atraktivnosti zeleznicnej
dopravy by malo pozitivhe ovplyvnit vnimanie a zaujem verejnosti o SirSie vyuzivanie
prepravy po Zeleznici atiez podporit transfer cestujucich z cestnej na Zelezni¢nu
dopravu),

skvalitnenie zivotného prostredia (nové EJ budu ohlfaduplné k Zivotnému prostrediu, ¢o
bude mat pozitivny environmentalny dosah na znizenie emisii do ovzduSia, emisii
sklenikovych plynov, hluku, vibracii a otrasov vplyvajucich na zdravie a kvalitu zivota ludi
a na okolité prostredie, na faunu a fléru, na znizenie nehéd).

V sulade s dosiahnutim socioekonomickych cielov projekt sleduje i prevadzkové ciele. V tejto
suvislosti cielova skupinu tvori ZSSK a samozrejme cestujuci. Medzi prevadzkové ciele
projektu prinalezi:

zvySenie kvality vozidlového parku pre zabezpecenie regionalnej dopravy
(implementacia projektu umozni zvysit kvalitu z pohladu technoldgie prevadzky a tiez z
hladiska komfortu cestujucich; nové vozidla budu zodpovedat platnym TSI a prisludnej
legislative a vyhovovat ekologickym kritériam),

vytvorenie podmienok pre spristupnenie zelezniénej dopravy osobam s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie (nové EJ budu nizkopodlaznymi vozidlami
so sofistikovanym informaénym systémom a s priestorom vhodnym aj pre imobilnych
cestujucich — na vozicku).

Nakup novych EJ pre primestskd, regionalnu a medziregionalnu dopravu zlepsuje
prevadzkové podmienky v ZOD. Sprevadzkovanim tychto vozidiel déjde k zvySeniu
bezpec€nosti a spolahlivosti dopravy, zlepSi sa komfort a kultira cestovania a zaroven sa
dosiahnu pozitivhe environmentalne efekty.

Tabulka 2 - Ciele projektu

Ciel Meratelny Jedn. Sucasny Planovany
ukazovatel stav (2025) | cielovy stav
(2028)
EPJ pocet ks 23 27
Uspora trakénej elektriny Jednotkova priemerna kWh/vlkm 26 11,9
spotreba
Skratenie ¢asu obiehania
vozidiel vs. zmena ¢as/obrat hod. 0,42 0,15

stanovist'a ruSnovodica

3. Analyza dopytu a analyza alternativ

Projekt sa zameriava na modernizaciu a unifikaciu vozidlového parku vo vlastnictve ZSSK
obstaranim 4 ks novych ucelenych EJ, ktoré budu vyuzivané v primestskej, regionalnej

a v medziregionalnej ZOD na uzemi BSK, TTSK, TSK a ZSK.
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3.1 Sucasna ponuka
V su€asnom obdobi na Zelezni¢nej trati suvisiacej s projektom su prevadzkované klasické
vlakové supravy zostavené z osobnych voziov Apeer, Bdmpeer.

Na regionalnej trati projektu sa podla scitania cestujucich v roku 2023 prepravili ro¢ne tieto
pocty cestujucich:

Tabulka 3 - Pocet cestujucich — regionalna doprava

Cislo ) . Roény poéet
trate Ui BRI EE cestujucich 2023

120 |Bratislava — Zilina Bratislava — Zilina(R 7XX) 4084 129
Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2023.

Z uvedeného poctu cestujucich iba ¢ast’ prepravuju vlakové spoje relevantné k projektu. Pri
stanoveni tohto poCtu cestujucich sme vychadzali z typickych frekvencii cestujucich
regionalnych rychlikov R 7XX. Celkovy pocet cestujucich na prislusnom useku bol stanoveny
kvalifikovanym odhadom na z&klade skusenosti ZSSK.

Tabulka 4 - Pocet cestujucich viakovymi spojmi projektu

Tratovy Gsek 2023 z toho: pocet cestujucich
y vlakmi projektu
Bratislava — Zilina (R 7XX) 4084 129 3 807 209

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2023.

Co sa tyka ucelu cestovania v regionalnej doprave na tratiach projektu, v roku 2023 bol tento
ucel ciest nasledovny

Tabulka 5 - Usel cestovania na tratiach projektu

% Pocet os6b
Sluzobna cesta 4,30 163 710
Dochadzanie do zamestnania 25,60 974 646
Iné (sukromné) 70,10 2 668 854
Spolu 100,00 3807 209

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2023.

Ugel ciest naznaduje, Ze v $truktire cestujucich je $tvrtinovy podiel pravidelne cestujicich
0s0b vlakom (25,60 %), ¢im vznika ranajsia a popoludniajSia dopravna $picka. Vysoky je podiel
sukromnych ciest, €o suvisi s Uzemnou organizaciou verejnych sluzieb obyvatel'stvu.

Prepravu obyvatelov v prisluSnych regidonoch Slovenska zabezpecuje aj verejna autobusova
doprava, rozhodujuca Cast ciest obyvatelov sa vSak uskuto&riuje osobnymi automobilmi.



( ) Modernizacia a unifikacia vozidlového parku ZSSK obstaranim str.14z 35
4 ks EJ

Tabulka 6 - Pocet cestujtcich automobilovou dopravou (v okruhu Zelezniénych trati projektu)

Pocet ciest L L
g Denny pocet Roény pocet
¢ automobilom v o . o .
Usek trate . cestujucich osob cestujucich
cesthom Useku za IAD IAD
24 hodin *
Bratislava — Zilina 25193 38 042 13 885 244

Zdroj: Celostatne scitanie dopravy 2022 a 2023, aktualizované 30.11.2023, poc¢et osobnych automobilov

Podla GVD 2024/2025 su na tratiach relevantnych k projektu jednotlivé spoje vyuzivané pocas
pracovneho dha rézne a prepravna kapacita sa prispdsobuje dopytu. Priemerné vyuzitie —
miera obsadenosti — vlakovych jednotiek po&as pracovného diia, zistovana v Il. polroku 2023,
je uvedena v nasledovnej tabulke.

Tabulka 7 - Obsadenost viakovych spojov
(Il. polrok 2023)

e Obsadenost’ porovnana Obsadenost’ porovnana
Trat'ovy Usek L . . . .
s minimalnou kapacitou s maximalnou kapacitou
Bratislava — Zilina (R 7XX) 126,41 % 115,02 %

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2023

Na tratovom Useku Bratislava — Zilina v pripade R 7XX zvySeny prepravny dopyt nastava
v Case 04,30 — 08,30 hod. a potom v ¢ase od 13,00 hod. do cca 20,00 hod. V ranajsich
hodinach maximalna kapacita R dosahuje vyuZitelnost v priemere 113 % a v popoludnajsich
hodinach v priemere az 138 %.

3.2 Analyza dopytu

Jednym z rozhodujucich faktorov ovplyvriujucich prognézu buduceho dopytu je demograficky
vyvoj a zmeny vo vekovej Strukture obyvatelstva. Ku koncu roka 2024 dosiahol pocet
obyvatefov SR 5,45 mil. 0sbb a v medziro€nom porovnani vzrastol o 0,035 %. Ako naznacuju
nasledovné grafické zobrazenia z dlhodobého hfadiska sa oCakava pokles poctu obyvatelov
Slovenska. Projekcia EUROSTAT-u uvadza v roku 2030 pokles na uroven 5,420 mil. os6b a
v roku 2050 na 5,088 mil. obyvatelov. Predikuje sa, Ze v priebehu 15 — 20 rokov nastane
obdobie trvalejSieho ubytku obyvatelstva. Zrychlovat sa bude proces starnutia obyvatelstva a
obyvatelia v poproduktivnom veku sa stanu najpocetnejSou skupinou. PocCet obyvatelov vo
veku do 44 rokov sa bude nepretrzite znizovat. Na buduci vyvoj poctu obyvatelov bude mat’
vyznamny vplyv aj migracia. Tymto trendom bude potrebné prispdsobit’ aj osobnu dopravu.

Graf 1 - Progndza vyvoja obyvatelstva SR
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V osobnej doprave sa za cely rok 2023 prepravilo takmer 686 milibnov oséb, medziro¢ne viac
0 12,6 %. Dvojcifernym tempom rastla preprava po ceste, pocet cestujucich po Zeleznici bol
medziroCne vy3Si 0 7,2 %. Vplyvom dynamickych rastov po€as poslednych &tyroch rokov sa
poCty cestujucich takmer dotiahli na predpandemické hodnoty, chybalo uz len 2,3 %
cestujucich. Vyrazne nahor sa posunula hlavne cestna doprava, ktora v porovnani s rokom
2019 stracala uz iba 1 % cestujucich, v Zelezni¢nej doprave chybala eSte viac ako desatina
cestujucich. Naopak, MHD uz prekrocila hodnoty roka 2019 o desatinu.

Vykony v osobokilometroch boli tiez medzirocne vySSie takmer o 14 %, avSak zaostavanie za
hodnotami z roku 2019 bolo vyraznejSie. Po zohladneni prepravnych vzdialenosti, ktoré
cestujuci najazdili oboma druhmi osobnej dopravy, v cestnej doprave stale chybalo viac ako
20 % vykonov spred pandémie a v Zelezni¢nej doprave 11 %.

Pokial ide o buduci pocet cestujucich, jestvuje viacero prognéz na rbézne dihé obdobia.
Najpodrobnejsi je dopravny model vypracovany pre SR v roku 2015. Ten vSak neobsahuje
narast poctu cestujucich vyuzivajucich bezplatnu dopravu. Predvida, Zze do roku 2050 klesne
dopyt po verejnej doprave z 2,19 mil. oséb prepravenych denne v roku 2014 na 1,74 mil.
cestujucich v roku 2050 pri su€asnom raste automobilovej doprave z urovne 4,06 mil. os6b
v roku 2014 na 5,42 mil. oséb v roku 2050. Takyto trend potvrdili viaceré Statistické funkcie
odvodené z dihého Casového radu (roky 2005 — 2018). Extrapolacie dlhodobého trendu
odvodeného z tohto ¢asového radu pomocou viacerych druhov funkcii' naznacduju, ze pocet
cestujucich zelezni¢nou dopravou v SR do roku 2050 mdze dosiahnut okolo 120 — 125 mil.
cestujucich. Obyvatel SR by v roku 2050 mal vykonat az 25 ciest Zeleznicou ro€ne, zatial ¢o
v roku 2018 vykonal 14 ciest.

! Prognéza pomocou logaritmickej, linedrnej a polynomickej funkcie 2. stupfia vykazuje vysoky stupeit
determindcie 12, najvyssi, 0,9964 ma polynomicka funkcia.
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Tabulka 8 - DIhodoby trend poctu cestujucich Zelezni¢nou dopravou

2018 2025 2035 2040 2050
Linearna funkcia 73,81 80,24 98,86 | 108,17 | 126,79
Polyném 2. stupna 73,81 78,38 95,13 | 104,45 | 123,07
Pocet ciest obyvatela 14 15 18 20 25

Graf 2 - DIhodoba prognéza poctu cestujucich Zeleznicnou dopravou v SR
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Ohdobie prognézy
Hodnoty Douolni hranica spol'ahlivosti
Horna hranica spolahlivost Polynomicky (Prognoza)

V dopravnom spravani obyvatelov dopravny model SR predvida v osobnej hromadnej doprave
do roku 2050 zmenu hybnosti z 2,06 ciest denne v roku 2014 na 2,24 ciest v roku 2050
(prirastok poctu ciest okolo 900 000 denne). Zmenu hybnosti obyvatelov vyvola predovsetkym
rast poctu ciest aktivneho obyvatelstva vlastniaceho automobil (prirastok 30,6 % oproti roku
2014), seniorov vlastniacich aj nevlastniacich automobil a mierny pokles poctu ciest Ziakov
strednych a zakladnych Skal.

Prejavia sa tiez vyznamné Strukturalne zmeny, pokial ide o cestovnu vzdialenost. Cestovanie
do vzdialenosti 50 km sa podielovo znizi z 85,5 % v roku 2014 na 77,8 % v roku 2050. Podiel
ciest nad 50 km vzrastie do roku 2050 na 22,1 % oproti podielu 14,5 % v roku 2014. Podiel
ciest nad 100 km sa zvySi zo 6,67 % v roku 2014 na 11,48 % do roku 2050. Podla prognozy
cestovanie verejnou dopravou do zahrani€ia by sa do roku 2050 malo zvysit o 30 % v pripade
Zeleznice a takmer zhodny 31 %, avSak pokles, sa oCakava pre cesty do zahraniCia
prostrednictvom autobusovej dopravy.

3.3 Analyza alternativ

Moznosti volby prepravy podla su€asného a oCakavaného dopytu v regionalnej doprave jasne
preukazuju, ze obnova a unifikacia vozidlového parku dislokovaného na uzemi BSK, TTSK,
TSK a ZSK je opodstatnena.

Studia uskutognitelnosti analyzovala tieto alternativy:
(a) alternativa ,keby sa neurobilo nic",
(b) alternativa ,keby sa urobilo nie¢o”,
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(c) alternativa ,keby sa urobilo vSetko®.

Uvedené alternativy znamenaju praktické kroky ZSSK pri zabezpec€eni buducej regionalnej

Z0D v dotknutom tzemi:

e ZSSK bude udrZiavat existujuci stav vozidiel prostrednictvom oprav bez vaésich
kapitalovych investicii,

e ZSSK vynalozi len minimalne kapitalové investicie zodpovedajlce poziadavkam ponuky
sluzieb ZOD,

o ZSSK vynalozi urcity objem kapitalovych investicii na obnovu vozidiel v zmysle dlhodobej
stratégie rozvoja regionélnej ZOD.

Reélnost moznych alternativ posudzujeme taZiskovo podfa:

e principu udrZatelnosti, ktory znamena, Ze dana alternativa méze byt povazovana za
~prevadzkovo udrzatelnu®, pokial bude ZSSK dlhodobo, minimalne v ¢asovom horizonte
referenéného obdobia projektu, méct kryt dopravny dopyt regionalnej ZOD za stgasného
dodrzania bezpecnosti a spolahlivosti osobnej prepravy a akceptovatelnym Standardom
komfortu osobnej prepravy,

e miery prispievania k naplneniu ciela/ov projektu. Zakladnym ciefom tohto projektu je
skvalitnenie a zatraktivnenie sluzieb ZOD pre verejnost cestujicu na Uzemi
Bratislavského, Trnavského, Trenéianskeho a Zilinského kraja a posilnenie konkurenénej
schopnosti Zelezni¢nej dopravy voci inym dopravhym modom a to zrychlenim prepravy,
nizkopodlazné nastupovanie pre cestujucich a imobilnych cestujucich,

e SirSich socialno-ekonomickych a environmentéalnych aspektov. Dosiahnutie tychto
aspektov je spbsobené optimalizaciou vozidlového parku a navySenim vikm v désledku
bez obratovania vozidiel.

Alternativy suvisiace s realizaciou projektu obnovy a unifikacie vozidlového parku mézeme
oznadit ako ,kompatibilné“ s cielmi projektu vtedy, ak ich projekt napifia a vyhovuje
strategickym zamerom ciefového segmentu regionalnej ZOD, t. j. obnovuje vozidlovy park a
tym skvalitiuje sluzby regionalnej ZOD, prispieva k zlepSovaniu dopravnej obsluznosti
prislusného regionu. Alternativa, ktora nezodpoveda uvedenych kritériam alebo je dokonca
v kontradikcii s nimi, je hodnotena ako ,nekompatibilng®.

3.3.1 Alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢“

Alternativa ,keby sa neurobilo ni¢“ znamena, ze ZSSK v referenénom obdobi projektu bude
len udrziavat existujicu $truktdru parku vozidiel regionalnej ZOD. Neuskuto&ni obnovu vozidiel
nad ramec sucasnosti a bude iba opravami udrziavat technicku Zivotnost jestvujucich vozidiel.
Naviac v pripade nerealizovania tohto projektu nebude mozné zvysit prepravnu rychlost,
zlepsit technoldgiu obratovania vlakov hlavne v Zst. Bratislava hl. st. a Zilina. Z toho vyplyva
aj nemoznost dalSieho zahustovania a zefektiviiovania vlakovej dopravy.
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Tabulka 9 - Hodnotenie alternativy ,keby sa neurobilo ni¢

Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenia alternativy keby sa neurobilo ni&"

Kapitalové vydavky alternativy Minimalne prostriedky do oprav
Prevadzkova udrzatelnost alternativy Neudrzatelna

Vztah alternativy k ciefom projektu Nie je kompatibilna

Vztah alternativy k stratégii regionalnej Nezodpoveda stratégii regionalnej dopravy
Z0D

Socialno-ekonomické aspekty Negativne

- mozny pokles prepravnych vykonov

- pokles poctu cestujucich

- klesajuci zaujem o Zelezni¢nu prepravu

- zhorSenie konkurencénej pozicie
Zelezni€nej osobnej dopravy na trhu

Environmentalne aspekty Nepriaznivé

- neddjde k znizeniu negativnych
dopadov na zivotné prostredie, skoér
naopak

- odklon od Zelezni¢nej dopravy
a preferovanie cestnej dopravy
Celkové hodnotenie Neprijatelna alternativa

Alternativa ,keby sa neurobilo ni¢“ nenapifia ciele projektu, nevedie k obnove vozidlového
parku a k pozadovanému skvalitneniu sluzieb ZOD a dopravnej obsluznosti regiénov.
Alternativa nekoreSponduje ani so strategickymi zamermi v oblasti regionalnej Zeleznicnej
dopravy, nakolko neprispieva k vytvoreniu alternativy k cestnej doprave. Prave naopak,
svojimi dosahmi smeruje dopyt po dopravnych sluzbach do oblasti environmentalne narocnej
cestnej dopravy.

Vzhl'adom na vySSie uvedené hodnotenie kritérii alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢“ nie
je prevadzkovo udrzatelna a je neprijatelna.

3.3.2 Alternativa ,,keby sa urobilo nieco“

Tato alternativa vychadza z predpokladu, ze bude udrziavana sucasna Struktura mobilnych
prostriedkov v regionalnej doprave a priebezne v dlh§om €asovom obdobi (napr. 10 — 15
rokov) by sa uskutoCnila obnova vozidiel regionalnej dopravy pre zabezpe€enie prepravy
obyvatefov na dotknutom Uzemi prostrednictvom nakupu riadiacich voziiov a s tym spojenej
modernizacie elektrickych rusnov r. 361.1 spolu s modernizaciou sucasnych OV. V pripade
vyuzitia tejto alternativy by ZSSK sice bola schopna CiastoCne zvySovat kultiru a komfort
cestovania a napifiat poZiadavky cestujucej verejnosti, aviak v pripade jej realizacie by ZSSK
nedokazala pokryt turnusovu potrebu vozidiel na ramene Bratislava — Zilina (€as potrebny na
modernizaciu vozidiel). Takto orientovany projekt by zaroveni nemal vysSie hodnotenie pre
imobilnych cestujucich a usporu trakénej elektriny.
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Tabulka 10 - Hodnotenie alternativy ,keby sa urobilo nie¢o”

Hodnotenie alternativy

Kritéria hodnotenie alternativy keby sa urobilo nie&o"

Kapitalové vydavky alternativy Nevycislené - minimalne prostriedky na
modernizaciu a nakup vozidiel

Prevadzkova udrzatelnost’ alternativy Dlhodobo neudrzatelna

Vztah alternativy k cielom projektu Nie je kompatibilna so vSetkymi cielmi

Vztah alternativy k stratégii regionalne;j Iba CiastoCne zodpoveda stratégii

Z0D regionalnej dopravy

Socialno-ekonomické aspekty Nepostacujuce

- pretrvava riziko poklesu poctu
cestujucich a nezaujmu o cestovanie
Zeleznicou

Environmentalne aspekty Nedostato¢né

- dopyt po dopravnych sluzbach smeruje
do environmentalne naroCnej cestnej
dopravy

- podporuje sa rozSirovanie automobilovej

a autobusovej dopravy
Celkové hodnotenie Neprijatelna alternativa

Z pohladu udrzatelnosti prezentovana alternativa by v najbliz8ich rokoch ponukla prepravu
avSak bez zabezpe€enia potrebného prepravného komfortu. Uvedena alternativa by iba
Ciastotne a v dlhom &asovom horizonte viedla k zvySovaniu komfortu cestovania. Tato
alternativa nie je najvyhodnejSia z pohladu dennych potrieb cestujicej verejnosti, vo vazbe na
potreby budovania IDS, z hladiska efektivnosti vynalozenia zdrojov atiez prinosu pre
environmentalne, socialne a ekonomické prostredie dotknutych regiénov a pre ich trvalo
udrzatelny rozvoj a ani v suvislosti s potrebami ZSSK.

Alternativa ,keby sa urobilo nie€o“ nie je v plnej miere v zhode so strategickymi
zamermi v oblasti regionalnej zelezniénej dopravy. Svojimi désledkami vytlaéa dopyt po
zelezni€nej preprave do oblasti malo environmentalne prijatelnej cestnej dopravy.

3.3.3 Alternativa ,,keby sa urobilo vsetko*

Alternativa ,keby sa urobilo vSetko® je zaloZena na predpoklade, Ze sa udrzi potrebna Struktuara
mobilnych prostriedkov na tratiach Bratislavského, Trnavského, Trenéianskeho a Zilinského
regionu a sucasne sa obnovi Cast vozidiel s cielom dopravne zabezpecit predpokladany dopyt.
Objem investi¢nych prostriedkov predstavuje vydavky na obstaranie 4 ks novych EJ.

Tabulka 11 - Hodnotenie alternativy ,keby sa urobilo vietko*

Hodnotenie alternativy
,Kkeby sa urobilo v§etko“
Kapitalové vydavky alternativy 102 mil. EUR

Prevadzkova udrzatelnost alternativy Udrzatelna do roku 2059
Vztah alternativy k cielom projektu Kompatibilna

Kritéria hodnotenia alternativy
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Vztah alternativy k stratégii regionainej Zodpoveda stratégii regionalnej dopravy

Z0D

Socialno-ekonomické aspekty Pozitivhe

- podpora zaujmu ob¢anov o Zelezniénu
prepravu

- rastuci zaujem verejnosti o prepravu po
zeleznici a rast poctu cestujucich

- posilnenie konkuren&nej pozicie
Zelezni¢nej osobnej dopravy na trhu

- nizSia nehodovost a vysSia bezpe&nost
a spofahlivost

- podpora rozvoja lokalneho
hospodarstva

Environmentalne aspekty Priaznivé

- znizenie emisii do ovzduSia, emisii
sklenikovych plynov aemisii vytvara
pritazlivu alternativu k cestnej doprave

Celkové hodnotenie Projektova alternativa d'alej

rozpracovana v CBA

Z pohladu udrzatelnosti tato alternativa méze zabezpedit' splnenie poziadaviek dopravného
dopytu na prislusnych tratiach v zapadnej a severozapadnej ¢asti Slovenska na obdobie do
roku 2059. Sucasne implementacia tejto alternativy umozni presunat vybrané HKV a OV na
iné vozebné ramena, na ktorych nasledne dbjde k vyradeniu zastaranych, opotrebovanych
a technicky nevyhovujucich HKV a OV. Tym sa zlepSi ponuka sluzieb Zelezni¢nej dopravy pre
cestujucich. Realizacia tejto alternativy prindSa pozitivne socialno-ekonomické a tiez
environmentalne efekty. Zaroven si vyzaduje vynalozit pomerne vysoké investi¢né naklady
v kratkom asovom obdobi, ktoré by ZSSK bez finanénej podpory z verejnych zdrojov nemohla
pokryt, nakolko jej finanéné moznosti su obmedzené.

Predmetna alternativa je hodnotena ako aplikovatelnda, je prijatda ako projektova
alternativa a d’'alej je rozpracovana v ramci analyzy nakladov a prinosov.

Z analyzy moznych alternativ uskutoCnenia projektu vyplynulo, Ze alternativa ,keby sa
urobilo vSetko“ je najvhodnejsSi spésob uskuto€nenia projektu. Jeho finanéna naro¢nost
predstavuje 102 mil. EUR. Realizacia projektu umozni ponuknut primerany komfort cestujucim
a v neposlednom rade ziskat’ novych cestujucich, ¢o Ciastoéne odbremeni cestni dopravu a
prejavi sa i v pozitivnych dopadoch na Zivotné prostredie.

4. Technicky opis

Z hladiska technického rieSenia obnova vozidlového parku ZSSK postupuje v zmysle
implementacie Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030. V implementaénom
plane su v ramci obnovy vozidiel naplanované investicné akcie v hodnote cca 1,3 mid. EUR.
Z tohto objemu je takmer 84 % akcii zameranych na nakup novych vozidiel a zvySnych cca
16 % je urCenych na modernizaciu jestvujucich vozidiel, resp. na nakup pouzitych vozriov
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radov A, B vhodnych pre rychlost do 200 km/hod.

ZSSK ma uz pozitivnu skusenost s podobne zameranymi projektmi realizovanymi
predchadzajucom obdobi. Nakup novych vozidiel tak prispeje k skvalitneniu mobilného parku
ZSSK.

Zakladné Specifikacie a poziadavky na nové ucelené EJ uréené pre primestsku, regionalnu
a medziregionalnu Zelezniénu dopravu v ramci BSK, TTSK, TSK a ZSK su nasledovné:

EJ su urené pre vnutrostatnu regionalnu dopravu,

rozchod 1 435 mm,

EJ musia byt v sulade s TSI, EN, STN EN a narodnymi Specifikaciami platnymi v SR,
moznost prevadzky na napajacich systémoch 25 kV/50 Hz,

maximalna prevadzkova rychlost 2160 km/hod.,

pocet hnacich naprav minimalne 30 %,

trvaly trakény vykon = 3,6 MW,

maximalne napravoveé zatazenie < 22,5,

maximalna dizka 160 m,

kapacita minimalne 530 miest na sedenie (2. trieda) a minimalne 30 miest na sedenie
(1. trieda),

moznost bezpecénej prepravy minimalne 15 ks bicyklov,

minimalne 4 WC bunky v ramci EJ, z toho minimalne 1 pre imobilnych cestujucich,
moznost prepravy minimalne 2 imobilnych cestujucich (na vozicku),

nizkopodlazné obojstranné vsetky nastupné priestory s vyskou nastupnej hrany 550 — 600
mm nad temenom kofaje a pomocny vysuvny/vyklopny schodik vo vyske 200 — 280 mm
pre umoznenie nastupu z nizsich nastupist,

v nastupnych priestoroch musia byt pouzité dvojkridlové predsuvné dvere; kazdy
vozen/€lanok v ramci EJ musi mat minimalne 2 obojstranné nastupné priestory,

jednotka musi byt plne klimatizovana s regulovanim vykonu na zaklade snimacov CO
pozadovanej teploty; klimatizacia stanovista musi byt samostatna,

elektrodynamicka brzda s moznostou rekuperacie do TNS,

moznost viaclenného riadenia minimalne dvoch EJ; komunika&né rozhranie riadiaceho
systému v slovenskom jazyku,

vlakovy zabezpecovaé ETCS Level 2, Mirel VZ1

elektronicky rychlomer, RDST GSM-R/450MHz/160MHz,

systém merania spotreby elektrickej energie,

sofistikovany informacny systém (vizualny (LCD panely/smerové tabule), akusticky),
systém pocitania cestujucich, kamerovy systém (vonkajsi/vnutorny), Wi-Fi; informacny
systém s moznostou dialkového spravovania, nudzova komunika¢na jednotka (intercom)
na akusticki komunikaciu priestor EJ<>stanoviste rusnovodica.

Sucast dodavky EJ bude:

certifikované Skolenie rusnovodicov instruktorov a zastupcov udrzby,
dodanie dokumentacie pre obsluhu a udrzbu EJ.

<
J



( ) Modernizacia a unifikacia vozidlového parku ZSSK obstaranim str.22235
4 ks EJ

5. Popis jednotlivych variantov

Ako vyplyva z analyzy moznych alternativ uskuto¢nenia projektu ako najvhodnejsia alternativa
sa javi obstaranie 4 ks novych ucelenych EJ. V ramci pripravy projektu boli zvaZzované rézne
moznosti, av8ak poziadavku zabezpeCenia unifikacie a vysokej kvality, spolahlivosti
a bezpecnosti vozidiel a tiez efektivneho vynalozenia finanénych prostriedkov najlepSie
napifialo uvedené technické riesenie. Naviac zavedenim ucelenych EJ na vlaky R 7XX bude
rieSeny aj problém infrastruktdry na zst. Bratislava hl. st., kde ostrymi obratmi suprav pride k
odlah¢&eniu Odstavného kolajiska Zst. BA hl. st. Obiehanie HKV pocas Spicky na Zst. Bratislava
hl. st. je problematické. Uvolnenim kapacity odstavného kolajiska bude mozné sem deponovat
(udrziavat, technologicky oS$etrovat) aj iné supravy (od inych vlakov), ktoré dnes z dévodu
preplnenosti odstavného kolajiska (predovsetkym v dopravnom sedle) musia byt deponované
na inych miestach v ramci uzla Bratislava (Bratislava Nové Mesto, Devinska Nova Ves,
Bratislava Raca a pod.). Presun suprav na tieto deponované miesta zvySuje naklady ZSSK,
kedZe su nutné technologické trasy (vlkm) a zaroven je potrebné na tieto vykony drzat
i vlakovy personal (hlavne rusfiovy).

Z tohto dévodu v Studii uskutoCnitefnosti uvazujeme s dvomi variantmi: ,.keby sa neurobilo nic*

zodpoveda ,bez projektu” a ,keby sa urobilo vietko* zodpoveda variant ,s projektom®.

5.1 Bez projektu (suc¢asny stav)
Ak by sa projekt nerealizoval, nové EJ by neboli nasadzované na trat’ podla projektu dalej by
boli prevadzkované klasické vlakové supravy zostavené z HKV r. 361.1, jeden OV 1. triedy -

Aeer a pat vozrov 2. triedy - Bdmpeer s kapacitou 432 miest na sedenie.

Tabulka 12 - Dopravny vykon ,bez projektu*

Dopravny vykon VIkm’Iden Vlkn}Irok Vikm/rok
na 1 supravu na 1 supravu
.Bez projektu“ — sucasny stav 881 321 565 1 286 260

Zdroj: ZSSK, 2024

Vysledky dlhodobej prognézy naznacuju, Ze do roku 2059 pocet cestujucich Zelezni¢nou
dopravou v SR sa méze pohybovat okolo 120 — 125 mil. cestujucich ro€ne. Pritom sa pocita
s poklesom celkového poctu obyvatelov SR a s uréitym objemom imigracie. Problém poctu
imigrantov v8ak méze zmenit vychodiskové predpoklady a tym aj prognézu. Usudzujeme, Ze
realny pocet cestujucich roku 2059 predstavuje okolo 115 — 120 mil. oséb. Pre uvedeny pocet
cestujucich je nevyhnutné zabezpecit' nielen postacujuce pocty a kapacity vlakovych jednotiek,
ale aj, a predovSetkym kvalitu poskytovanych sluzieb odzrkadlujucu technicku a technologicku
uroven vozidlového parku. Nevyhnutna je tiez adekvatna Zelezni¢na infrastruktura a aj
smerovanie i frekvencia vlakovych spojov zodpovedajuce redlnym priadom cestujucich
a sidelnej Strukture uzemia.

Opatrenia na podporu zvySenia poctu cestujucich zelezni¢nou dopravou v predchadzajucich
rokoch sa prejavili aj v regionalnej doprave. V obdobi 2015 — 2019 bezplatna preprava
niektorych skupin obyvatelov odzrkadlila vysoky prirastok poc¢tu cestujucich. Podfa prirastkov
poctu cestujucich od roku 2014 az po su€asnost je zrejmé, ze prirastky pocCtu cestujucich su v
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doésledku bezplatnej prepravy, ktora sa ,skokovo“ prejavila v roku 2015. Od roku 2017 pocet
cestujucich dosiahol len mierne prirastky, na tratovom useku Bratislava — Zilina bol dokonca
zaznamenany medziroény pokles. Socialne opatrenie o bezplatnej preprave niektorych skupin
obyvatelov poukazalo na to, ze zelezni¢na doprava ma pomerne znacény rastovy potencial
prepravného dopytu, jeho vyuzitie vSak vyZaduje vhodné tarifné, infrastrukturne a prevadzkové
nastavenie tak, aby zeleznica mohla G¢inne konkurovat cestnej doprave. Vyvoj v zZelezni¢nej
osobnej doprave narusila pandémia spojena s COVID-19, ktora v SR prepukla na jar 2020.
ZSSK od tohto ¢asu eviduje znacny prepad v pocte cestujucich.

Tabulka 13 - Prognéza poctu cestujucich ,,bez projektu”

tratovy usek spolu 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Bratislava - Zilina | 132339422 |3814827 3818642 |3822461 |3822461 |3822461 |3822461

str.23z 35

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

3822461 | 3822461 |3822461 |3822461 |3822461 |3822461 |3822461 |3822461 |3822461 |3 822461

2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

3814816 [3807186 |3799572 |3791973 |3784389 (3776820 |3769266 |3761728 |3754204 |3 746696

2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 2059
3739203 [3731724 | 3724261 | 3716812 | 3709379 | 3701960 | 3694556 | 3687 167 | 3679 792

Pozn: Vlastna prognéza zalozena na predpoklade demografického vyvoja obyvatelstva

5.2 S projektom

Realizacia dodavok novych EJ je planovana na rok 2027. Vozidla budu po skusSobnej dobe
zaradené do Standardnej prevadzky. Od roku 2028 pocitame s prevadzkou 4 ks EJ
s minimalnou obsaditelnostou 530 miest v druhej triede a 30 miest v prvej triede. Celodenny
dopravny vykon jednej ucelenej jednotky tykajucej sa projektu bude predstavovat’ 1005 vikm,
to znamena ro¢ne 366 825 vlkm. 4 supravy klasickej stavby budu dislokované na rameno
Bratislava — Zvolen - Banska Bystrica, kde len Ciastocne nahradia 4 su¢asné supravy, nakofko
turnusova potreba na tomto ramene je 5 suprav. Z dévodu nepokrytia turnusovej potreby
vozidiel sa v Studii neuvazuje so sekundarnym prinosom projektu, kedze na tejto trati nedojde
k zmene kvality poskytovanych sluzieb (napr. uspore &Casu v désledku vy3Sej rychlosti).
Presunom tychto vozidiel dojde k vyradeniu najstarsich vozidle a zvy3né budu dislokované na
rameno Zvolen — KoSice. Z terciarnym prinosom projektu sa taktiez neuvazuje, nakofko tieto
nahradia pribliZzne rovnocenné ZKV.

Tabulka 14 - Dopravny vykon ,s projektom*

Dopravny vykon VIkm’Iden Vlkmlrok Vikm/rok
na 1 supravu na 1 supravu
»S projektom” — stav v roku 2028 1005 366 825 1467 300
naplnenie stratégie ZSSK

Zdroj: ZSSK, 2024
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Pri prognéze poctu cestujucich projektu berieme do Gvahy skuto€nost, ze uvedenie novych
vlakovych jednotiek do prevadzky mbéze viest k ziskaniu novych cestujucich vdaka
atraktivnosti. Premietnutie pésobenia faktora ,atraktivnosti do prognézy poctu cestujucich
vychadza z urovne poctu cestujucich v roku 2023 — 3,807 mil. oséb, pricom do roku 2059 pocet
cestujucich dosiahne urovenn 3,679 mil. oséb po zohlfadneni demografického vyvoja
obyvatel'stva.

Faktor atraktivnosti Zelezni¢nej prepravnej ponuky sa prejavi aj v cestnej doprave tym, Ze sa
Cast’ cestujucich z réznych pri¢in rozhodne pre komfortnejSiu zelezni¢nu prepravu. Odhad
poctu 0séb tzv. prevedenej dopravy méze mat optimisticky alebo aj pesimisticky zaklad.

Z metodického hladiska je pocet cestujucich prevedenej dopravy (t. j. dodato¢ny dopyt)
zaloZzeny na faktoroch ovplyviujucich pritazlivost prepravy v novych vozidlach oproti
jestvujucim v zmysle Stadie The demand for public transport: a practical guide (TRL, 2005)
a Studie Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes (jul 2008). Faktormi
su: cestovny Cas vo vozidle a €asovy ekvivalent zlepSovania kvality cestovania. Zdrojom
nového dopytu budu cestujuci, ktori v su€asnosti vyuzivaju automobily a ktori mézu ziskat
usporu cestovného Casu a vyuzit zlepSenu kvalitu sluzieb (v CBA zodpoveda ekvivalentu
4,34 % vnimaného cestovného Casu). Odhadovana elasticita dopytu pre Cas straveny vo
vozidle a ¢asovu hodnotu rozdielov v kvalite sluzby je -0,75 na zaklade hodnét uvadzanych
v medzinarodnej literature.

Spomedzi 13,885 mil. cestujucich automobilovou dopravou v dotknutom uzemi v roku 2023
predpokladame, ze za referenéné obdobie sa v priemere ro€ne cca 140 tis. cestujucich
rozhodne pre zelezniéni dopravu. Za celé referenéné obdobie rozsah prevedenegj
automobilovej dopravy dosiahne 4,493 mil. oséb. Odhad rozsahu prevedenej automobilovej
dopravy (cca 140 tis. rocne) v danom projekte je zna¢ne konzervativny a predstavuje len cca
1 % z poctu cestujucich IAD v roku 2023. Konzervativny pristup sme zvolili z toho dévodu, ze
sme prihliadali na rastuci trend poctu evidovanych osobnych automobilov a poctu ciest.
V désledku oCakavanych zmien v prevadzke osobnych automobilov (rast poc¢tu evidovanych
novych vozidiel, zniZovanie priemerného veku vozidiel, obmedzenia pre prevadzku
dieselovych spalovacich motorov, zvySovanie poplatkov za zaber verejného priestoru pri
parkovani, rozsah ponukanych sluzieb P&R v okoli uvazovanych trati, stav cestnej siete,
kongescie a pod.) pritom rozsah prevedenej dopravy moze byt aj vyssi.

Tabulka 15 - Prognéza prevedenej dopravy

Prevedena IAD SpO|U 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Bratislava - Zilina | 4 492920 0 0 0 142071 | 142071 | 142071

2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
142071 | 142071 [142071 | 142071 |[142071 |142071 | 142071 [142071 | 142071 | 142071

2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 | 2047 | 2048 | 2049 | 2050
141787 | 141503 | 141220 | 140983 | 140 656 | 140 374 | 140094 | 139 813 | 139534 | 139 255
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2051

2052

2053 | 2054 | 2055 | 2056

2057

2058

2059

138 976

138 698

138 421 | 138 144 | 137 868 | 137592

137 317

137 042

136 768

Pozn: Vlastna prognéza zalozena na predpoklade demografického vyvoja obyvatelstva

Prepravny dopyt sa podla prognézy zvysi pocas referenéného obdobia projektu z urovne 3,807
mil. oséb (v roku 2023) na 3,815 mil. oséb (v roku 2059). Za celé referenéné obdobie pocet
cestujucich po realizacii projektu dosiahne 136,832 mil. osbb.

Tabulka 16 - Prognéza prepravného dopytu ,s projektom*

Pocet cestujucich Prevedena Celkovy
zelezni€énou dopravou doprava prepravny dopyt
,»S projektom* zIAD na tratiach
,»S projektom*

2025 3 814 827 0 3 814 827
2026 3818 642 0 3 818 642
2027 3 822 461 0 3 822 461
2028 3 822 461 142 071 3 964 532
2029 3 822 461 142 071 3 964 532
2030 3 822 461 142 071 3 964 532
2031 3 822 461 142 071 3 964 532
2032 3 822 461 142 071 3 964 532
2033 3 822 461 142 071 3 964 532
2034 3 822 461 142 071 3 964 532
2035 3 822 461 142 071 3 964 532
2036 3 822 461 142 071 3 964 532
2037 3 822 461 142 071 3 964 532
2038 3 822 461 142 071 3 964 532
2039 3 822 461 142 071 3 964 532
2040 3 822 461 142 071 3 964 532
2041 3814 816 141 787 3 956 602
2042 3 807 186 141 503 3 948 689
2043 3799572 141 220 3940 792
2044 3791973 140 938 3932910
2045 3784 389 140 656 3 925 044
2046 3776 820 140 374 3917 194
2047 3 769 266 140 094 3 909 360
2048 3761728 139 813 3 901 541
2049 3754 204 139 534 3 893 738
2050 3 746 696 139 255 3 885 951
2051 3739 203 138 976 3878 179
2052 3731724 138 698 3 870 422
2053 3 724 261 138 421 3 862 682
2054 3716 812 138 144 3 854 956
2055 3709 379 137 868 3 847 246
2056 3701 960 137 592 3 839 552
2057 3 694 556 137 317 3831873
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2058 3687 167 137 042 3824 209
2059 3679792 136 768 3 816 561
Spolu
v referenénom 132 339 422 4 492 920 136 832 342
obdobi
2025 - 2059

6. VSeobecné informacie apojmy kfinanénej a ekonomickej
analyze

6.1 Definicia finan€nej analyzy

Finan¢na analyza je analyticky nastroj, pomocou ktorého je mozné efektivne zhodnotit’ prijmy
a vydavky realizovaného projektu a na zaklade jej vysledkov sa rozhodnut o realizovani resp.
nerealizovani planovaného projektu. Teda &i sa predpokladané vysledky zhoduju s nasimi
predstavami a &i bude realizovany projekt finanéne, najma z prevadzkového hladiska,
zvladnutelny.

6.2 Definicia ekonomickej analyzy

Ekonomicka analyza je analyticky nastroj, pomocou ktorého je mozné efektivne zhodnotit
prinosy a naklady realizovaného projektu ana zaklade jej vysledkov sa rozhodnut
o realizovani resp. nerealizovani planovaného projektu. Teda Ci sa predpokladané vysledky
zhoduju s nasSimi predstavami a ¢i bude realizovany projekt z celospolocenského hladiska
ekonomicky prinosny.

6.3 Projekty generujuce prijem

Ak projekt generuje prijem, znamena to, Ze jeho uzivatelia platia za jeho uzivanie a je potrebné
vypocCitat vySku navratnosti a na zaklade toho sa rozhodnut, &i je projekt udrzatelny.
V pripade, ze ide o komerény projekt, mal by zarobit na svoje investi¢né a prevadzkoveé
naklady. V pripade, Ze ide o projekt vo verejnom zaujme, je potrebné zvazit aj iné okolnosti
s celospoloenskym vplyvom, ktoré mézu mat vplyv na jeho realizaciu.

6.4 Pouzitie prirastkovej metody

Vsetky vypocty vo finan€nej analyze su spracovavané ako rozdielové, teda rozdiel medzi
stavom ,s projektom* a stavom ,bez projektu”. Takéto hodnoty sa v CBA terminoldgii nazyvaju
~prirastkove hodnoty“ resp. z angl. ,inkrementalne hodnoty“. Na zaklade tohto pravidla mozno
aj projekt, za ktorého uzivanie sa plati, v pripade, ze ide o urcity typ modernizacie, pri ktorej
nedosSlo k Ziadnej zmene vySky poplatku ani cenovej politiky, povaZovat za projekt
negenerujuci Cisty prijem.

<
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6.5 Stale ceny v porovnani s beznymi cenami

Pri vypocte jednotlivych vysledkov su hodnoty vo finanénej analyze bez cenovej Upravy. To
znamena, ze do vypodctu nevstupuje inflacia. Ciefom financnej analyzy nie je vypocitat vySku
inflacie pred projektom a po projekte a stanovit' poplatky poCas referencného obdobia, ale
porovnat, €i samotnou realizaciou ddjde k pozitivnym alebo skér negativnym zmenam. Inak
povedané, na posudenie vhodnosti projektu inflacia nepbsobi, pretoze ta by sa v rovnakej
miere dotykala tak investi¢nych vydavkov/nakladov, ako aj prevadzkovych vydavkov/nakladov
a zaroven prijmov/prinosov.

6.6 Casova hodnota penazi a diskontovanie

Finan¢na analyza zohladriuje ,Casovu hodnotu pefiazi, teda porovnava, Ci prostriedky
investované do projektu bez ohladu na ich zdroj (Eurépska komisia, bankovy Uver, vlastné
zdroje) su vhodne investované a &i nebola ina, lepSia moznost investicie ako uvedeny projekt.
Na tento uCel nam sluzi tzv. ,diskontnd sadzba“, ktora predstavuje alternativny vynos
investovanych prostriedkov, teda kolko by sme mohli zarobit, ak by sme ich investovali do
iného produktu alebo iného projektu. V pripade finan¢nej analyzy je tato hodnota diskontnej
sadzby nastavena na hodnotu 4 %. To plati pre vSetky eurofondové projekty. Av8ak pokial sa
financuje projekt z inych zdrojov, méze sa uviest RPMN uveru. To znamena, Zze vhodny projekt
je taky, ktory v Casovom horizonte referenéného obdobia zarobi nielen hodnotu investi¢nych
a prevadzkovych vydavkov, ale aj ich prisludné navy3enie o hodnotu diskontnej sadzby.

7. Vstupné udaje

CBA analyza je spracovana na zaklade niz8ie uvedenych dat, ktoré poskytli kompetentné
odborné utvary ZSSK. VSetky vypocty boli v projektovom variante porovnavané so stavom
bez projektu.

Tabulka 17 - Obdobie realizacie

Rok zadiatku realizacie projektu (podpis zmluvy) 2025
Rok dodania vozidiel 2027

Tabulka 18 — Investicné vydavky

Kategoria investi¢nych vydavkov Rok
1 2 3 4 5 35
1.1 Investi¢éné vydavky (EUR) - finanéné Celkom 2025 2026 2027 | 2028 | 2029 ... | 2059
Vozidla 102 000 000 0| 20400000 | 81 600 000 0 0 0 0
Hruba skriria 20 400 000 4080 000 | 16 320 000
Podvozok 5100 000 1020 000 | 4 080 000
Trakény retazec 27 540 000 5508 000 | 22 032 000
Technoldgia 27 540 000 5508 000 | 22 032 000
Interiér 21 420 000 4284 000 | 17 136 000
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita,
Externé riadenie) 0
Celkové investi¢né vydavky 102 000 000 0| 20400000 | 81 600 000 0 0 0 0
Rezerva na nepredvidané vydavky 0
Cenové Upravy (valorizacia) 0
Celkové investicné vydavky vratane
rezervy a valorizacie 102 000 000 0| 20400000 | 81 600 000 0 0 0 0
DPH 20 400 000 0| 4080000 | 16320 000 0 0 0 0
Celkové investiéné vydavky vratane DPH 122 400 000 0] 24480000 | 97 920 000 0 0 0 0
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Opravnené investi¢né vydavky 102 000 000 0| 20400000 | 81600 000 0 0 0

Neopravnené investi¢né vydavky 20 400 000 0 4080 000 | 16 320 000 0 0 0

Tabulka 19 - Prevadzkoveé vydavky bez projektu

3.1 Prevadzkové vydavky

BEZ PROJEKTU Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel 488 584 788

Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 45 900 000

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 534 484 788

Iné Specifické vydavky 0

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0

Celkové prevadzkové vydavky 534 484 788
Tabulka 20 - Prevadzkové vydavky s projektom

3.2 Prevadzkové vydavky

S PROJEKTOM Celkom

Prevadzkové vydavky vozidiel 523 873 634

Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 81 600 000

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 605 473 634

Iné Specifické vydavky 0

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0

Celkové prevadzkové vydavky 605 473 634
Tabulka 21 - Prevadzkové prijmy bez projektu

4.1 Prijmy

BEZ PROJEKTU Celkom

Prijmy z cestovného 143 257 424

Iné prijmy 0

Celkové prijmy 143 257 424
Tabulka 22 - Prevadzkové prijmy s projektom

4.2 Prijmy

S PROJEKTOM Celkom

Prijmy z cestovného 148 121 011

Iné prijmy 0

Celkové prijmy 148 121 011

Ziskané udaje boli preklopené nasledne do modelov finanénej a ekonomickej analyzy, kde sa
dalej pocitalo s inkrementalnymi (prirastkovymi) hodnotami, t. j. rozdielom medzi stavom ,bez
projektu” a stavom ,s projektom®.

Z uvedeného dbvodu sa v nasledujucich kapitolach nachadzaju uz iba prirastkové hodnoty.

8. Finanéna analyza

Na zaklade ziskanych informacii sa vo finanCnej analyze preveri, ¢i projekt bude v ramci

35 ro¢ného referentného obdobia ziskovy, resp. sa bude jeho opodstatnenost obhajovat

socioekonomickymi prinosmi v ekonomickej analyze. Vo finan¢nej analyze je pouzita
diskontna sadzba vo vyske 4 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych
prileZitosti pri realizacii projektu. V prvom roku referenéného obdobia sa predpoklada iba
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vyhlasenie verejného obstarania a podpis zmluvy na dodanie 4 ks EJ, po€as zvysSnych 34
rokov bude prebiehat dodanie EJ (r. 2027) a nasledne ich prevadzkovanie.

8.1 Investi¢éné vydavky

Investicné vydavky su vydavky vynaloZené za ucCelom realizacie projektu. Tieto vydavky
predstavuju vydavky na obstaranie 4 ks EJ.

InvestiCny predpoklad je na urovni 102 000 000 EUR, pricom 20 % obstaravacej ceny bude
uhradenych ako zaloha v r. 2026, zvySnych 80 % bude uhradenych vr. 2027 pri dodani
vozidiel.

8.1.1 Rezerva na nepredvidané vydavky

V uvedenom projekte nie su uvazovane prostriedky v ramci rezervy na nepredvidané vydavky.
Vzhlfadom na to, Ze ide o nakup dopravnych prostriedkov, ZSSK nepredpoklada vznik
nepredvidatelnych nakladov, tak ako by to mohlo byt napr. v pripade realizacie stavebnych
projektov.

8.1.2 Pouzitie DPH

Ako investor je ZSSK platcom DPH v zmysle zakona a z dovodu moznosti jej odpoctu sa
vSetky investicné vydavky v uvedenej analyze uvadzaju bez DPH. DPH je sice samostatne
informativne vycislena, ale nevstupuje do vypoctov, ktoré preukazuju vhodnost resp.
nevhodnost jednotlivych variantov investicie.

8.2 Prevadzkové vydavky

Prevadzkové vydavky predstavuju vydavky, ktoré su nevyhnuté na zabezpelenie prevadzky
realizovaného projektu. Z dévodu kratSej zivotnosti niektorych prvkov investicie ako je
referen¢né obdobie, boli stanovené vydavky na vymenu na konci Zivotnosti v sulade
s Metodickou priru¢kou pre tvorbu CBA ako urcity percentualny podiel pdvodnych investi¢nych
vydavkov. V scenari ,bez projektu“ boli vydavky na vymenu na konci zivotnosti stanovené ako
10 %-ny resp. 25 %-ny podiel obstaravacej ceny novej EJ, ktora predstavuje nahradu za HKV
a adekvatny pocet voziov klasickej stavby (1 ks Aeer + 5 ks Bdmpeer).

Tabulka 23 - Prevadzkové vydavky (prirastkoveé)

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel 35 288 846
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 35 700 000
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu vozidiel 70 988 846
Iné Specifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky 70 988 846
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8.3

Prevadzkové prijmy

Prevadzkove prijmy predstavuju trzby z prepravy osob vlakmi kategorie R 7XX na trati
Bratislava — Zilina.

Tabulka 24 - Prevadzkové prijmy (prirastkové)

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy z cestovného 4 863 586
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 4 863 586

8.4 Zostatkova hodnota

Uvedeny projekt vygeneroval pre jednotlivé prvky vozidla nasledovnu zostatkovu hodnotu.

Tabulka 25 - Zostatkova hodnota financna

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. ictovné

odpisy) finanéna
Obdobie
prevadzky v .

B ramci Zivotnost’ | Zostavajuca

Zivotnost’ referenéného Nevyhnutnost’ (vratane Zivotnost’ v Zostatkova
Prvok vozidla v rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skrina 50 32 0 50 36% 7 344 000
Podvozok 30 32 1 60 93% 4 760 000
Trak&ny retazec 30 32 1 60 93% 25 704 000
Technoldgia 30 32 1 60 93% 25 704 000
Interiér 20 32 1 40 40% 8 568 000
Zostatkova hodnota 72 080 000

8.5 Vystupy finanénej analyzy

8.5.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

UZ na zaciatku Studie uskutoCnitefnosti sme uviedli, Ze finan€na analyza sa vykonava v stalych
cenach bez zaratania inflacie. Napriek tomu je potrebné posudit’ vynosnost’ alternativnej
investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich
neinvestovali do projektu. Na tento ucel resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory
je zaroven aj nakladom obetovanych prilezitosti, sluzi diskontna sadzba. V pripade, Ze chceme
projekt povazovat za vhodny, musi, pri zohladneni Casovej hodnoty pefiazi, vygenerovat
vacSie vynosové percento ako je diskontna sadzba. Inak povedané, vnutorné vynosové
percento (FRR) musi byt vac¢sie ako diskontna sadzba, ktora je na urovni 4 %.

Tabulka 26 - Vystupy finan¢nej analyzy (FRR)

| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) |

6% |

<
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8.5.2 Cista su¢asna hodnota

Cistda suéasna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnutorné
vynosoveé percento vyjadruje vhodnost projektu v percentach, Cista su€asna hodnota ho
vyjadruje v eurach. Plati suvztaznost, Zze ak je FRR rovné diskontnej sadzbe, tak Cista suCasna
hodnota FNPV je rovna 0. Ak je vnutorné vynosové percento mensie ako diskontna sadzba,
tak aj Cista suCasna hodnota je zaporna, a ak je vnutorné vynosové percento vacsie ako
diskontna sadzba, &ista su€asna hodnota je kladna.

Tabulka 27 - Vystupy finan¢nej analyzy (FNPV)
| Finanéna Cista sucasna hodnota investicie (FNPV_C) |

-95 736 791 |

Z uvedeného vyplyva, ze projektovy variant je finan¢ne stratovy a na seba si nezarobi a jeho
opodstatnenost je dana jednoznaéne ekonomickou strankou projektu.

9. Vypocet dopadov financovania

Finan¢na analyza pre tento projekt nam vychadza zaporne. AvSak vzhladom na
celospoloenské prinosy je mozné tento projekt obhajovat prostrednictvo ekonomickej
analyzy.

9.1 Definicia a vypocet finanénej medzery

Finan&na medzera je udaj stanoveny v percentach. Predstavuje pocet percent investiénych
nakladov, ktoré projekt pocas referenéného obdobia nie je schopny sam na seba zarobit.
Pripadne o kolko percent nakladov by potreboval projektovy variant viac ako suc¢asny variant.
Na zaklade vstupnych podkladov je zrejmé, Ze napriek tomu, Ze ide o projekt generujuci prijmy,
projektovy variant potrebuje v horizonte referenéného obdobia vy$Sie naklady, v désledku
¢oho je potrebné zgrantu ziskat 100 % investiCnych vydavkov, resp. tychto 100 %
investi¢nych vydavkov je opravnenych pre financovanie projektu. Samotna vyska grantu zavisi
od nastavenej schémy financovania. V suvislosti s vy8Simi prevadzkovymi vydavkami
projektového variantu je potrebné uviest, Ze nové vozidla by sice mali vykazovat mensiu
poruchovost, ale na druhej strane obsahuju moderné technolégie, ktorych udrzba méze byt
ovela drah$ia ako udrzba su€asnych vozidiel.

Vypocet finanénej medzery pozostava z viacerych krokov:

- vypocita sa Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujuci prijmy) tak, Ze sa od
prijmov odrataju vydavky a prirata sa zostatkova hodnota,

- Cisty prijem sa odrata od investicnych vydavkov a dosiahnu sa maximalne opravnené
vydavky,

- tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia investi€énymi vydavkami a vysledkom je
financna medzera v percentualnom vyjadreni.

Tabulka 28 - Vypocet finanénej medzery

5.1 Vypocet finanénej medzery Nediskontované Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC) 102 000 000 95 059 172
Zostatkova hodnota 72 080 000 18 996 835
Prevadzkové prijmy 4 863 586 2 521 825
Prevadzkové vydavky 70 988 846 22 196 279
Cisty prijem (DNR) 5 954 740 0
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 95 059 172
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| Finanéna medzera (FG) | | 100,00% |

Z predchadzajucej tabulky je vidiet, Zze na financovanie je opravnenych 100 % investi¢nych
vydavkov, ktoré sa rozdelia medzi jednotlivé zdroje financovania podla prislusnej platnej
schémy.

10. Ekonomicka analyza

10.1 Investiéné naklady

Investicné naklady su naklady vynalozené za ucelom realizacie projektu. Tieto naklady
predstavuju naklady na obstaranie 4 ks EJ. Na rozdiel od finan¢nej analyzy su samotné
investiéné naklady prepoditavané tzv. konverznymi faktormi. To znamena, ze su vylucené tzv.
JLransfery®, nakofko ekonomicka analyza hodnoti efektivnost ako celok pre spoloCnost, teda
pre vetkych uzivatelov, takZe sa neberu do uvahy pre ucely vypocétu dane a iné platby.

Tabulka 29 - Investi¢né naklady (ekonomické)

<
J
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1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické | Celkom 2025 2026 2027 2028 | 2029 ... | 2059
Vozidla 91 800 000 0| 18360 000 73 440 000 0 0 0 0
Hruba skriria | 18 360 000 0| 3672000 14 688 000 0 0 0 0
Podvozok 4 590 000 0 918 000 3672 000 0 0 0 0
Trakény retazec | 24 786 000 0| 4957200 19 828 800 0 0 0 0
Technolégia | 24 786 000 0| 4957200 19 828 800 0 0 0 0
Interiér | 19 278 000 0| 3855600 15 422 400 0 0 0 0

Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita,

Externé riadenie) 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové investi€né naklady 91 800 000 0] 18360 000 73 440 000 0 0 0 0

10.2 Prevadzkové naklady

Predstavuju naklady, ktoré su nevyhnuté na zabezpecenie prevadzky zrealizovaného projektu.
V nizSie uvedenej tabulke su prevadzkové naklady upravené o konverzné faktory.

Tabulka 30 - Prevadzkové naklady prirastkové (ekonomickeé)

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky vozidiel 31 759 962
Vymeny/Obnovy/Generalne opravy 32 130 000
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu vozidiel 63 889 962
Iné Specifické naklady 0
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0
Celkové prevadzkové naklady 63 889 962

10.3 Ekonomické prinosy

Na rozdiel od prijmov z finan€nej analyzy, ekonomické prinosy su uplne odli§né. Predstavuju
celospoloCenské prinosy, ktoré nazyvame aj externalitami. Zaroven ide o typ prinosov, ktoré
su z pohfadu fungovania Statu a celej spoloénosti neporovnatelné s finanénymi prijmami
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a pokial tieto celospolocenské prinosy su vyznamné, je potrebné, aby aj v pripade, ze projekt

nedokaze zarobit na finan¢né vydavky, bol realizovany.

V pripade uvedeného projektu prichadzaju do uvahy v jednotlivych variantoch nasledovné

ekonomické prinosy:

- Uspora Casu

- Uspora prevadzkovych nakladov

- uspora nakladov z dopravnych nehdd
- uspora nakladov na znecistujuce latky
- uspora nakladov na sklenikové plyny
- uspora nakladov z hluku

Tabulka 31 - Ekonomické prinosy prirastkové

Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investiéné naklady 84 097 959
Prevadzkové naklady 15290 112
Cas cestujucich 15 213 875
existujuci cestujlci (Zelezniéna doprava) 7 125 809
prevedeni cestujuci (cestna doprava) 8 088 067
cestujlci v nadvézujlcich usekoch (Zelezni¢na doprava) 0
Prevadzkové naklady 12 398 605
spotreba PHM/E (cestna doprava) 5882 063
ostatné prevadzkové naklady vozidiel (cestna doprava) 6 516 543
Bezpecnost (cestna doprava) 22 334 393
Znedistujuce latky 1561 544
Zelezni¢na doprava 0
cestna doprava 1561 544
Sklenikové plyny 41 343 985
Zelezni¢na doprava 32 115 285
cestna doprava 9 228 699
Hluk -91 429
Zelezni¢na doprava -109 695
cestna doprava 18 266
Zostatkova hodnota 12 348 697
Cisté pefazné toky 5721 597

10.4 Zostatkova hodnota (ekonomicka)

V pripade ekonomickej analyzy je samotna zostatkova hodnota na rozdiel od finan&nej analyzy
dolezitym prinosom. Zostatkova hodnota sa v poslednom roku referenéného obdobia prenesie
do prinosov projektu atym bude mat vplyv spolu s ekonomickymi prinosmi na vyslednu

hodnotu projektu po skon&eni jeho referenéného obdobia.

Tabulka 32 - Zostatkova hodnota (ekonomicka)

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade zivotnosti
infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. u¢tovné odpisy)

ekonomicka

Zivotnos | Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajlica
tv ramci referenéného Nevyhnutnost’ (vratane zivotnost'v | Zostatkova
Prvok vozidla rokoch* obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Hruba skrifia 50 32 0 50 36% 6 609 600
Podvozok 30 32 1 60 93% 4 284 000
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Trakény retazec 30 32 1 60 93% 23 133 600
Technolégia 30 32 1 60 93% 23 133 600
Interiér 20 32 1 40 40% 7 711 200
Zostatkova

hodnota 64 872 000

10.5 Vystupy ekonomickej analyzy

10.5.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

Uz na zadiatku tejto Studie uskutoCnitefnosti sme uviedli, Ze ekonomicka analyza sa vykonava
v stalych cenach bez zaratania inflacie. Napriek tomu je potrebné posudit vynosnost
alternativnej investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky na realizaciu projektu investovat,
ak by sme ich neinvestovali do projektu. Na tento ucel resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho
vynosu, ktory je zaroven aj nakladom obetovanych prilezitosti, sluzi diskontna sadzba.
V pripade, Zze chceme projekt povazovat za vhodny, musi pri zohladneni ¢asovej hodnoty
pefnazi projekt vygenerovat vacSie vynosové percento, ako je diskontha sadzba. Inak
povedané, vnutorné vynosové percento (FRR) musi byt vac¢sie ako diskontna sadzba, ktora je
stanovena na urovni 5 %.

Tabulka 33 - Vnutorné vynosové percento (ekonomické)
| Ekonomické vnutornad miera navratnosti (EIRR) | 5,43%

10.5.2 Cista suc¢asna hodnota

V tomto projekte nam pri ekonomickej navratnosti variant nakupu nevysiel. Cista sugasna
hodnota investicie je kladna a vnutorné vynosové percento je vySSie ako diskontna sadzba, ¢o
znamena, ze projekt je ekonomicky navratny, a teda pokryje aj investi¢né aj prevadzkoveé
naklady

Tabulka 34 - Cista suéasné hodnota (ekonomicka)
[ Ekonomicka gista si¢asna hodnota investicie (ENPV) | 5 721 597

11 Zaver

Projekt obnovy kolajovych vozidiel prevadzkovanych na trati Bratislava — Zilina navrhuje, aby
do roku 2028 boli obstarané 4 ks novych ucelenych EJ a boli tak vytvorené predpoklady pre
vy$8iu kvalitu ponuky sluzieb ZOD a pre zvy$eny cestovny komfort. Obnoveny vozidlovy park
ovplyvni aj buduci dopyt cestujucich, ktory méze narastat’ v dosledku kvalitnejSej zeleznicnej
prepravnej ponuky a jej atraktivnosti aj pre cestujucich cestnou dopravou. ZSSK postupne
investuje vlastné i cudzie zdroje do obnovy a modernizacie vozového parku, aby sa dobehli
investicie zanedbané v minulosti. V pripade realizacie tohto projektu ZSSK negeneruje vliastné
finanéné zdroje, z ktorych by mohol byt projekt financovany, v potrebnej vyske, a tak si jeho
financovanie vyZzaduje uéast verejnych zdrojov EU. Efektivnost projektu investovat do obnovy
vozidiel bola posudena v ramci analyzy nakladov a prinosov. Zohladhovala pritom sucasny
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( ) Modernizacia a unifikacia vozidlového parku ZSSK obstaranim str. 35235
4 ks EJ

i oCakavany prepravny dopyt, prepravné potreby, hybnost obyvatelov, ich dopravné spravanie,
hospodarsky a spoloCensky rozvoj prislusnych regiénov. Analyza prepravného dopytu
naznacila mierne rastuci trend dopytu a poziadavku kvalitne zabezpe it prepravu obyvatelov
a navstevnikov dotknutych regiénov.

Finan&na analyza preukéazala, Ze projekt je finanéne realizovatelny len s podporou zdrojov EU.
Vysledky ekonomickej analyzy projektu vSak svedCia o tom, Zze socialna hodnota projektu je
pozitivna a projekt prinesie celospolodensky uzitok. Kladna ENPV a ERR, ktoré prevySuje 5-
percentnu diskontnu sadzbu potvrdzuju, Ze projekt je spoloensky Ziaduci. Taktiez pomer
prinosov a nakladov projektu B/C vypocitany v ramci tabulkovej Casti CBA (MS Excel)
dosahuje hodnotu 1,06, €ize prevySuje hodnotu 1, o svedc&i o tom, ze spoloCenské prinosy
projektu presahuju spolo¢enské naklady projektu, teda ze 1 EUR spoloCenskych nakladov
vynalozenych na realizaciu projektu prinesie 1,06 EUR spolo¢enskych prinosov.

Studia uskuto&nitelnosti preukazala, Ze realizacia tohto projektu napoméze skvalitnit ponuku
sluzieb verejnej osobnej dopravy, prispeje k rastu jej podielu na regionalnom dopravnom trhu
a zaroven k zniZeniu negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie.

Na zaklade vysSie uvedeného je mozné konsStatovat, ze s$tudia uskutoénitelnosti
jednoznaéne preukazala, ze projekt je zo spoloéenského hladiska prinosny a je
potrebné ho realizovat'.
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