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FIRR/K finan¢né vnutorné vynosové percento vlastného kapitalu/miera financnej
navratnosti vlastného kapitalu
GVD grafikon vykonov dopravy
HDP hruby domaci produkt
HDV hnacie dréhové vozidlo
HICP harmonizovany index spotrebitel’skych cien
HKV hnacie kol'ajové vozidlo
HPOS hala pre prevadzkové osetrenie suprav
HSU hala stabilného umyvaca
IAD individudlna automobilové doprava
IC vlak kategorie InterCity
ks kus
KSK Kosicky samospravny kraj
Leo Express Leo Express Slovensko s.r.o.
MD SR Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
MHD mestskd hromadna doprava
mil. milion
MJ motorova jednotka
NMVOC nemetanové prchavé organické zluceniny (prekurzor ozonu)
N20 oxid dusny
NOx oxid dusika
NSK Nitriansky samospravny kraj
OPIN Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020
OSN Organizicia spojenych narodov
ov osobny vozen
0z Ozubnicova Zeleznica
PHM pohonné hmoty
PHZ predpokladand hodnota zédkazky
PM pevné prachové Castice (particulate matter)
PM2s pevné (tuhé) Castice
Pr pracovisko
PS stani¢né pracovisko
P SK Program Slovensko 2021 — 2027
PSK PreSovsky samospravny kraj
R vlak kategorie rychlik
RD ruSnové depo
RegioJet RegioJet, a.s.
RV riadiaci vozeil
SOz oxid siri€ity
SR Slovenska republika
SR SR Statny rozpodet Slovenskej republiky
SU SR Statisticky tirad Slovenskej republiky
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TEN-T Transeurdpska dopravna siet’
TEZ Tatranska elektrickd zeleznica
THU technicko-hygienicka tdrzba
tis. tisic
TP turnusova potreba
TSK Trenciansky samospravny kraj
TTSK Trnavsky samospravny kraj
vikm vlakovy kilometer
VOD verejna osobnd doprava
vUC vy$§i tzemny celok
\AY% vlozeny vozen
vzkm vozidlovy kilometer
ZFEU Zmluva o fungovani Eurdpskej tinie
ZoDSVZzZ zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme
ZSSK Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s.
ZSSK Cargo Zelezni¢na spolocnost’ Cargo Slovakia, a.s.
ZSSK THU, s. 1. 0.  dcérska spoloénost’ ZSSK zriadend na zabezpedenie realizicie projektov
vystavby/modernizécie pracovisk technicko-hygienickej udrzby
ZKV zelezniéné kol'ajové vozidlo
70D Zelezni¢nd osobna doprava
ZSK Zilinsky samospravny kraj
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
7Zst. Zelezni¢nd stanica
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ZHRNUTIE STUDIE USKUTOCNITEENOSTI

Predmetna sStadia uskutocnitelnosti bezprostredne nadvdzuje na Stadiu uskutocnitelnosti
projektu Vybudovanie pracovisk poskytujucich prevadzkové sluzby technicko-hygienickej
udrzby v Zeleznicnych uzlovych staniciach Zilina a Kosice z obdobia 2020 — 2021, ktory bol
postapeny Europskej komisii za u¢elom schvalenia poskytnutia $tatnej pomoci v zmysle
ustanoveni ¢lankov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie. V stilade s notifikovanym
opatrenim $tatnej pomoci EK vydala 9. 2. 2022 rozhodnutie (SA.64546 (2021/N)), ktorym
schvalila poskytnutie pomoci na vybudovanie kvalitnej infrastruktiry pracovisk poskytujucich
komplexné sluzby THU pre Zelezni¢né kolajové vozidla v Zelezni¢nych uzloch Kosice
aZilina. Predmetnd $tadia predstavuje aktualizaciu povodnej §tadie uskutoénitelnosti
v kontexte vydaného rozhodnutia EK a spracovanej projektovej dokumentacie potrebnej pre
realizaénu fazu projektu vybudovania strediska THU Zilina.

Vybudovanie strediska THU Zilina tvori siéast’ komplexného programu budovania zariadeni
THU vyssicho $tandardu s dostatoénou priestorovou kapacitou a s modernym technickym
a technologickym vybavenim tak, aby zodpovedali prevadzke, poétu, druhu a §truktire ZKV
a tiez naro¢nym environmentalnym poziadavkam. V roku 2023 boli vybudované tri strediska
THU — Humenné, Nové Zamky a Zvolen, ktoré budu spustené do riadnej prevadzky pocas roka
2024. Vybudovanim strediska THU v Ziline sa dosiahne vyrazny progres v budovani siete
modernych stredisk. Tieto strediska budu poskytovat’ prvotriedne prevadzkové sluzby
technicko-hygienickej tdrzby pre kolajové vozidla, ¢o napomdze zabezpelit' riadne,
spol'ahlivé, bezpetné a bezporuchové fungovanie prevadzky ZOD s cielom &o najlepsie
uspokojovat’ potreby, poziadavky a oCakavania cestujicej verejnosti z hladiska rozsahu
a kvality pontkanych sluzieb. ZSSK tak postupne napiiia svoju rozvojovu stratégiu do roku
2030, v ktorej si popri inych parcialnych ciel'och stanovila aj narast prevadzkyschopnosti ZKV,
a to transforméciou Gdrzby, logistiky a prevadzky a vystavbou siete stredisk THU.

Akutnost’ napredovat’ v budovani siete modernych stredisk poskytujtcich prevadzkové sluzby
THU podporuje aj vyvoj na dopravnom trhu. Za poslednych 10 rokov sa v ramci verejnej
osobnej dopravy postupne zvysil podiel Zelezni¢nej prepravy osob, a to zo 6,18 % v roku 2012
na 11,17 % v roku 2022. Trend vyraznejs$ieho narastu poctu cestujucich zelezni¢nou dopravou
nastal po roku 2014 v désledku pokracujucej modernizacie kol'ajovych vozidiel a poskytovania
bezodplatnej Zzelezni¢nej dopravy pre vybrané skupiny obyvatel'stva. Najvyssi pocet
cestujucich prepravenych po Zeleznici — 82,08 mil. 0sdb bol zaznamenany v roku 2019.
V nasledujtcich rokoch doslo v suvislosti s pandémiou COVID-19 k vyraznému poklesu poctu
cestujucich, avSak vyvoj uz postupne smeruje k predpandemickym hodnotam.

Vo vSeobecnosti sa podl'a rdznych prognostickych metéd odhaduje, Ze pocet cestujicich
zelezni¢nou osobnou dopravou by v roku 2050 mohol predstavovat’ 115 — 120 mil. 0s6b za
podmienok, Ze sa udrzi adekvatna podpora Zelezni¢nej osobnej dopravy zo strany Statu
aneddjde k zdihavej hospodarskej depresii. V regione Zilina sa v ramci vnutroregionalnej
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a medziregionalnej dopravy predpoklada, ze pocet cestujucich sa modze udrzat' na trovni
16,1 mil. osob.

VSeobecnym  ciePom  projektu  je  prispiet k  poskytovaniu  kvalitnych,
bezpecnych, spolahlivych, nékladovo efektivnych a environmentalne ohladuplnych sluzieb
70D tak, aby jeho realizacia napomohla k rastu konkurenénej pozicie Zelezni¢nej osobnej
dopravy predstavujicej taziskovi sucast’ verejnej osobnej dopravy SR a k budovaniu
udrzateI'ného a efektivneho systému trvalej mobility obyvatel'stva ako jedného z cielov
dlhodobej stratégie rozvoja Zelezniénej osobnej dopravy na Slovensku. Vieobecny ciel’ dopiia
$pecificky ciel, ktorym je vybudovanie strediska THU Zilina s dostatoénou kapacitou
a modernym vybavenim. Stredisko pritom bude vyhovovat’ potrebam obnoveného parku ZKV
a zodpovedat’ prisluSnym normam hygieny, bezpecnosti a zivotného prostredia.

V stcéasnosti sa technicko-hygienické prace v dopravnom uzle Zilina vykonavajii na
kol'ajiskach arealu opravovne vozidiel, ktoré nie st v zodpovedajucom kapacitnom
a technickom stave a svojim vybavenim vobec nevyhovujii potrebam pre technické opravy,
idrzbu a hygienu ZKV. Absentuje tu hala pre prevadzkové osetrenie vozidiel s technolégiou,
k dispozicii nie je ani celoro¢ny stabilny halovy umyvac¢ a chyba aj zastreSena samostatna
fekalna kol’aj. Jestvujuci technicky stav budov, kapacita odstavného kolajiska ako aj ostatnej
doplnkovej infrastruktury je z hl'adiska vykonu sucasného a vyhladového rozsahu sluzieb
THU nedostato¢na a lokalita je pre ich d’al§i rozvoj neperspektivna. Z uvedenych dévodov je
definovana nova lokalita na vybudovanie strediska THU v priestore opustenej zst. Zilina,
zriad’ovacia stanica. Stratégia vybudovania tohto strediska je naviazana na celkovl prestavbu
zelezni¢ného uzla Zilina, t. j. s jeho realiziciou sa po¢ita aspoit po Ciastoénom dokonéeni
modernizacie uzla. Vybudované stredisko THU vysSieho $tandardu bude vyhovovat’ potrebdm
obnoveného parku ZKV vratane modernych elektrickych jednotiek radu 660 a 661 ako aj
dieselovych jednotiek. Centralizacia a kategorizacia jednotlivych prevadzok umozni dosiahnut’
poZadovanu efektivnost’ a kvalitu pri dodrzani bezpecnostnych, hygienickych a ekologickych
noriem.

Vybudované stredisko THU Zilina ako aj vietky ostatné strediska THU budu vyuzitelné pre
potreby narodného dopraveu — ZSSK a zaroven i1 pre d’alSich dopravcov poskytujicich sluzby
70D v Zelezniénej sieti SR, v zavislosti od velkosti prepravného dopytu, potrieb dopravcov,
rozvoja Zeleznicnej siete a systému organizacie vlakovych spojov. Uvedeny nediskrimina¢ny
pristup k infrastruktire stredisk poskytujucich prevadzkové sluzby technicko-hygienickej
udrzby vyplyva z podmienok, ktoré maji relevanciu k uz spominanému rozhodnutiu EK.

V povodnej verzii §tudii uskutocnitel'nosti boli posudzované tri scenare realizacie projektu —
,,heurob nic¢“, ,,urob nieco“ a ,urob vSetko“. Aktualizovana Stadia nadviazala na uvedené
scenare a potvrdila, ze najvhodnejSim scendrom je scenar ,,urob vSetko. Tento scenar bol
podrobnejsie rozvedeny vo forme analyzy nékladov a prinosov, ktord je neoddelitelnou
sucast’'ou tejto Studie uskutocnitelnosti.
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Investi¢né naklady projektu dosiahnu ¢iastku 66,652 mil. EUR (vratane stavebného dozoru
a rezerv na nepredvidané naklady). Opravnené naklady budu predstavovat’ 66,652 mil. EUR
a neopravnené naklady bude tvorit’' DPH vo vyske 13,33 mil. EUR.

Prevadzkové naklady po realizacii projektu zaznamenaju pocas referencného obdobia
V porovnani s hodnotou bez realizacie projektu inkrementalny prirastok 117,19 mil. EUR, ¢o
predstavuje dosledok vyuzivania vécSieho rozsahu modernych technologickych zariadeni
a vi¢§ieho rozsahu pravidelnych ¢innosti THU, neZ by to bolo bez realizacie projektu.

Prijmy projektu za poskytovanie sluzieb THU pre kolajové vozidla prevadzkované
Vv intenciach ZoDSVZ dosahujui rovnaku hodnotu ako prevadzkové ndklady, Co je v stlade
s poziadavkou EK, aby prevadzkové sluzby THU boli poskytované vietkym dopravcom na
nediskriminaénom zaklade, t. j. ceny za sluzby THU by nemali zahriiovat’ ziskovi prirazku.

Medzera vo financovani dosahuje hodnotu 99,5577 %. Zodpoveda tak intenzite pomoci

schvalenej EK v rozhodnuti o poskytnuti §tatnej pomoci. Prispevok Spolo¢enstva predstavuje
56,404 mil. EUR.

Vysledkom finan¢nej analyzy projektu st nasledovné hodnoty finanénych ukazovatel'ov:
- FNPV/C -58,971 mil. EUR
- FIRR/C -18,05 %
- FNPV/K-26 179 EUR
- FIRR/K 3,46 %.

Projekt je finan¢ne udrzatelny jeho Cisté penazné toky za referencné obdobie dosahuju
kumulovant hodnotu 480 338 EUR.

Projekt vykazuje pozitivnu socialnu hodnotu, ktort prinasaji:

- uspora Casu — zvysenie spol'ahlivosti vozidlového parku

- uspora technologického ¢asu — prevadzka THU

- Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV

- uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

- uspora nakladov na nehodovost’

- uspora nakladov na externality — znecistenie Zivotného prostredia, emisie sklenikovych
plynov, hlukové emisie

- zniZenie poctu lokomotiv posunu.

Uvedené efekty sa premietli do hodnoty ENPV, ktora predstavuje ¢iastku 19,328 mil. EUR,
ERR zaznamenala hodnotu 7,497 % a pomer vynosov a nakladov projektu B/C dosiahol
1,194. Projekt je tak uskutoc¢nite’ny a spolo¢nosti prinasa uzitok.

Projekt vSak nie je realizovatel’ny bez externej finanénej pomoci. Pomoc pri implementacii
daného projektu je nevyhnutna, prispieva k dosiahnutiu ciela spoloéného zaujmu EU v oblasti
dopravy a ma vyznamny stimulaé¢ny acinok.
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Spolufinancovanie projektu z prostriedkov EU predstavuje v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 Zmluvy
0 fungovani Eur6pskej unie $tatnu pomoc. Tato pomoc je zlucitena s vnitornym trhom,
nakol’ko v sulade s ¢lankom 93 ZFEU v oblasti koordinacie dopravy v plnom rozsahu
preukazuje splnenie pozadovanych podmienok pomoci.

Projekt Vybudovanie strediska THU Zilina — stavba, technika, technolégie by mal byt
spolufinancovany z verejnych zdrojov EU v ramci Programu Slovensko 2021 — 2027.
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1. VYCHODISKA A KONTEXT PROJEKTU

1.1. Analyza problému THU — zikladn4 charakteristika projektu

Prevadzkova priprava, prehliadky, tdrzba, opravy a Cistenie kolajovych vozidiel osobnej
dopravy, ktora stthrnne pomenuvame ako sluzby technicko-hygienickej idrzby (THU) pre
osobné kolajové vozidla, je nevyhnutnou stdastou kazdodenného fungovania ZOD
zabezpecujucej jej bezpecnost, spolahlivost, plynulost, bezporuchovost a v kone¢nom
dosledku spokojnost’ cestujiicich. ZSSK sa otazkam spojenych s THU kolajovych vozidiel
podrobne venuje uz dlhsie ¢asové obdobie. Pocas roka 2012 prevzala do svojho vlastnictva
gast’ pracovisk THU, ktoré boli znacne zastarané, po technickej (absencia, nefunkénost’,
nedostatocny pocet prislusného vybavenia, zariadenia apod.) a technologickej stranke
nedobudované (poévodné pracoviska boli budované pre iné typy vozidiel, ako s v sti¢asnosti
vyuzivané), kapacitne nepostacujiice (nepostaujuca kapacita pracovisk, dizka a pocet kol'aji,
dizka hal apod.) a nezodpovedajiice pozadovanym technickym Standardom. Prevzaté
pracoviska neumoziovali poskytovat’ spektrom a kvalitou zodpovedajice sluzby THU pre
kol'ajové vozidla a preto ich bolo potrebné priestorovo, technicky a technologicky dobudovat'.
Naviac ZSSK postupne zalala vyraznejsie obnovovat’ a modernizovat’ park svojich ZKV
aspolu stymto trendom sa zacali viac stupfiovat naroky na kvalitu a pravidelnost
prevadzkovej pripravy, udrziavanie, opravy a Cistenie vozidiel (predovsetkym modernych
ucelenych vlakovych jednotiek), ¢im sa naliehavost rieSenia problematiky ¢innosti THU
znasobila. Mimoriadne zévaznym problémom bol aj fakt, Ze Ccinnost’ zastaranych
a nevyhovujucich pracovisk nebola v sulade s viacerymi environmentalnymi poZziadavkami
a Standardmi. PredovSetkym rizika spojené s neziaducou kontaminaciou pddy a podzemnych
vod a tiez v oblasti nakladania s odpadmi sa javili ako najvyraznejsie.

Problémy prevadzkovej pripravy ZKV, udrzby a oprav ete v roku 2016 analyzovala $tadia
uskutoc¢nitel'nosti Vybudovanie infrastruktiury na kontrolu a pripravu prevadzky vozového
parku zeleznicnej osobnej dopravy. Na jej zaklade sa podarilo UspeSne zrealizovat’ 3 projekty
rieSiace vybudovanie moderného strediska THU, a to vo Zvolene, v Humennom a v Novych
Zamkoch, ktoré naplno za¢nl poskytovat’ svoje sluzby dopravcom v priebehu roka 2024.
Uveden $tudia zarovei uvadzala, Ze okrem tychto troch stredisk THU je potrebné vybudovat
aj strediska THU v Zelezniénych uzlovych staniciach Kosice, Zilina a Bratislava.

Naliehavost’ vybudovat’ nové strediska THU v Kogiciach a v Ziline akcentovala a podrobne
rozoberala nasledna Stadia uskutoCnitelnosti Vybudovanie pracovisk poskytujucich
prevadzkové sluzby technicko-hygienickej tidrzby v Zeleznicnych uzlovych staniciach Zilina
a Kosice (2020 — 2021). Vstudii sa uvadzalo, Ze pracoviska prevadzkovej udrzby
a hygienického &istenia ZKV v Zelezni¢nych uzloch Kogice a Zilina nezodpovedaju potrebam
plnohodnotného a celoro¢ného poskytovania sluzieb v pozadovanom rozsahu a v o¢akavanej
kvalite. Su zastarané, nedostato¢ne udrziavané, priestorovo poddimenzované, nemaji vhodné
a kapacitne postacujuce priestory, st rozptylené vo viacerych lokalitach, technicky
a technologicky zaostalé, nedostatocne vybavené potrebnymi modernymi zariadeniami,
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pristrojmi a pomodckami a V neposlednom rade nespifajii $tandardy a poziadavky
environmentalneho charakteru. Nedostato¢ny vykon sluzieb prevadzkovej pripravy vozidiel sa
nasledne negativne prejavuje na vozidlach a ovplyviluje nielen ziujem cestujicich
0 zelezni¢ni prepravu, ale dosledkom nevyhovujucej preventivnej udrzby a oprav je aj
zhorSovanie prevadzkového stavu ZKV, &astejie poruchy, rast prevadzkovych nakladov
a potrebny vysoky pocet vozidiel v prevadzkovej rezerve.

Predkladana studia uskutocnitel'nosti priamo nadvizuje na uvedenu studiu, aktualizuje ju vo
vizbe na vydané rozhodnutie Eurdpskej komisie ¢. SA.64546 (2021/N) zo dia 9. 2. 2022,
ktorym Komisia schvalila poskytnutie finan¢nej pomoci na vybudovanie strediska THU
v oboch uzlovych staniciach. Predovsetkym vsak stidia zohl'adnuje projektova dokumentaciu
pre realizaciu stavby (DRS, DVZ) zamerant na vybudovanie strediska THU v Ziline, ktora
bola spracovana v roku 2023.

Toho ¢asu su ¢innosti THU v dopravnom uzle Zilina rozlozené v areali Zelezni¢nej stanice. Pre
ich vykon sa vyuZivaju prevazne stani¢né (aj dopravné) kol'aje. V uzle Zilina nie je k dispozicii
ziadna samostatna kol'ajova skupina, ktora by slizila len na ti¢ely vykonu THU. Kol'ajova
kapacita je tak nepostacujica. Pozadovanému Standardu pre technické opravy, udrzbu
a hygienu vobec nezodpoveda ani technologické vybavenie kolajiska. Absentuje hala
prevadzkového oSetrenia a halovy umyvac pre celoroné umyvanie skrii. Vzhl'adom na
skutoénost’, e samostatné kolajisko pre vykon THU nejestvuje, nie je ani predpoklad
realizacie tychto technologickych celkov na v sucasnosti vyuzivanom kolajisku. Z hl'adiska
vykonu sucasného ako aj, a predovietkym, vyhladového rozsahu sluzieb THU je
jestvujuca lokalita pre ich d’alsi rozvoj neperspektivna. Z uvedenych dovodov je definovana
nové lokalita na vybudovanie strediska THU, ktora je v sulade s izemnym planom mesta Zilina
a nachadza sa na pozemku ZSR v priestore opustenej zst. Zilina, zriad'ovacia stanica. Buduce
stredisko THU bude v uzatvorenom areali, z juznej strany ohrani¢ené kol'ajiskom ZSSK Cargo
a kontajnerovym prekladiskom. Zo severnej strany bude susedit’ s jestvujucim kolajiskom
zriad'ovacej stanice a v buducnosti so Zelezni¢nym koridorom uzla Zilina. Novovybudované
stredisko THU Zilina bude pozostavat’ z tychto piatich zakladnych prvkov: hala prevadzkového
oSetrenia stprav, fekalna kol’aj, stabilny halovy umyva¢, vchodovo — odchodova skupina kol’aji
a kol'ajova skupina prevadzkovej depondcie. Pre prevadzkovatel'a (resp. prevadzkovatel'ov)
osobnej dopravy bude blizkost' strediska THU a osobnej stanice Zilina vyhodna
z prevadzkového 1 ekonomického hladiska. Blizkost tychto zariadeni zjednodusuje
technologické postupy presunu vlakovych suprav a znizuje aj naklady na tieto ¢innosti
(odpadaju prestavné vlaky). Koncentracia v jednej lokalite zabezpec¢i najmé lepSie vyuzitie
vSetkych potrebnych zariadeni pri dodrzani ekonomicky efektivnej prevadzky. Vybudovanie
tohto strediska je naviazané na celkova prestavbu Zelezni¢ného uzla Zilina, t. j. s jeho
realizaciou sa pocita aspon po ¢iastoénom dokonceni modernizécie uzla. Vyhl'adova kapacita
nového strediska THU by mala vyhovovat vyhladovym potrebam a pripadnym zmendm
v §truktire vozidlového parku, v ktorom budu viac zastipené moderné elektrické a batériové
(podla potreby aj dieselové) ucelené jednotky. Sluzby nového strediska THU buda moct
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uspokojit’ i naroénejsie poziadavky vyrobcov vlakovych jednotiek na prevadzkovua pripravu,
technickt prehliadku a kontrolu, pravidelnt tdrzbu a Cistenie.

Realizicia projektu napomdze dobudovat’ siet’” modernych stredisk, ktoré budu poskytovat
V potrebnom rozsahu kvalifikované prevadzkové sluzby technicko-hygienickej tdrzby pre
vozidlovy park Zelezni¢nych dopravcov posobiacich v ZOD v SR a v tomto zmysle prispeje aj
k celkovej revitalizacii environmentalne ohl'aduplnej zelezni¢nej osobnej dopravy v SR.

Nasledovné grafické zobrazenia zndzorfiuju mapu realizacie projektu a situacni mapu
znazoriujucu aredl strediska THU v Ziline.

Obrazok ¢. 1: Mapa realizacie projektu

Tratové denie ZKV i ych v Ziline

w— 7KV Zilina
. THU Zilina

@ Pracoviska Gdrzby a oprav ZSSK

Zdroj: ZSSK
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Obriazok & 2: Lokalizacia areslu strediska THU v Ziline

Zdroj: Dokumentacia pre vyber zhotovitela, REMING CONSULT a.s., 2023.
1.2. Strategicky kontext z pohPadu EU a SR

Vecné zameranie projektu, ktorym je vybudovanie modernej infrastruktary strediska THU
v dopravnom uzle Zilina, je v stlade so spoloénou dopravnou politikou EU a tieZ s dopravnou
politikou SR. Spolo¢na dopravna politika EU akcentuje vyznam a déleZitost’ dopravy ako
nastroja mobility a dostupnosti tej ktorej lokality. Na obdobie 2012 — 2020 s vyhl'adom do roku
2050 ju reprezentuje Biela kniha z roku 2011 s nazvom Pldan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systéemu efektivne
vyuzivajuceho zdroje. V roku 2020 EK prijala Stratégiu pre udrzatel’'nu a inteligentnu
mobilitu — nasmerovanie europskej dopravy do budiucnosti, ktora pod¢iarkuje udrzatel'nost’
a konkurencieschopnost’ dopravného systému ako aj jeho odolnost’ voci krizam, jeho
ekologizaciu a zniZzovanie emisii, digitalizaciu a automatizaciu. V radmci osobnej dopravy sa
kladie doraz na vyrazny narast podielu Zelezni¢nej dopravy a prevadzkovanie modernych
environmentalne Setrnych ZKV, pre ktoré by malo byt samozrejmostou poskytovanie
komplexnych prevadzkovych sluzieb THU. Snahou je zabezpegit' prinos odvetvia dopravy
k dosiahnutiu ciel'a klimatickej neutrality v EU do roku 2050.

Smerovanie dopravnej politiky EU je premietnuté aj do dopravnej politiky SR, v ktorej je
kladeny osobitny doraz na rozvoj Zelezni¢nej dopravy, na potrebnu revitalizaciu zelezni¢nej
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infraStruktiry a vozového parku, na zvySovanie bezpecnosti a spolahlivosti dopravy
a Vv neposlednom rade na zniZzovanie jej negativnych ucinkov na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia. V tomto kontexte ZSSK predpoklada realizovat’ projekt, ktorého predmetom je
vybudovanie strediska THU Zilina.

Z pohl'adu strategickych dokumentov SR projekt mé prepojenost’ na Strategicky plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030. Projekt sa konkrétne viaze k $pecifickému ciel'u SZ3 Zlepsenie
kvality a environmentdlnych dopadov Zeleznicnej prevddzky, ktory ma vizbu na strategicky
globalny ciel SGC2 Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systéemu SR s dorazom kladenym
na generovanie a efektivne vyuzivanie financnych prostriedkov vo vizbe na redlne potreby
pouzivatelov. V strategickom plane sa uvadza, Ze nastrojom na dosiahnutie tohto Specifického
ciela je okrem iného aj zaistenie udrzby vozidiel VOD a ich zdazemia a modernizdcie
vozidlového parku s cielom zniZit zataZz na Zivotné prostredie, ¢o je de facto predmetom
rieSenia daného projektu.

V kontexte s vybudovanim stredisk THU v Zelezni¢nej sieti SR boli prezentované nasledovné

ciele:

- znizovat negativne socialno-ekonomické a environmentalne vplyvy osobnej dopravy

- posilnit’ tlohu Zeleznice ako nosného dopravného modu v systéme hromadnej verejnej
osobnej dopravy tam, kde je to opodstatnené.

Projekt je plne kompatibilny s Partnerskou dohodou SR na roky 2021 — 2027, s jej cielom 3
Prepojenejsia Eurépa, kde sa vramci zelezniénej dopravy uvadza, ze intervencie budd
zamerané aj na vybudovanie stredisk na kontrolu a pripravu vozového parku ZOD. Vysledkom
intervencie bude zlepSenie kvality zelezni¢nej infrastruktury, zvySenie bezpec€nosti,
spolahlivosti a atraktivity ekologickej a udrZatelnej verejnej osobnej dopravy v porovnani
s IAD, zabezpecenie udrZatel'nosti kvality vozidiel a s tym suvisiacich sluzieb poskytovanych
pre cestujucich, zniZenie prevadzkovych nakladov, atd’.

Projekt svojim vecnym zameranim a ciel'mi bezprostredne nadvézuje i na Program Slovensko
2021 — 2027, Priorita 3P1 Doprava, Specificky ciel’ RSO3.1 Rozvoj udrzatelnej, inteligentnej,
bezpecnej a intermoddlnej siete TEN-T odolnej proti zmene klimy (EFRR), kde je
zakomponované Opatrenie 3.1.1. Odstranenie kluicovych uzkych miest na zeleznicnej
infrastrukture prostrednictvom modernizacie a rozvoja hlavnych Zeleznicnych trati a uzlov.
V ramci tohto opatrenia sa predpoklada spolufinancovanie projektov z verejnych zdrojov EU
zameranych na modernizaciu a vystavbu infrastruktary na kontrolu a pripravu vozidlového
parku Zelezni¢nej osobnej dopravy, ¢o je prave obsahom daného projektu.

Vybudovanie modernych stredisk THU prispeje k zlepseniu technickej a kvalitativnej urovne
70D znizenim poruchovosti vozidiel, zlepsenim bezpe¢nosti, spolahlivosti a komfortu
prepravy, ¢o prispeje k celkovému zatraktivneniu osobnej prepravy po Zeleznici. Zaroven sa
tym posilni konkurencieschopnost’ ZOD voéi ostatnym druhom dopravy.
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Modernizacia vozového parku a s tym spojena vystavba stredisk poskytujucich sluzby THU,
teda prevadzkovej pripravy, kontroly udrzby, oprav a hygieny, prispeje k zmene delby
prepravnej prace na dopravnom trhu v prospech ZOD, k dekarbonizacii ak zniZovaniu
Skodlivych emisii Zelezni¢nej dopravy. Implementacia investicie bude sluzit’ na skvalitnenie
zékladnej zelezniCnej infrastruktiry s doérazom na trvalo udrzatelna,
a nakladovo efektivnejsiu osobnu dopravu.

ekologickejsiu

1.3. Institucionalny kontext projektu

V pozicii institacie zodpovedne] za pripravu a realizaciu predmetného projektu vystupuje
Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a.s. (ZSSK), t. j. institacia, ktord je rozhodujucim
subjektom na dopravnom trhu SR poskytujucim sluzby VOD na Zelezni¢nej drahe. V dnesnej
podobe posobi na dopravnom trhu od roku 2005. Jej zakladatel'om a jedinym akcionarom je
SR, pri¢om vykonom vlastnickych prav $tatu je poverené MD SR. Ako néarodny dopravca
zabezpecuje rozhodujucu cast’ Zzelezni¢nej dopravnej obsluhy uzemia SR prevazne vo
verejnom zaujme v zmysle ZoDSVZ (v sucasnosti na obdobie rokov 2021 — 2030).

Tabul’ka €. 1: Vybrané finan¢né ukazovatele ZSSK

Polozky 2022 2021 2020 2019
Aktiva celkom (spolu majetok) v tis. EUR 1608581 [ 1622594 | 1543273 | 1496 564
Vlastny kapital (vlastné imanie) v tis. EUR 199 632 189 704 185 715 174 899
HV za u¢tovné obdobie v tis. EUR +6 823 +2 998 +10 590 +28
Celkovy komplexny vysledok v tis. EUR +10 088 + 3989 +10 816 -1563
Vynosy z prepravy osob v tis. EUR 100 622 65 362 61 082 110 060
Dopravné vykony v tis. vikm 36 677 34 069 32 455 34 503
Pocet prepravenych osob v mil. 67,12 45,67 46,66 77,36
Eviden¢ny pocet zamestnancov k 31. 12. 5610 5811 5910 5832

Zdroj: Vyro¢né spravy ZSSK a Individualne Gétovné zavierky za prislusné roky.

Ako vidiet’ z dajov prezentovanych v tabul’ke, pandémia spojena s ochorenim COVID-19 sa
vyrazne podpisala pod pokles poctu cestujucich v obdobi 2021 — 2022 a tieZ sa odzrkadlila
Vv poklese trzieb ZSSK za prepravu osob. Udaje za rok 2022 viak uz séasti naznaluju
smerovanie K hodnotam z predpandemického obdobia. V roku 2023 ZSSK odhadovala
prepravit’ 72 mil. cestujicich. Hospodarenie spolo¢nosti v roku 2022 skoncilo s kladnym
vysledkom 6,8 mil. EUR, z ktorého cca 90 % by malo smerovat’ do investicii orientovanych
na zlepSovanie poskytovanych sluzieb.

Ku koncu roka 2022 ZSSK zamestndvala 5 610 osdb. Na useku prevadzky pracovalo 50,3 %,
na useku udrzby 17,2 %, na tseku obchodu 17 % a na Gsekoch ekonomiky a sluzieb 6,9 %
z celkového poctu zamestnancov. ZSSK tak disponuje dostato¢nou administrativnou
a odbornou kapacitou zamestnancov s potrebnou kvalifikaciou a s dlhoroénymi skiisenostami
V oblasti prevadzky a tidrzby ZOD, v oblasti obchodu i v oblasti riadenia a podnikania. ZSSK
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ma tiez adekvatne organizac¢né, persondlne a technické kapacity na cielavedomé riadenie
pripravy projektu a na jeho tispesnu implementaciu. Na zabezpecenie realizacie projektu bude
vytvoreny projektovy tim pozostavajuci zo skisenych personalnych kapacit (ZSSK THU s.r.o.
a ZSSK), ktory bude intenzivne spolupracovat’ s vybranym dodavatel'om stavebnych prac
a technologii a stavebnym dozorom. Odborne zdatné persondlne kapacity a nalezité materialne
a technické prostriedky umoznia realizovat’ projekt v plnom rozsahu vo vymedzenom ¢asovom
ramci a na pozadovanej kvalitativnej trovni. Naviac ZSSK ma bohaté praktické skusenosti
s implementaciou obdobnych projektov (vid® uspesne ukoncené projekty zamerané na
vybudovanie strediska sluzieb THU v Novych Zamkoch, vo Zvolene a v Humennom v ramci
OPIl 2014 — 2020), ¢o podciarkuje jej schopnost’ uspesne zvladnut' aj realizaciu daného
projektu.

Uz sme uvadzali, ze ZSSK v priebehu roka 2012 prevzala do svojho vlastnictva €ast’ pracovisk
THU, ktoré boli budované priblizne pred 60 rokmi pre potreby parnej trakcie Zelezniénej
dopravy. Vzhl'adom na ich vel'mi zly priestorovy, kapacitny, technicky a technologicky stav
ako aj velky investi¢ny deficit je ZSSK nutena realizovat’ projekty modernizacie ¢i vystavby
tychto pracovisk. Vybudovanie funkénej siete stredisk prevadzkovej tidrzby, oprav a hygieny
ZKV vyplyva aj zo stratégie ZSSK do roku 2030, v ktorej je zakomponovany zamer zvysit
prevadzkyschopnost’ ZKV, a to transformaciou udrzby, logistiky a prevadzky a vystavbou siete
stredisk THU.

Zakladné strategické ciele ZSSK v oblasti prevadzkovej tidrzby a oprav vo vztahu k zvySeniu
efektivnosti osobnej dopravy st nasledujuce:

- optimalizécia riadenia dennej prevadzky

- inteligentna prediktivna udrzba zalozena na diagnostike a profilaktike vozidiel

- efektivna udrzba

- nizSie naroky a ndklady na energie

- ekologicky prijatel'né technoldgie tdrzby a oprav vozidiel.

V tomto kontexte ZSSK pripravuje aj realizaciu predmetného projektu riesiaceho vybudovanie
strediska THU v dopravnom uzle Zilina.

Rozhodnutim €. SA.64546 (2021/N) zo dna 9. 2. 2022 EK schvdlila poskytnutie financnej

pomoci zo zdrojov EU na vybudovanie strediska THU Zilina, pri¢om uviedla, Ze poskytnutie

Statnej pomoci je zlugitePné s vnutornym trhom EU podla ¢lanku 93 Zmluvy o fungovani

Eurdpskej tnie. Doélezitou podmienkou rozhodnutia EK je, aby bol zabezpeceny otvoreny

a nediskriminaény pristup k sluzbam THU pre vietkych dopravcov na izemi Slovenska a aby

bolo oddelené vlastnictvo strediska THU od subjektov poskytujucich sluzby ZOD. V kontexte

schvalenej §tatnej pomoci je tak potrebné aplikovat’ tieto organizacné kroky:

- Ziadatel'om o poskytnutie zdrojov z fondov EU bude ZSSK,

- riadenie a realizaciu projektu bude v prvej etape vecne a organizacne zabezpecovat’ na zaklade
zmluvy o poskytovani sluzieb samostatna dcérska spoloénost ZSSK THU s. r. 0.,

- ZSSK delimituje do dcérskej spolo¢nosti potrebné personalne a materialne kapacity,
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- prva etapa sa ukonéi po implementacii projektu a po delimitacii vybudovaného strediska THU
Zilina do vlastnictva dcérskej spolo¢nosti; deérska spolo¢nost’ nasledne zabezpedi kolaudaciu
stavby,

- vdruhej etape, ktora nastane po realizacii projektu a po kolaudacii stavby, bude vybudované
stredisko THU Zilina delimitované do kompetencie nového osobitného subjektu zriadeného
MD SR; prevadzku strediska THU bude vtejto etape zmluvne zabezpetovat ZSSK,
pri¢om sluzby THU bude realizovat’ pre svoje potreby a tieZ ich bude na zmluvnom zaklade
poskytovat’ d’al§im Zelezni¢nym dopravcom,

- v tretej etape, ktora nastane pocas prevadzky, bude prevadzku strediska zmluvne zabezpecovat’
ten Zelezni¢ny dopravca, ktory bude poskytovat’ na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbéach vo
verejnom zaujme v spadovej oblasti Zelezniéného uzla Zilina najvisi vykon/rozsah sluzieb
Z0D,

- pre zabezpecCovanie transparentnosti bude dotknuty dopravca povinny viest oddelené
uctovnictvo; zarovenl ceny za poskytovanie sluzieb bude povinny stanovovat’ tak, aby
nepresahovali naklady na prevadzku strediska (pripadne zvy$ené o primerany zisk).

Dopravca, ktory bude stcasne aj prevadzkovat’ stredisko THU Zilina, bude povinny v plnej
miere dodrziavat’ pravidla stanovené akymkol'vek rozhodnutim Eur6pskej komisie, ktoré bude
vydané vo vézbe ku kazdému jednému navrhovanému opatreniu smerujicemu k vystavbe
stredisk THU.

Akutnost’ realizacie projektu vybudovania strediska sluzieb THU v dopravnom uzle Zilina je
zna¢nda. ZSSK vzhl'adom na nedostatok vlastnych zdrojov, finanént naro¢nost’ investicie ako
aj na uz schvaleni §tatnu pomoc zo verejnych zdrojov EU vyuZiva moznost uchadzat
0 finan¢nt podporu na implementaciu daného projektu z Programu Slovensko 2021 — 2027.

Projektova dokumentécia pre realizacnu fazu projektu (DRS a DVZ) a inZinierska ¢innost’ pre
vydanie stavebného povolenia boli ukoncené v novembri 2023. Zhotovitelom projektovych
prac bola spolo¢nost REMING CONSULT a.s. Projekt s nazvom Technicko-hygienickd
udrzba zeleznicnych kolajovych vozidiel — projektova priprava I1I. ¢ast bol spolufinancovany
z verejnych zdrojov v ramci OP Integrovana infraStruktara 2014 — 2020, z prioritnej osi
5 a Specifického ciela 5.1.

1.4. Socialno-ekonomicky kontext

Od vybudovania siete stredisk prevadzkovych sluzieb THU aod rieSenia ich siasnych
problémov sa vo vieobecnosti oakavaju nemalé socialne i ekonomické efekty. Uzol Zilina je
dolezitym Zelezniénym wuzlom, cez ktory prechddzaji najvyznamnejSie domace
(vnutroregionalne 1 medziregiondlne) a medzinarodné vlakové spoje a vybudovanim
moderného strediska THU sa pre ich prevadzkyschopnost vytvoria adekvatne podmienky
z hladiska praktického vykonu sluzieb THU. O¢akava sa hlavne zvysenie kvality a v&asnosti
prevadzkovej udrzby, oprav a hygieny ZKV vsetkych radov, intenzivnejsie vyuzivanie
kol'ajovych vozidiel, zniZzenie poruchovosti vozidiel alokovanych v tomto uzle, znizenie ich
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celkového poctu ako aj udrziavanych zaloh, ¢o sa odrazi Vo vyssej bezpecnosti a spol’'ahlivosti
70D ako aj v spokojnosti cestujucej verejnosti. Sluzby vybudovaného strediska THU Zilina
budu dostupné pre vsetkych Zelezni¢nych dopravcov pdsobiacich v SR na nediskriminaénom
zaklade. Funk¢né, kvalitné a celoroéne poskytované sluzby strediska im umoznia
racionalizovat’ prevadzkové naklady a zlepsit tak ich celkové hospodarenie. Naviac
odé¢lenenim sluzieb THU od narodného dopravcu avznikom samostatnej organiza¢nej
jednotky vo vlastnictve Statu sa zlepSia podmienky pre systematicku technickt a technologicka
obnovu strediska, ¢im sa zabezpeéi véasnost’ a tplnost’ predpisaného vykonu THU a hlavne sa
zlepsi prepravna ponuka, ¢o ma priamy dosledok v zlepsenom vnimani ZOD obyvatelmi
a V raste poctu cestujtcich.

Uz sme spominali, Ze vybudovanie strediska THU v Ziline je v §irsich savislostiach spojené
S0 zlepSenim podmienok pre cestujtcich, s roz§irenou ponukou sluZieb a s rastom cestovného
komfortu, ¢o v koneénom désledku napomaha k vyssej atraktivnosti prepravy po Zeleznici.
Dalsia, nemenej dolezita socialna suvislost’ vybudovania moderného strediska poskytujuceho
prevadzkové sluzby THU, vznika déslednejou ochranou Zivotného prostredia a znizovanim
negativnych environmentalnych uc¢inkov dopravy. Sustredenie vsetkych potrebnych zariadeni
a ¢innosti do jednej lokality zaroven vytvara vhodnejsie pracovné prostredie pre pracovnikov
vykonavajucich prevadzkova Gdrzbu, opravy, &istenie a hygienu. Nové stredisko THU Zilina
by malo zamestnavat’ 163 osdb.
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2, TRH VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVY

Za poslednych sedem rokov trh verejnej osobnej dopravy na Slovensku preSiel pomerne
zlozitym obdobim. Dynamicky vyvoj determinovany ndrastom poctu cestujucich, ktory bol
charakteristickym do roku 2019, vystriedal vyrazny pokles spojeny s pandémiou sposobenou
ochorenim COVID-19 a néaslednym poklesom mobility a utlmenim hospodarskych aktivit. Od
roku 2022 na dopravnom trhu opidt dochadza k narastu mobility a K zvySovaniu poctu
prepravenych oséb. Udaje za rok 2023 sice este nedosiahli hodnoty z predpandemického
obdobia, ale trend je rastuci.

V Zelezni¢nej doprave prepad poctu cestujucich v roku 2020 dosiahol vysSiu zaporni hodnotu
V porovnani s cestnou dopravou. V rokoch 2022 a 2023 zelezni¢na doprava sice zaznamenala
narast po¢tu prepravenych osdb, avSak v absolutnom vyjadreni pocet cestujucich stale
nedosiahol troveii roka 2019. Index 2023/2019 vykézal hodnotu 88,8. Na rozdiel od ZOD
pocet prepravenych osob v cestnej doprave v roku 2023 sa uz tesne priblizil irovni roka 2019,
ked’ index porovnavajtci roky 2023 a 2019 dosiahol hodnotu temer 99.

Pokial’ ide o prepravné vykony, zelezni¢na doprava vykazala v roku 2020 medziro¢ny pokles
takmer 0 48 % a cestna doprava sa znizila o priblizne 38 %. V rokoch 2022 a 2023 Zelezni¢na
doprava zaznamenala v porovnani s cestnou dopravou dynamickej$i rast. Index porovnavajici
objem prepravnych vykonov v ZOD v rokoch 2023 a 2019 dosiahol hodnotu 88,5, v pripade
cestnej dopravy tento index predstavoval hodnotu 79,8.

Z hl'adiska poctu prepravenych osob podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovej verejnej doprave
sa uz dlhsie ¢asové obdobie pohybuje priblizne v rozsahu 10 — 11 %. Pokial’ ide o prepravné
vykony, tak vtomto pripade podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovych vykonoch verejnej
osobnej dopravy ¢ini priblizne 35 — 39 %.

Tabulka €. 2: Pocet prepravenych os6b vo verejnej osobnej doprave v SR

V tis. 0sdb 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Verejna osobna doprava 688 201 | 692 169 | 701 494 | 488 829 | 454 473 | 608 918 | 685 693
Index — medziro¢nd zmena 100,58 | 101,35 69,68 92,97| 133,98| 112,61
Zelezniéna verejna doprava 76291 78335| 82078| 49058| 46361| 68014| 72896
Index — medziro¢na zmena 102,68 | 104,78 59,77 9450| 146,70| 107,18
Cestna doprava spolu* 611 456 | 613 364 | 619 162 | 439 672 | 407 881 | 540 411 | 612 269
Index — medziroéna zmena 100,31| 100,95 71,01 92,77| 132,49| 113,30
Ostatna doprava** 454 470 254 99 231 494 529
Index — medziroéna zmena 103,40 54,12 38,90| 233,48| 213,78 107,05

* cestna doprava + MHD
**yodna, letecka, skladové a pomocné ¢innosti
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Graf ¢. 1: Pocet prepravenych osob v Zelezni¢nej osobnej doprave
a ich podiel na verejnej osobnej doprave v SR
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Zdroj: Ukazovatele za nakladnu a osobnti dopravu SR, SU SR, 23. 2. 2024
Tabulka €. 3: Prepravné vykony vo verejnej osobnej doprave v SR
V mil. oskm 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Verejna osobna doprava 10610| 11069| 11005 6 342 5699 8 554 9729
Index — medziroéna zmena 104,33 99,43 57,63 89,87| 150,08| 113,73
Zelezni¢na verejna doprava 3944 4019 4185 2192 2051 3339 3704
Index — medziroéni zmena 101,92 104,12 52,38 93,59| 162,75| 110,95
Cestna doprava spolu* 6 084 6 432 6 545 4072 3415 4 480 5219
Index — medziro¢na zmena 105,72 101,75 62,22 83,85| 131,21| 116,50
Ostatna doprava** 582 617 276 78 233 735 805
Index — medziroéna zmena 106,04 44,64 28,28 | 299,44| 315,05| 109,52

* cestna doprava + MHD
**yodna, letecka, skladové a pomocné ¢innosti
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Graf ¢. 2: Prepravné vykony v Zelezni¢nej osobnej doprave
a ich podiel na vykonoch vo verejnej osobnej doprave
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Zdroj: Ukazovatele za nakladnii a osobnt dopravu SR, SU SR, 23. 2. 2024

V d’alSom obdobi je mozné ocakavat’ rozvoj Zelezni¢nej dopravy. Extrapolacie dlhodobého
trendu podl'a ¢asového radu za roky 2005 — 2019 naznacuju, ze pocet cestujucich zelezni¢nou
dopravou do roku 2050 moéze vzrast na 115 — 120 mil. oséb za predpokladu podpory
7elezninej dopravy zo strany $tatu a za predpokladu, e neddjde k zdihavej hospodarskej
depresii. Posilnenie konkurenénej schopnosti ZOD mozno podporit’ ponukou kvalitnych
sluzieb pre cestujicich, ¢o okrem iného predpokladd aj prevadzkovanie komfortnych
vlakovych jednotiek vyuzivajicich modernu Zelezni¢nu infrastruktiru vratane komplexne
vybudovanych stredisk sluzieb technicko-hygienickej idrzby. Do budicnosti mozno pocitat’
i S rasticim poctom dopravcov na dopravnom trhu SR aso zvySovanim ich prepravného
vykonu na naSom uzemi, ¢o s velkou pravdepodobnost'ou vyvola potrebu véac¢sieho zaujmu
0 kvalitné sluzby THU a 0 existenciu funkénej komplexnej siete stredisk THU v SR.

2.1. Dopravny dopyt v regione Zilina

Dopravny dopyt v regione Zilina sa opiera o data narodného dopravecu ZSSK tykajuce sa poétu
prepravenych 0sdb v ramci ZSK (tzv. vnitroregionalna doprava) a medzi ZSK a ostatnymi
krajmi SR (tzv. medziregiondlna doprava) za roky 2022 a 2023.
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Tabul’ka &. 4: Odchody cestujiicich zo ZSK

Odchody cestujiicich zo ZSK 2022 2023
Do BSK 415711 493 546
Do TTSK 129 266 148 053
Do TSK 534 632 621 229
Do NSK 40 870 38 443
Do BBSK 181 192 211 663
Do PSK 247 763 277 757
Do KSK 181 409 206 634
Do ZSK 6119 899 6 386 316
Odchody spolu 7 850 742 8 383 641
Vnutroregionalna doprava 6 119 899 6 386 316
Medziregionalna doprava 1730843 1997 325

Tabulka &. 5: Prichody cestujiicich do ZSK

Prichody cestujiicich do ZSK 2022 2023
ZBSK 417 707 502 034
ZTTSK 132773 151 635
ZTSK 532 589 613 536
Z NSK 39 784 36 225
Z BBSK 180 175 209 555
Z PSK 246 916 281 042
Z KSK 201 370 204 135
Zo ZSK 6119 899 6 386 316
Prichody spolu 7871213 8384 478
Vnutroregionalna doprava 6119 899 6 386 316
Medziregionalna doprava 1751314 1998 162
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Graf ¢. 3: Dopravné vizby (obrat cestujicich)
medzi ZSK a ostatnymi krajmi SR v roku 2023

@EBSK @ETTISK @ETSK NSK mBBSK MPSK WKSK m7SK

Zdroj: Matica cestujucich z kraja do kraja, ZSSK.

Podiel Zilinského kraja na celkovom poéte cestujicich Zelezniénou osobnou dopravou
v rokoch 2022 a 2023 zodpovedal 23 %. Doprava v ramci Zilinského kraja predstavovala 76 %
a medziregionalna doprava tvorila takmer 24 %. Najviac — 7,4 % — cestujucich vo vlakoch
v ZSK smeruje do/z Tren&ianskeho kraja, 6 % odchadza z, resp. prichadza do Bratislavského
kraja a priblizne 3,3 % prudi do/z PreSovského kraja. 2,5 % prepravenych os6b smeruje do/z
Banskobystrického kraja a tiez do KoSického kraja. Zvysnych 2,2 % predstavuji dopravné
vizby medzi ZSK na jednej strane a TTSK a NSK na strane druhej.

2.2. Prognéza dopravného dopytu v regiéne Zilina

Vychodiskom pre kvantifikovanie budiceho dopravného dopytu v regione Zilina su tidaje
0 pocCte prepravenych osob (obrat) vroku 2023 za vnutroregionadlnu a medziregionalnu
dopravu.

Tabulka & 6: Poet prepravenych osob v regione Zilina

2023
Vnutroregionalna doprava (obrat) 12 772 631
Medziregionalna doprava (obrat) 3995 487
Spolu (obrat) 16 768 118

Zdroj: Matica cestujtcich z kraja do kraja, ZSSK.
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Prognoza budiceho dopravného dopytu d’alej vychadza z demografického vyvoja obyvatel'stva
SR. Ku koncu roka 2023 pocet obyvatel'ov SR dosiahol 5,42 mil. 0s6b, ¢o v medzirocnom
porovnani znamenalo pokles 0 0,1 %. Celkovo pocet obyvatel'ov na Slovensku v roku 2023
klesol uz treti rok za sebou.

Vo vseobecnosti sa z dlhodobého hladiska ocakdava v SR pokles poctu obyvatel'stva.
Naznacuje to jednak publikacia INFOSTAT-u z roku 2019 Kraje a okresy Slovenska
v demografickej perspektive (Populacna prognoéza do roku 2040) a jednak aj projekcie
EUROSTAT-u, resp. Europskej komisie.

Podl'a populacnej prognézy sa pocet obyvatelov SR do roku 2040 vo vacsine slovenskych
krajov znizi', celkovo tak pocet obyvatel'ov poklesne priblizne o 1,9 % oproti vychodiskovému
roku 2018. Podl'a projekcie EUROSTAT-u (Population on 1st January by age, sex and type of
projection, jin 2023) sa v porovnani s po¢tom obyvatel'stva SR k 1. 1. 2022 jeho stav do roku
2040 znizi 0 2,5 %, do roku 2050 o 4,7 % a do roku 2060 0 7,5 %.

Uvedené projekcie vyvoja poctu obyvatel'stva SR berie do tivahy aj prognéza dopravného
dopytu zostavena v ramci daného projektu. Referencné obdobie projektu je stanovené na
30 rokov, t. j. na obdobie rokov 2025 —2054. Do roku 2040 sa tak progn6za dopravného dopytu
opiera 0 demograficky vyvoj v zmysle spominanej populacnej prognézy a od roku 2041
zohl'adituje projekciu demografie SR podl'a EUROSTAT.

Ked’Ze sa predmetny projekt sa vztahuje k Zilinskému kraju, prognéza dopravného dopytu
V ramci vnutroregionalnej dopravy vychddza z predpokladaného demografického vyvoja
v okresoch tohto kraja. Prognoza dopravného dopytu vV ramci medziregionalnej dopravy
zohl'adiiuje projekciu demografického vyvoja SR.

NizSie uvedené grafické zobrazenia prezentuju predpokladany vyvoj poctu obyvatelstva
v okresoch Zilinského kraja, v ZSK a v SR za obdobie 2020 — 2040 podla spominane;
populacnej prognozy.

1V ramci krajov SR sa vyraznejsi narast obyvatel'stva odakéva len v Bratislavskom kraji (+ 16 %), v Pre§ovskom
a v Kosickom kraji sa predpoklada minimalny prirastok na trovni 1 %, v ostatnych krajoch sa poc¢ita s poklesom
obyvatel'stva.
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Graf & 4: Projekcia po¢tu obyvatelov v okresoch ZSK
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Graf ¢. 5: Projekcia poctu obyvatel’ov SR a ZSK
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Zdroj: Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive (Popula¢na prognéza do roku 2040), INFOSTAT,
2019
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Tabulka €. 7: Predpokladany pocet obyvatelov za obdobie 2025 a 2040

Pocet Pocet Percentualna Ro¢na %
obyvatelov obyvatelov zmena zmena v obdobi
2025 2040 2040/2025 2025 - 2040
Zilinsky kraj 686 259 659 837 -3,85 % -0,24 %
SR 5464 162 5 346 300 -2,16 % -0,13 %

IELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Zdroj: Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive (Populaéna prognédza do roku 2040), INFOSTAT,
2019

Projekcia EUROSTAT-u vychadza z poc¢tu obyvatel'stva SR na turovni 5,435 mil. 0s6b
(k 1.1.2022). Vroku 2041 by mal podla tejto projekcie pocet obyvatel'ov na Slovensku
dosiahnut’ 5,289 mil. a v poslednom roku referenéného obdobia 5,126 mil. 0sob. Ubytok
v obdobi 2041 — 2054 tak predstavuje 162 403 osdb, t. j. -3,07 % (ro¢ne -0,22 %).

Graf ¢. 6: Projekcia demografického vyvoja SR - EUROSTAT
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Zdroj: EUROSTAT, jun 2023

Vo vizbe na vysSie prezentovanu tabul’ku tak prognoéza dopravného dopytu pocita do roku

2040:

-V ramci vnutroregionalnej dopravy V situacii ,,bez projektu” s klesajicim trendom poctu
cestujucich (zmena 2040/2025 pokles o -3,85 %);

- Vramci medziregionalnej dopravy V situdcii ,,bez projektu s klesajicim trendom poctu
cestujucich (zmena 2040/2025 pokles -2,16 %0).

Po roku 2040 je dopravny dopyt zalozeny na demografickej projekcii EUROSTAT-u, t. j.
vV obdobi rokov 2041 — 2054 sa uvazuje S poklesom poctu obyvatel’stva o -3,07 % Vv ramci
vnutroregionalnej ako aj medziregionalnej dopravy.
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Nizsie uvedend tabul'ka znazorniuje prognézu poctu cestujucich v situacii ,,bez projektu*
V ramci vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy. PodrobnejSie vypoCty st uvedené
Vv tabul’kovej ¢asti CBA v harku Dopyt.

Tabulka €. 8: Prognéza dopravného dopytu
v ramci vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy V situacii ,,bez projektu*

Vniutroregionalna Medziregionalna
doprava doprava Spolu

2024 12 741 896 3990101 16 731 997
2025 12711 235 3984 721 16 695 956
2026 12 680 647 3979 350 16 659 997
2027 12 650 133 3973985 16 624 118
2028 12 619 693 3968 627 16 588 320
2029 12 589 325 3963 277 16 552 602
2030 12 559 031 3957934 16 516 965
2031 12 528 810 3 952 598 16 481 408
2032 12 498 661 3947270 16 445 931
2033 12 468 585 3941948 16 410 533
2034 12 438 581 3936 634 16 375 215
2035 12 408 650 3931 327 16 339 977
2036 12 378 790 3926 027 16 304 817
2037 12 349 003 3920734 16 269 737
2038 12 319 287 3915 449 16 234 735
2039 12 289 642 3910170 16 199 813
2040 12 260 069 3904 899 16 164 968
2041 12233179 3896 334 16 129 513
2042 12 206 348 3887 788 16 094 136
2043 12 179 575 3879 261 16 058 836
2044 12 152 862 3870753 16 023 614
2045 12 126 207 3 862 263 15 988 469
2046 12099 610 3853792 15953 402
2047 12 073072 3845 339 15918411
2048 12 046 592 3 836 905 15 883 497
2049 12 020170 3828 490 15 848 659
2050 11 993 806 3820092 15 813 898
2051 11 967 499 3811714 15779213
2052 11941 251 3803 353 15 744 604
2053 11 915 060 3795012 15710071
2054 11 888 926 3 786 688 15 675 614
Spolu

v referenénom 368 594 297 116 892 736 485 487 033

obdobi 2025 — 2054

Pokial’ ide o prognoézu dopravného dopytu v situacii ,,s projektom*, tak v tomto pripade
berieme do uvahy zlepSenie tzv. cestovhého komfortu (narast spokojnosti cestujucich
s komfortom prepravy po Zeleznici), ktoré mdze nastat’ vplyvom poskytovania kvalitnych
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sluzieb technicko-hygienickej udrzby pre kolajové vozidla osobitne v suvislosti s vykonom
interiérového a exteriérového Cistenia ako aj hygienického Cistenia. Zlepsenie cestovného
komfortu moze viest’ k istému narastu poctu cestujucich z tzv. prevedenej dopravy.

Z metodického hladiska je pocet cestujucich prevedenej dopravy (t. j. dodatocny dopyt)
zalozeny na faktoroch ovplyviujucich komfort prepravy v dosledku kvalitnych sluzieb
hygienickej udrzby a &istenia ZKV v intenciach §tidie Douglas, N.: Value and Demand Effect
of Rail Service Attributes (jul 2008). Faktorom je Casovy ekvivalent zlepSovania kvality
cestovania. Vo vztahu k ¢asovému ekvivalentu Douglasova $tudia uvadza Casova usporu
2,23 min. pri zahrnuti vSetkych charakteristik komfortu. V predmetnom projekte su zahrnuté
len dve charakteristiky komfortu — Cistota a grafitti, parameter ¢asovej uspory bol tak upraveny
na hodnotu 0,34 min. v zmysle nizsie uvedenej tabul’ky.

Tabulka ¢. 9: Zmena kvality vozidiel

» . Casovi iispora Poskytovanie kvalitnych sluZieb
Charakteristika vozidla v min. hygienickej idrZby a Cistenia ZKV
Casova tispora v min.

Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0

Pohodlie nastupovania 0,22 0

Komfort sedenia 0,07 0

Plynulost’ jazdy 0,1 0

Hluk 0,22 0
Kurenie/klimatizacia 0,15 0

Osvetlenie 0,13 0

Cistota 0,26 0,26

Grafitti 0,08 0,04

Hlasenia vo vlaku 0,16 0

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0

Suma charakteristik 1,94 0,30

Celkovy efekt 2,23 0,34

Zdroj: Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes (jul 2008).

Zdrojom nového dopytu budu cestujtci, ktori v sicasnosti vyuzivaja automobily a ktori mézu
vyuzit' zlepSenu kvalitu sluzieb. V. CBA ¢asovy ekvivalent zlepSovania kvality predstavuje
hodnotu 0,01% (vypocet je uvedeny v harku Dopyt).

Odhadovana elasticita dopytu pre ¢as straveny vo vozidle a casovii hodnotu rozdielov v kvalite
sluzby predstavuje -0,70 na zaklade priemernych hodndt uvadzanych v medzinarodnej
literature.

Za obdobie 2029 — 2054 predpokladame, Ze sa v priemere ro¢ne cca 399 tis. cestujucich
rozhodne transferovat’ z automobilov na Zelezniéni dopravu. Za celé referencné obdobie
rozsah prevedenej dopravy z automobilov tak dosiahne 10,363 mil. 0s6b.
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Tabulka €. 10: Progno6za prevedenej dopravy

Vniutroregionalna Medziregionalna Spol
doprava doprava poiu

2025 0 0 0
2026 0 0 0
2027 0 0 0
2028 0 0 0
2029 311 415 98 037 409 452
2030 310 665 97 905 408 571
2031 309 918 97773 407 691
2032 309172 97 641 406 813
2033 308 428 97 510 405 938
2034 307 686 97 378 405 064
2035 306 946 97 247 404 193
2036 306 207 97 116 403 323
2037 305 470 96 985 402 455
2038 304 735 96 854 401 589
2039 304 002 96 724 400 725
2040 303 270 96 593 399 863
2041 302 605 96 381 398 986
2042 301 941 96 170 398 111
2043 301 279 95 959 397 238
2044 300 618 95749 396 367
2045 299 959 95539 395 498
2046 299 301 95 329 394 630
2047 298 645 95120 393 765
2048 297 990 94911 392 901
2049 297 336 94 703 392 039
2050 296 684 94 495 391179
2051 296 033 94 288 390 321
2052 295 384 94 081 389 465
2053 294 736 93 875 388 611
2054 294 089 93 669 387 759
Spolu

v referenénom 7 864 514 2498 034 10 362 548

obdobi 2025 — 2054

Vplyvom prevedenej dopravy z IAD sa prepravny dopyt v ramci vnutroregionalnej
a medziregionalnej dopravy podl'a nizsie uvedenej prognozy za referencné obdobie projektu
(2025 — 2054) zvysi na 495,85 mil. cestujucich.
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Tabul’ka €. 11: Progn6za dopravného dopytu
v ramci vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy Vv situacii ,,s projektom*

Vniutroregionalna Medziregionalna Spol
doprava doprava POl

2024 12 741 896 3990101 16 731 997
2025 12 711 235 3984 721 16 695 956
2026 12 680 647 3979 350 16 659 997
2027 12 650 133 3973985 16 624 118
2028 12 619 693 3968 627 16 588 320
2029 12 900 740 4 061 315 16 962 055
2030 12 869 696 4 055 839 16 925 536
2031 12 838 728 4 050 372 16 889 099
2032 12 807 833 4044 911 16 852 744
2033 12 777 013 4 039 458 16 816 471
2034 12 746 267 4034 012 16 780 280
2035 12 715 595 4028 574 16 744 169
2036 12 684 997 4023 143 16 708 140
2037 12 654 473 4017 719 16 672 192
2038 12 624 022 4012 303 16 636 325
2039 12 593 644 4 006 894 16 600 538
2040 12 563 339 4001 492 16 564 831
2041 12 535 784 3992 716 16 528 500
2042 12 508 289 3983 958 16 492 247
2043 12 480 854 3975 220 16 456 075
2044 12 453 480 3966 501 16 419 981
2045 12 426 166 3957 801 16 383 967
2046 12 398 911 3949121 16 348 032
2047 12371716 3940 459 16 312 175
2048 12 344 581 3931 816 16 276 398
2049 12 317 506 3923193 16 240 698
2050 12 290 489 3914 588 16 205 077
2051 12 263 533 3906 002 16 169 534
2052 12 236 635 3897 435 16 134 070
2053 12 209 796 3 888 887 16 098 682
2054 12 183 016 3880 357 16 063 373
Spolu

v referenénom 376 458 811 119 390 770 495 849 581

obdobi 2025 — 2054

2.3. Vozidlovy park Zelezni¢nej osobnej dopravy

Zelezni¢na osobna doprava disponuje vozidlovym parkom pre regionalnu a dial’kova dopravu.
V sucasnosti osobnu dopravu v SR zabezpecuju tito dopravcovia: ZSSK, RegiolJet a Leo
Expres. ZSSK prepravuje cestujiicich v priemere 1 723 vlakmi denne, z toho zabezpecuje
prepravu cestujucich 8 IC vlakmi, 273 ostatnymi dial’kovymi vlakmi a 1 442 regiondlnymi
a primestskymi spojmi. Zastavuje v 705 staniciach a zastavkach, jazdi na linkach po 2 840
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kilometroch trati na Slovensku. Leo Express aktuilne prevadzkuje dva pary dialkovych
vlakov medzi Prahou a KoSicami. Od decembra 2023 zacal prevadzkovat spoje aj medzi
Bratislavou a Komarnom. Sukromny dopravca RegioJet prevadzkuje vlakové spojenia medzi
Bratislavou a Prahou, kde jeden par vlakov pokraduje aZ do Ziliny. Okrem toho RegioJet tiez
prevadzkuje spojenie medzi Prahou a KoSicami.

Pre dopravné vykony vyuziva kazdy dopravca vlastny park vozidiel a zabezpecuje si aj vlastnu
udrzbu, technickl kontrolu a Cistenie. Leo Express vyuzival pre Cistenie svojich jednotiek aj
sluzby v SR, ato v zst. KoSice. ISlo vSak prevazne o vykon zdkladného distenia interiéru
vozidla. RegioJet vyuziva niektoré sluzby pracovisk technickej kontroly, udrzby a Cistenia
ZSSK v uzloch Kogice a Zilina. Va&sinu servisnych sluZieb Leo Express aj RegioJet realizuju
vo svojich domovskych staniciach.

Narodny dopravca ZSSK disponoval ku koncu roka 2023 vozidlovym parkom, ktorého
sucast’ou bolo 679 hnacich kol'ajovych vozidiel a 687 osobnych voziov. Zo 679 ks hnacich
vozidiel bolo 527 ks HKV v podobe nedelite'nych celkov. Ich skladba bola nasledovna.

Tabulka €. 12: HKV spolo¢nosti ZSSK k 31. 12. 2023

Elektrické rusne 115
Dieselové rusne 41
Posunovacie rusne 43
Elektrické jednotky 44
EMV/VV/RV 46
Dieselové jednotky 111
Motorové vozne 67
Privesné vozne 37
Vozidla TEZ/OZ — 1 000 mm rozchod 23
HKYV spolu — nedelitel’né celky 527
Zdroj: ZSSK

Z hl'adiska vekovej Struktiry HKV — 28 % z nich bolo vo veku do 10 rokov, takmer 45 %
vozidiel malo prevadzkovy vek v rozmedzi 11 — 20 rokov, 5 % HKYV bolo vo vekovej kategorii
21 - 30 rokov, temer 9 % hnacich vozidiel disponovalo vekom 31 — 40 rokov a zvysnych 13 %
HKYV malo prevadzkovy vek nad 41 rokov. Priemerny vek vSetkych HKV ku koncu decembra
2023 predstavoval 20 rokov.

Dislokacia hnacich kol'ajovych vozidiel do jednotlivych stredisk k 31. 12. 2023 je znazornena
V nasledovnej tabul'ke.
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Tabulka €. 13: Dislokacia HKV spolo¢nosti ZSSK

Stredisko Elektrické | Dieselové | Posunovacie | Elektrické Dieselové | Motorové Privesné Vil
(GVD 2022/2023) rusne rusne rusne jednotky ELNIHRY jednotky vozne vozne EO%%/ r(n)r%l Sfpel

Bratislava 62 0 10 0 0 6 1 0 0 79
Trencianska Tepla 0 0 0 0 0 11 5 1 0 17
Nové Zamky 16 7 10 19 30 20 13 6 0 121
Prievidza 0 7 1 0 0 2 0 0 0 10
Zilina, Vritky 3 0 5 25 0 4 1 0 0 38
Cadca 0 0 0 0 0 6 1 0 0 7

Kralovany 0 0 0 0 0 5 4 1 0 10
Zvolen 0 10 5 0 0 26 10 9 0 60
Brezno 0 0 0 0 0 0 7 3 0 10
Fil'akovo 0 0 0 0 0 4 6 11 0 21
Poprad 0 0 1 0 0 8 3 3 23 38
KoSice 34 8 8 0 16 5 2 0 0 73
Humenné 0 9 3 0 0 14 14 3 0 43

Zdroj: ZSSK, eviden¢ny stav — nedelitelné celky.
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Park osobnych voziiov ZSSK ku koncu roka 2023 tvorilo celkom 687 voziov. Ich priemerny
vek Cinil 16 rokov. Takmer 42 % OV bolo v prevadzkovom veku do 10 rokov, priblizne 29 %
vozidiel malo vek v rozpati 11 — 20 rokov, 11 % OV disponovalo vekom od 21 rokov do
30 rokov, v skupine 31 — 40 rokov bolo zaradenych cca 13 % OV a viac 41 rokov vykazovalo
cca 5 % vozidiel.

Tabul’ka €. 14: Osobné vozne spolocnosti ZSSK k 31. 12. 2023

Osobné vozne | Evidencny pocet | Osobné vozne | Eviden¢ny pocet
WLAB 13 Bmpz 28
WLABee 8 Bdmpz 17
WLABmMee 10 Bdmpeer 27
Bc 8 Bmpeer 50
Bcee 3 Bdt 3
Ampz 7 Bdtee 2
Ampeer 15 Bdteer 120
Apeer 22 Bdgteer 50
Aeer 15 Bdtmee 61
Bmeer 22 Bdgtmee 21
Bmz 51 Bdghmeer 30
Beer 52 BDsheer 6
Bpeer 41 DDm 5
Spolu: 687

Zdroj: ZSSK

Osobné vozne st alokované na nasledovnych pracoviskach:

Tabulka ¢. 15: Stav a rozmiestenie osobnych voziiov ZSSK k 31. 12. 2023
Evidenc¢ny pocet
PS Bratislava 151
PS Bratislava Nové Mesto 82
PS Nové Zamky 42
PS Zvolen 80
PS Kosice 284
PS Zilina 48
ZSSK spolu 687

Zdroj: ZSSK

2.4. Vozidlovy park v uzle Zilina

V uzle Zilina (PS Zilina) bolo ku koncu roka 2023 alokovanych 42 ks HKV. Dalsich 69 ks
HKV bolo dislokovanych na pridruzenych pracoviskach v Kralovanoch, v Prievidzi,
v Trenéianskej Teplej a v Cadci. Z hl'adiska vekovej $truktary v PS Zilina je umiestnenych
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takmer 60 % vozidiel v prevadzkovom veku do 5 rokov. Jedna sa moderné ucelené elektrické
jednotky radu 661 a 660. HKV radu 721 — posunovacie lokomotivy st prevadzkovo vyuzivané
priblizne 60 rokov. V pridruzenych pracoviskach su dislokované hnacie vozidla, ktorych vek
sa vo vacsine pripadov pohybuje v kategoérii 11 — 20 rokov.

Tabul’ka & 16: Poéet a skladba HKV k 31. 12. 2023 — PS Zilina

Rad HDV Pocet Priemerny vek
199 1 19
362 3 34
660 12 2
661 13 3
721 3 60
742 1 41
811 1 27
813 4 15
913 4 15

Spolu 42 24

Tabulka ¢. 17: Pocet a skladba HKV k 31. 12. 2023 — pracoviska Kral’ovany, Prievidza,
Trendianska Tepla a Cadca

Pr Kral’ovany Pr Prievidza
Rad HDV | Pocet | Priemerny vek | Rad HDV Pocet Priemerny vek
811 4 24 199 1 28
813 5 15 757 7 9
912 1 25 813 2 13
913 5 15 913 2 13
Spolu 15 20 Spolu 12 16
Pr Trencianska Tepla Pr Cadca
Rad HDV | Pocet | Priemerny vek | Rad HDV Pocet Priemerny vek
012 1 13 812 1 17
811 1 24 813 6 16
812 5 17 913 6 16
813 11 14 Spolu 13 16
913 11 14
Spolu 29 16

Zdroj: ZSSK, od GVD 2022/2023.

Ku koncu roka 2023 bolo v uzle Zilina dislokovanych 48 osobnych voziiov vo 8 radoch. Ich
priemerny prevadzkovy vek ¢inil 17 rokov. 50 % OV alokovanych v PS Zilina bolo vo veku
do 10 rokov, ide 0 modernizované vozne radu Bmz a nové vozne Bmpz, ktoré su vybavené
klimatizaciou, wi-fi pripojenim na internet a zasuvkami, vakuovymi toaletami, vozne Bmpz
naviac aj vizualnym a akustickym informac¢nym systémom, drziakmi bicyklov, kamerovym
systémom, systémom s¢itavania cestujucich. Viac ako 35 % osobnych voznov prinalezalo do
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vekovej kategorie 11 — 20 rokov, zvys$nych temer 15 % bolo v prevadzkovom veku nad
21 rokov.

Tabul’ka ¢. 18: Pocet a skladba OV k 31. 12. 2023

Rad OV Pocet Priemerny vek
Ampeer 7 14
Apeer 2 24
Bmz 7 5
Beer 5 17
Bmpz 17 4
Bdt 3 32
Bdtee 2 33
Bdghmeer 5 11
Spolu 48 17
Zdroj: ZSSK

V dosledku pokracujucej obnovy a modernizacie vozidlového parku ZSSK predpoklada v roku
2027 dislokovat’ v uzle Zilina nasledovné druhy ZKV:

Tabulka & 19: Poéet a skladba ZKV v uzle Zilina — r. 2027

OSD Zilina PS Zilina

Rad HKV Pocet Rad OV Pocet
199 1 Ampeer 7
361 5 Apeer 2
362 3 Bmz 7
660 15 Beer 5
661 0 Bmpz 17
721 2 Bdghmeer 5
742 1 Spolu 43
210 2
BEMU140 15
Spolu 44

Pr Kralovany
Rad HKV Pocet
813 5
913 5
Spolu 10
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Pr Prievidza

Rad HKV Pocet
199 1
757 7
813 2
913 2
Spolu 12

Pr Trencianska Tepla
Rad HKV Pocet
813 7
913 7
Spolu 14

Pr Cadca

Rad HKV Pocet
813 7
913 7
Spolu 14

Zdroj: ZSSK

K vyssie spomenutému vozidlovému parku dislokovanému v uzle Ziline (vratane parku
lokalizovaného v pridruzenych pracoviskach) je potrebné zabezpetit sluzby THU
v zodpovedajucej Standardnej Girovni a rozsahu.

Pokial’ ide o sikromnych dopravcov, uz sme uvadzali, Ze si prehliadky a opravy vlakovych
jednotiek zabezpecuju v zariadeniach prevazne mimo tzemia SR vo svojich domovskych
staniciach. V buducnosti vS§ak mozu nastat’ zmeny v tejto oblasti. Liberalizacia trhu Zelezni¢nej
osobnej dopravy moze viest’ k tomu, Ze na Slovensku pribudnt d’al$i sikromni dopravcovia aj
Vv regionalnej doprave, resp. jestvujici dopravcovia rozsiria svoje aktivity a prejavia zaujem
vyuzivat sluzby stredisk THU. V pripade, Ze tieto strediskd budd z hladiska kvality,
spol'ahlivosti, kapacit a rozsahu sluZieb a tieZ environmentdlnych aspektov zodpovedat
poziadavkam a potrebam stikromnych dopravcov, je vysoka pravdepodobnost’, Ze ich aj buda
vyuzivat. V tejto stuvislosti je mozné predpokladat’, Ze sikromni dopravcovia prejavia zdujem
0 vyuzivanie prevadzkovych sluzieb technicko-hygienickej tidrzby v uzle Zilina po jeho
vybudovani.

S istym zaujmom sukromnych dopravcov vyuzivat' sluzby moderného strediska THU Zilina sa
pocitalo uz aj v predchadzajucej $tadii uskutocnitelnosti. Zodpovedajuca infrastruktira
a komplexné sluzby THU zohravaju déleziti tulohu v kreovani zdravého konkurenéného
prostredia na trhu Zelezni¢nej osobnej dopravy v SR s pozitivnym dosahom na poskytovanie
lepsich a kvalitnejSich sluzieb pre cestujtcich.
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V stlade s rozhodnutim EK ¢&. SA.64546 (2021/N) po vybudovani strediska THU v uzle Zilina
budi mat ku kvalitnym, progresivnym a celorocne poskytovanym sluzbam strediska
technickych prehliadok, prevadzkovej idrzby a hygienického Cistenia otvoreny, transparentny
a nediskriminacny pristup vsetci zelezni¢ni dopravcovia pdsobiaci v Zeleznicnej sieti SR.
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3. POSUDZOVANY PROJEKT

Predkladany projekt riesi vybudovanie strediska pre poskytovanie prevadzkovych sluzieb THU
pre ZKV v dopravnom uzle Zilina. Budovanie takychto stredisk je st¢astou komplexného
programu budovania zariadeni THU vyssieho $tandardu s dostato&nou priestorovou kapacitou
a s modernym technickym a technologickym vybavenim. Zamerom je vybudovat siet
modernych stredisk THU, ktora by zodpovedala sucasnym i vyhladovym poziadavkam
a potrebam.

3.1. Siet’ pracovisk/stredisk THU v SR

Pracoviska, resp. strediska sluzieb THU pre kolajové vozidld si v Zelezniénej sieti
lokalizované vo vychodiskovych/koncovych staniciach hlavnych Zelezni¢nych trati alebo
v uzlovych Zelezni¢nych staniciach na styku hlavnych trati s tratovymi ramenami. Sti¢asna
siet pozostdva z  hlavnych pracovisk, ktoré sa nachddzaja v uzlovych
(vychodiskovych/koncovych) zelezniénych staniciach Bratislava, Nové Zamky, Zilina, Zvolen,
Poprad, Kosice a Humenné. Z tychto stanic denne vychadza najvacsi pocet vlakov a potreba
sluzieb THU je tu najvicsia. Z prevadzkovych dovodov (GVD) st k uzlovym pracoviskam
pridruzené pracoviska v staniciach (PS) alebo len pracoviska (Pr) v staniciach, ktoré st
vychodiskovou alebo koncovou stanicou pre vlaky na ramendch vyustujicich do hlavnej

Zelezni¢nej trate.

Obrazok ¢. 3: Mapa SR s vyznafenim pracovisk prevadzkovej udrZzby a Cistenia

® Pracoviska prehliadok, udrZby a oprav ZSSK

Pracoviska Gdrzby a oprav Cargo — objednavané opravy pre ZSSK:
Bratislava Vychod, Trencianska Tepla, Zilina, Zvolen

Pracovisko prehliadok a oprav v revitalizacii: Vratky

Zdroj: ZSSK
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Pracoviskami v uzlovych staniciach, kde st poskytované sluzby THU, su: rusiové depa,
opravovne voziov a strediskd prevadzkového osetrenia vozidiel. St vo vlastnictve ZSSK alebo
st prenajaté od ZSSK Cargo. Niektoré stcasti pracovisk THU vlastni ZSR alebo aj stkromné

firmy.
Tabulka & 20: PrehPad pracovisk/stredisk THU pre ZKV
Strediska
Uzlova stanica Rusnové depa Opravovne vozinov prevadzkového
oSetrenia vozidiel
Uzol Bratislava Bratislava, hlavna stanica Bratislava, vychodné | Bratislava, odstavné
Bratislava, vychodné . ,
(objednévani}é vykonov od ZSSK Bratislava, Nove
Cargo) Mesto
Uzol Nové ZamKy | Nové Zamky Nové Zamky Nové Zamky
Prievidza
Uzol Zvolen Zvolen (objednavanie vykonov Zvolen Zvolen
od ZSSK Cargo)
Filakovo
Brezno
Uzol Humenné Humenné Humenné
Uzol Zilina Zilina (objednavanie vykonov | Zilina (prenajom od Filina
od ZSSK Cargo) ZSSK Cargo)
Vrutky
Nové Mesto nad Vahom
Trenéianska Tepla (vykony THU
objednavané od ZSSK Cargo)
Uzol KoSice KoSice Kosice Kosice
ll;;:cr(;‘él_s_]lf;t:“;lU Poprad-Tatry tiez pre TEZ, OZ

Zdroj: ZSSK

Detailna analyza vysie uvedenych pracovisk THU, ktora bola obsiahnut4 v predchadzajicich
stadiach uskutocnitel'nosti, upozornila na to, Ze stav a vybavenie tychto pracovisk ma vazne
nedostatky, ktoré prekazaji realizécii kazdodennych komplexnych sluzieb na prevadzkovu
pripravu vozidiel, udrzbu, opravy a Cistenie vozidiel. Stratégia vyty€ena pre thto oblast’ spociva
vo vybudovani efektivnej siete zakladnych stredisk THU v ramci ZelezniGnej siete a vo
vybaveni pridruzenych pracovisk potrebnymi zariadeniami tak, aby cela siet THU mohla
poskytovat’ sluzby prevadzkovanym vozidlam vsetkych dopravcov. V stlade s touto stratégiou
boli uz Uspesne zrealizované tri projekty vybudovania stredisk — v Novych Zamkoch, vo
Zvolene a v Humennom. Vystavbu stredisk v Kosiciach a v Ziline, ktoré st v zZlom technickom
stave, je potrebné zrealizovat’ ¢o najskor. K tomu méa napomoct aj predmetnd Stadia
uskutocnitePnosti projektu Vybudovanie strediska THU Zilina — stavba, technika, technoldgie.
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3.2. Sluzby technicko-hygienickej idrzby v Zelezni¢nej osobnej doprave

Prevadzkova priprava, prehliadky, udrzba, opravy a &istenie ZKV osobnej dopravy je
nevyhnutnou su¢astou kazdodenného fungovania ZOD zabezpelujucej jej bezpeénost,
spolahlivost’, plynulost’, bezporuchovost’ a v kone¢nom dosledku spokojnost’ cestujucich.

K standardom ¢&innosti patriacich do sluzieb THU kolajovych vozidiel osobnej dopravy

prinalezia:

- technicka prehliadka vozidiel vo vychodiskovej a obratovej stanici po kazdej jazde

- priebezna bezpecnostna prehliadka a malé prehliadka

- kontrola brzdového systému

- velka prehliadka a rozsirena bezpecnostna prehliadka po ukonceni dennej prevadzky

- testovanie elektrovyzbroje, klimatizacie, osvetlenia, skiSky brzdového systému,
jednoduché a Gplné preskusanie brzdového systému

- prehliadka interiéru vozidiel a odstranovanie drobnych zavad a porich na zariadeniach
interiéru bez odvesenia vozidla

- oprava vozidla aj s kratkodobym odvesenim avsak s navratom vozidla do stpravy pred
zaCatim novej prevadzky

- pléanovana technicka prehliadka podl'a ubehnutych km (DMJ po absolvovanych 5 000 km
a25 000 km, EJ po 10 000 km a 60 000 km). Tieto predpisané prehliadky urcuju frekvenciu
pravidelnej udrzby vozidiel v zavislosti od denného km prebehu, spravidla 29 prehliadok
ro¢ne po ubehnuti 5 000 km a 6 prehliadok po ubehnuti 25 000 km

- S$pecializovana udrzba — odvapiiovanie, kontrola funk¢nosti hygienickych zariadeni,
vodovodnych zariadeni, osvetlenia, klimatizacie, testovanie elektroniky a agregatov,
predkurovanie (v zimnom obdobi), resp. temperovanie vozidiel.
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Tabulka & 21: Schematické zobrazenie ¢innosti patriacich do sluzieb THU
Osobné vozne THU Drahoveé vozidla THU
periodicka udrzba
TeChl.HCke TP — technicka prehliadka ano OV_ prev AR ano
prehliadky osetrenie
voziiov JSB — jednoducha skuska . M —mala .
ano . ano
brzdy prehliadka
USB — tplna skuska Ano Planovana udrzba Ano
brzdy mimo O, M*
N — neplanované
R+Mg — skiiska brzdy o [ 4no
neplany mozné
odstrénit’ na mieste
TK — technicka kontrola ano UL ARG THU
opravy
BTP — bezpecnostna .
technicka prehliadka 4no M —h}/_el’li(a nie
vozidla RS
Udrzba TP s 4no H — hlavna oprava nie
a opravy prehliadka s odvesenim p
voznov 1MP — mesacna Ano VY — vyvizovacia nie
prehliadka bez odvesenia oprava
2MP — dvojmesac¢na 410 ON ;at\l/epian;:if:e nie
prehliadka s odvesenim P . y-v
neplany
ANE G e 4no Modernizacie nie
prehliadka bez odvesenia
E(g %S\;};Tﬁga oprava 4no Plnenie vody ano
BOBO — bezna oprava s Ano Odfekovanie Ano
odvesenim nadrzi
RL o | Cistemie ino
interiér/exteriér
R2 nie
PVR — prehliadka voziiov .
“x N ano
rusnovodi¢om
Mimo adrzbu | Plnenie vody ano
Odfekovanie nadrzi ano
Cistenie interiér/exteriér ano

* Planovana udrzba — servis klimatizacii, servis protipoziarneho zariadenia, profylaktické kontroly HMH,

elektrorevizie, tlakové skisky tlakovych nadob, PRTN, technické kontroly a pod., servis ETCS a pod.

Zdroj: ZSSK

K standardom hygienickej pripravy vozidiel na prevadzku patria:

- (istenie interiéru vozidiel/Cistenie supravy po ukonceni kazdej jazdy

- redukované Cistenie — po ukonceni dennej premavky

- roz$irené prevadzkové Cistenie — raz tyzdenne
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- velké Cistenie — spravidla mesacne alebo podl'a potreby

- strojové umyvanie skriii vozidla — mesacna frekvencia

- vyprazdiovanie bezodpadového WC — po ukonceni dennej prevadzky

- odstranovanie odpadkov

- dezinfekcia a dezinsekcia interiéru

- dezinfekcia WC, odvéapiovanie, vnatorné &istenie, dopliianie zasobnikov vody a inych
potrieb.

3.3. Sti¢asny stav THU v dopravnom uzle Zilina

Uz v prechadzajiicej Gasti $tudie sSme spominali, ze v dopravnom uzle Zilina st &innosti THU
toho ¢asu vykonavané na pracoviskach, ktoré su rozptylené po celej zelezni¢nej stanici. V uzle
Zilina pritom nie je k dispozicii Ziadna samostatna kol'ajova skupina, ktora by sluzila len na
Gicely poskytovania sluzieb THU pre kolajové vozidla. Pre vykon THU a odstavovanie
osobnych voziiov st vyuzivané prevazne stani¢né (aj dopravné) kolaje. Technicky stav
samotného kolajiska vyuzivaného pre THU je primerany veku a stupiiu udrzby, ktory sa tu
realizuje. Vybavenie kol'ajiska technologickymi celkami ako je hala prevadzkového oSetrenia
suprav a halovy umyvac pre celoro¢né umyvanie skriii chyba a vzhl'adom na to, ze absentuje
i samostatné kol'ajisko pre vykon THU, nie je ani predpoklad realizacie tychto zariadeni na
V sti€asnosti vyuzivanom kolajisku (z priestorovych dovodov). Rozsah kolajovych kapacit
aich technicka a technologicka vybavenost pre vykon THU je z hladiska zabezpeéenia
komplexnych sluzieb prevadzkovej pripravy a prevadzkového udrziavania vozidiel
neperspektivna. Nové kolajové riesenie v stéasnosti modernizujiceho sa uzla Zilina dany stav
pritom este viac zhor$i. Nevyhovujici je aj technicky stav existujucich prevadzkovych
a dielenskych budov ako 1 ostatnej doplnkovej infrastruktary. Vzhl'adom na bezperspektivnost’
jestvujucej lokality bola v dopravnom uzle Zilina vybratd nova lokalita na vybudovanie
strediska poskytujiceho prevadzkové sluzby THU, ktora je v sulade s izemnoplanovacou
dokumentaciou mesta Zilina.
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Tabulka & 22: Stiéasny stav infra§truktiiry a vybavenost’ pracoviska THU Zilina

Zakladna
infraétruktl'lra,
pracoviska THU

Existujuca
infraStruktira

Chybajice vybavenie
pre standardy THU

Cinnosti THU

Vstupno-vystupné
kolaje

Vyuzivané si volné
kolaje zeleznicnej
stanice

Rozsirenie poc¢tu
samostatnych vstupno-
vystupnych kol’aji

Vstupné a vystupné
technické prehliadky,
kontrola a skusky brzdy

Cistiace kolaje
Fekalna kol’aj

Bez zariadenia

Samostatna Cistiaca kol'aj
a zastreSena fekalna
kolaj

Cistenie interiéru sa
vykondva na
jednotlivych kolajach v
stanici, Cistenie
uzavretych WC sa
vykonava v stanici na
nastupistiach,

Celoro¢né rozvody

Chybaju, v zimnom

Celorocné rozvody vody

Cistenie, doplnanie
nadrzi vozidiel,
umyvanie skrin,

predkurovacie
zariadenie (EPZ)

Kolaj ¢. 5¢

vod obdobi zamfzaja do prislusnych zariadeni ; ,
y J p Y Vv zimnom obdobi
zamrzaji
s . .. | Kolaj ¢. 23, zariadenie | RozSirenie poctu kol'aji Vyprazdiovanie
Cistenie a odsavanie R . ) , ,
odsavania vlastni a vybavenost’ vlastnym uzavretych WC
wC , \ ; . L . .
stikromna osoba zariadenim odsavania a dezinfekcia
o , , , Umyvanie skrii
Stabilny halovy Len letna prevadzka na o, , . YV .
oy : Stabilny halovy umyva¢ | vozidiel, celorocna
umyvac otvorenom priestore 3
prevadzka
Pojazdny umyvac Bez zariadenia Hala umyvania vozidiel | Umyvanie Casti vozidiel
Predkurovanie,
-1 temperovanie
Elektrické P

Rozsirenie poctu o 5
EPZ

a chladenie stprav su
umiestené v stanici, nie
je mozné prekurovat’
kazdu supravu,

Kéblové rozvody
230/400 V, 50 Hz

Kapacitne nepostacuju

Rozsirenie rozvodu na
kol'aje ¢. 22-23

Pre spotrebice Cistenia,

diagnostiky a opravy

Rozvod stlaéeného
vzduchu 5 — 10 bar

Kapacitne nevyhovuje

Novy rozvod vzduchu,
vyvod kol'aj €. 23

Cistenie a prehliadky
vozidiel

ZastreSena priebezna
kol’aj

s prehliadkovym
kanalom

Nie je

Kolaj ¢. 23,
Uplné zastresenie

Kontrola spodku
voznov, prehliadky
kotucovych bizd,
zariadeni a opravy

Rozvod vody

Len letny rozvod

Cistiaca korlaj, HPOS,
SHU

Cistenie a umyvanie
vozidiel

Kablové rozvody

VyZzaduju rozsirenie

Prenosna nabijacka

Dobijanie batérii a ich

24V a rekonstrukciu batérii opravy

Diagnostické , . N(,)Ve ('hagnostlcke . Diagnostika agregatov a
. Chyba pracovisko pristroje pre moderné . R

pracovisko zariadeni vozidiel

jednotky

Zdroj: Interné Gdaje ZSSK
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Vybudovanie moderne vybaveného strediska THU v Ziline je spojené s komplexnou
rekonstrukciou Zelezniénej infradtruktiry v meste Zilina a v jeho blizkom okoli. Je naviazané
na vyhladovy stav uzla Zilina. Poskytovanie kazdodennych komplexnych sluzieb THU
v Ziline si vyzaduje predovietkym vybudovat samostatné vstupno—vystupné kolaje
a deponovacie kol'aje, fekalnu kolaj, halu prevadzkového oSetrenia suprav a halu stabilného
umyvaca vozidiel s celorocnou prevadzkou s prislusnou technologiou.

3.4. Potreba sluZieb technicko-hygienickej idrzby v Zelezni¢nom uzle Zilina

Zilina je dolezitym dopravnym uzlom narodného i medzinarodného vyznamu, stretdvaju sa tu
dva paneuropske multimodalne dopravné koridory — koridor ¢. V akoridor ¢. VI. Cez
Zelezniény uzol Zilina prechadzaju najvyznamnej$ie doméce a medzinarodné Zelezni¢né spoje.
Hustota Zelezni¢nej siete v Zilinskom kraji dosahuje 58,2 km na 1 000 km?. Najdolezitejsie
zelezniéné trate 120, 180, 170 a 127 zabezpecuji dopravné prepojenia v smere sever — juh
a zapad — vychod. Tieto trate patria medzi najvyznamnejSie z hl'adiska objemov verejnej
osobnej dopravy. V stéasnosti prebiecha rozsiahla rekonstrukcia uzla Zilina, ktora prinesie
nielen obnovu samotnej kolajovej infrastruktiry, ale tiez skvalitnenie dopravného riesenia
v celom dotknutom uzemi. Na modernizaciu uzla Zilina by mala nasledne nadviazat’ vystavba
strediska THU Zilina.

Pocet cestujucich, denné poéty vlakov a tiez $truktira vozidiel dislokovanych v uzle Zilina si
okrem kvalitnej kol'ajovej infrastruktury vyzaduju aj zelezni¢nu infrastrukturu podporujucu
dopravny vykon a umoznujicu vykon plnohodnotnych sluzieb technicko-hygienickej udrzby
z hl'adiska kapacity, rozsahu a Standardnych parametrov.

V poslednych rokoch doslo v stredisku prevadzky Zilina k obmene vozidlového parku.
V stCasnosti je vidcSina vykonov vlakov kategorie Os zabezpecCovanych elektrickymi
jednotkami, resp. motorovymi jednotkami na neelektrifikovanej trati Zilina — Rajec.
V dialkovej doprave st vykony vlakov vysSich kategorii zabezpeCované vyhradne siipravami
zloZzenymi z HKV a z osobnych voziiov beZznej stavby. Priemerny pocet suprav udrziavanych
v stredisku THU na dennej béaze je 38 suprav (cca 150 ZKV) / 24 hodin.

Vo vizbe na §truktiiru vozidlového parku v stredisku prevadzky Zilina sluzby THU je potrebné
zabezpegit’ pre nasledovné druhy a poéet ZKV:

Tabulka & 23: ZKV v dopravnom uzle Zilina

ZKV Rad 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
Elektrické a dieselové rusne | 361, 362, 757 10 10 10 10 15 15 12
Elektncke a batériové 660, 661, BEMU o5 21 21 29 30 30 30
jednotky 140
L. 811, 812, 813,

Motorové jednotky 913 012 013 912 70 68 65 55 42 42 36
Osobné vozne 48 48 43 43 43 43 38
Zdroj: ZSSK
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V predchadzajicej verzii Studii uskutocnitelnosti boli uvedené kvantifikacie tykajuce sa
odhadu dopravného vykonu jednotlivych skupin ZKV v uzle Zilina, ako aj odhady poétov
prevadzkovych oSetreni a prehliadok, technickych prehliadok a ¢isteni vlakovych suprav
a jednotiek v uzle Zilina. Co sa tyka po&tu prevadzkovych o3etreni vozidiel, v dlhom ¢asovom
horizonte sa predpoklada zvySenie potreby ich vykonu o cca 24 % (toho Casu sa vykondva cca
54 tis. prevadzkovych oSetreni rocne). Viac ako 10 %-ny narast sa predvida v pripade vykonu
prevadzkovych prehliadok kolajovych vozidiel (dnes ich pocet predstavuje priblizne 18 tis.
ro¢ne). Okrem pravidelného oSetrenia sa kol'ajové vozidla povinne podrobuji technickej
prehliadke na pracovisku sluzieb THU, ato po ubehnuti uréitého poétu kilometrov. Pre
jednotlivé druhy vozidiel su predpisané rdzne intervaly vykonu technickych prehliadok
(klasické supravy po 10 000 km a po 30 000 km, EJ po 10 000 km a po 60 000 km, MJ po
5000 km apo 25000 km). Ich celkova ro¢na potreba v tomto Case predstavuje priblizne
730 prehliadok. Do budticnosti sa po€ita s cca 5 %-nym nérastom potreby vykonu technickych
prehliadok, najvac¢si narast mozno ocakavat v pocte technickych prehliadok po ubehnuti
60 000 km (prehliadky EJ). Z hl'adiska kvantity najviac technickych prehliadok sa vykonava
po ubehnuti 5 000 a 10 000 km. Pokial’ ide o interiérové a exteriérové ¢istenie ZKV, jeho
budica potreba sa odhaduje na pocet cca 110 000 ro¢nych cisteni (udaje o pocte Cisteni
V st¢asnosti st ovplyvnené prestavbou uzla Zilina a obmedzenymi moznostami v poskytovani
sluzieb).

3.5. Ciele projektu

VSeobecnym  ciePlom  projektu  je  prispiet k  poskytovaniu  kvalitnych,
bezpecénych, spolahlivych, nakladovo efektivnych a environmentalne ohl'aduplnych sluzieb
70D tak, aby jeho realizacia napomohla k rastu konkurenénej pozicie Zelezninej osobnej
dopravy predstavujicej taziskovi sucast’ verejnej osobnej dopravy SR a k budovaniu
udrzate'ného a efektivneho systému trvalej mobility obyvatel'stva ako jedného z cielov
dlhodobej stratégie rozvoja Zeleznicnej osobnej dopravy na Slovensku.

Uvedeny vieobecny ciel’ dopiiia §pecificky ciel’, ktorym je vybudovanie nového strediska
THU Zilina v rAmci infradtruktary pre poskytovanie komplexnych prevadzkovych sluzieb
technicko-hygienickej udrzby s dostato¢nou priestorovou kapacitou a S modernym technickym
a technologickym vybavenim zabezpecujlce potrebné technické prehliadky, tidrzbu a Cistenie
vozidiel ZOD. Projekt podstatne zmeni technologicku tiroveii a procesy THU a vyznamnym
sposobom tak prispeje k budovaniu komplexného a moderného systému infraStruktary sluzieb
THU pre Zelezni¢na osobnu dopravu v SR. Projekt prispeje k zniZeniu miery poruchovosti
kolajovych vozidiel alokovanych v dopravnom uzle Zilina, zniZi poéty vozidiel udrziavanych
Vv zalohe a zarovenl ddva moznost' racionalizovat’ naklady na prevadzku, udrzbu a opravy.
Projekt vytvéra priestor pre zvysenie vykonov ZOD a efektivnejsie vyuzitie ZKV.

Vybudovanie kapacitne, technicky a technologicky moderného strediska sluzieb THU v Ziline
umozni:
- dodrzat pravidelnost a intervaly technickej kontroly
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- zvysit kvalitu a zlepsit' kontrolu vykonu poskytovania sluzieb THU, pripravy vozidiel na
prevadzku, udrzbu a hygienické sluzby osobnym kol'ajovym vozidlam

- dodrzat’ poziadavky vyrobcov modernych jednotiek (EJ, DMJ) na obsah a frekvenciu
technickej kontroly, udrzbu a Cistenie

- dosledne splnit’ environmentalne poziadavky, najmi vybudovanim zariadeni na likvidaciu
vlakového odpadu, fekalii, odlu¢ovacov olejov a mastndt a d’alSich zariadeni potrebnych
na dodrzanie platnych poziadaviek ochrany ovzdusia, vody a pody

- znizit rozsah a trvanie neplanovanych oprav vozidiel

- zvysit produktivitu prace

- racionalizovat’ prevadzkové naklady strediska THU Zilina a dopravcov.

3.6. Alternativne moZnosti realizacie projektu

Obsahom stadie uskutoénitelnosti z obdobia rokov 2020 — 2021 boli scenare realizacie
projektu vystavby strediska THU v Ziline, pric¢om sa uvazovalo s tromi alternativhymi
scenarmi — ,,neurob nic*, ,,urob nieco* a ,,urob vsetko“. Vol'ba sposobu realizacie projektu sa
V podstate obmedzila na rozsah disponibilnych investiénych prostriedkov. Preukazané bolo, ze
realizdcia projektu nemd iné alternativne rieSenie, pokial’ ide o lokalizaciu nového strediska
THU. Povodné dispoziéné usporiadanie stanice a moznosti vhodnych lokalit k vystavbe THU
v Ziline si znacne obmedzené a de facto neumoZiuju iné alternativy. Dispoziéné riesenie
nového strediska sluzieb THU bolo predstavené bezvariatne.

Dokumentacia pre realizaciu stavby z roku 2023 (DRS, DVZ) je plne v stlade s projektovou
dokumentéciou pre vydanie izemného rozhodnutia a tiez s platnym tizemnym planom mesta
Zilina a jeho doplnkami ¢&. 1, 2 a 3. DRS podrobnejsie dopracovava projektové riesenie.

Alternativa ,,neurob ni¢“ — podl'a tejto alternativy by sa projekt vobec nerealizoval. Uvedena
alternativa zachovava su¢asny stav poskytovania sluzieb THU v uzle Zilina, ktory ako sme
uviedli v predchadzajicich ¢astiach $tadie, je zna¢ne nevyhovujici (po kapacitnej a tiez po
technickej a technologickej stranke) a nezodpoveda potrebam pre technické opravy s tidrzbou
a hygienicka 0drzbu s Cistenim. Ponechanim stGc¢asného stavu by nedo$lo k naplneniu
Standardu poziadaviek na THU, kultira cestovania vo vlakovych supravich osetrovanych
Vv priestoroch nedostatone vybavenych na tieto ucely by zostala nezmenend, t. j.
nevyhovujiica. Nekompletné a prevadzkovo obmedzené poskytovanie sluzieb THU by sa
premietlo do zvySenia prevadzkovych ndkladov, do narastu poctu a zdvaznosti prevadzkovych
portch, do potreby vicsieho poctu vozidiel v zalohe a v kone¢nom dosledku do prehlbujuce;j
sa nespokojnosti cestujucej verejnosti s kvalitou prepravy po Zeleznici.

Vo vizbe na komplexnii modernizaciu uzla Zilina je alternativa ,neurob ni¢“ prakticky
neprijatel'na, nakol’ko projektové rieSenie dopravného uzla Zilina rusi pracovisko stabilného
halového umyvaca (len letnd prevadzka), ¢o by malo vysoko negativny vplyv na d’alsi vykon
¢innosti THU.
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Ponechanie jestvujuceho stavu dlhsie obdobie nie je udrzatelné ani z hl'adiska $truktiry ZKV,
nakolko starSie klasické vlakové stpravy bude potrebné postupne nahradit novymi
jednotkami, ktoré si vyzaduju int technoldgiu prevadzkovej pripravy, tdrzby, oprav a hygieny.
V stéasnosti vykonavané sluzby THU nezodpovedaji potrebam obnoveného parku ZKV
osobnej dopravy ani rasticim prepravnym vykonom regionalnej, vnutrostatnej a zahranicnej
dial’kovej dopravy. Naviac vykon &innosti THU podra tejto alternativy nespliia ani ekologické
poziadavky.

Alternativa ,,urob nieco*“ — postup podla tejto alternativy znamend, Ze by sa obnovili, resp.
dobudovali len niektoré Ccasti infraStruktiry v zavislosti od disponibilnych finanénych
prostriedkov a v dlh§om ¢asovom horizonte. Isty posun v zabezpe&ovani sluzieb THU by
mohlo priniest vybudovanie haly prevadzkového oSetrenia vozidiel, alebo vybudovanie
fekalnej kol'aje a jej prekrytie, resp. vybudovanie pracoviska hygienickej tdrzby a doplnenie
absentujtcich alebo nefunkénych zariadeni pracoviska THU. K vybudovaniu tychto objektov
by mohlo dojst’ po dokonéeni modernizacie uzla Zilina a v novej lokalite. Prinosy &iastkovych
investicii je vSak naro¢né kvantifikovat, mozno sa len domnievat’, Ze prispeju k istému
zlepseniu kvality sluzieb THU. Vyrazné zlep$enie a narast vykonu kvalitnych prevadzkovych
sluzieb THU v uzle Zilina moZno o¢akavat’ az po komplexnom vybudovani celého strediska
THU s dostato¢nou kapacitou a modernym technickym a technologickym vybavenim.

Alternativa ,,urob vSetko* — predmetna alternativa predpoklada realizaciu projektu vystavby
strediska THU vyssieho $tandardu v novej lokalite — v areali ZelezniGnej stanice Zilina
Vv priestore medzi Zelezniénym koridorom uzla Zilina a kolajiskom ZSSK Cargo
a kontajnerovym prekladiskom (priestor opustenej zst. Zilina, zriad’ovacia stanica). Vzhl'adom
na blizkost’ strediska sluzieb THU a osobnej stanice Zilina je vybrana lokalita vyhodna
z prevadzkového a tiez z ekonomického hl'adiska. Kol'ajové napojenie nového strediska THU
by bolo mozné zrealizovat’ na stcasny stav Zelezni¢nej infrastruktiury ako aj na vyhl'adovy stav
7elezni¢ného koridoru po modernizacii uzla Zilina. Napojenie THU do su¢asného stavu
zelezni¢nej infrastruktary by si vSak vyziadalo rozsiahle Gpravy so zlozitym technickym
rieSenim, hlavne z pohl'adu Zelezni¢ného zabezpefovacieho zariadenia, kol'ajového rieSenia a
trakéného vedenia. Z tychto dovodov sa s vybudovanim nového strediska sluzieb THU podita
po dokonéeni (resp. po aspon ¢iastoénom dokonéeni) modernizacie uzla Zilina. V DRS je teda
realizacia strediska THU Zilina navrhovana az na vyhladovy stav dopravného uzla Zilina.

Nové stredisko prevadzkovych sluzieb THU v Ziline bude pozostavat z tychto hlavnych
prvkov:

- vchodovo — odchodova skupina kol'aji

- kol’ajisko haly prevadzkového oSetrenia stiprav

- fekélna kolaj

- kol’aj so stabilnym halovym umyvacom

- kolajové skupina prevadzkovej deponécie

- kolaj na zbrojenie PHM a kol'aj pre t'azké zdvihacie zariadenia
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- Objazdna kol'aj a vyt'azné kol'aje
- spojovacie kolaje na styk drah medzi strediskom THU a Zst. Zilina.

Moderné stredisko sluzieb THU vyssieho $tandardu v uzle Zilina bude zabezpelovat
kompletnti hygienicku udrzbu v réznych stupnoch a zakladnt technicktl drzbu kolajovych
vozidiel bez rozvesenia stiprav. Stredisko THU bude poskytovat’ sluzby pre vietky druhy ZKV
(vratane modernych ucelenych vlakovych jednotiek), k dispozicii bude v§etkym dopravcom
v SR aV ramci regiénu by malo pokryt vietky pozadované kapacity. V stredisku THU sa
pocita s po¢tom 163 zamestnancov. Priemerny pocet suprav udrziavanych v stredisku na dennej
béze (uvazovany pre dimenzovanie kol'ajiska) by mal predstavovat’ 38 stuprav (cca 150 ZKV)
za 24 hodin.

Alternativa ,,urob vsetko* je prijata ako projektova alternativa a d’alej je rozpracovana
vV ramci analyzy nakladov a prinosov. Finan¢na néaro¢nost’ realizdcie projektu podla tejto
alternativy predstavuje 60,593 mil. EUR (vratane nakladov na stavebny dozor; bez rezerv na
nepredvidané naklady a DPH) a ¢asova naro¢nost’ Cini priblizne 24 mesiacov. Vyber
zhotovitel'a v zmysle platného zakona ¢. 343/2015 Z. z. 0 verejnom obstaravani v zneni
neskorsich predpisov by mal byt uskuto¢neny v priebehu roka 2024.

Realizovanie alternativy zodpoveda strategickym ciefom rozvoja ZOD a dlhodobému zameru
ZSSK zabezpecit' vykon kvalitnej prevadzkovej pripravy vozidiel, pravidelné monitorovanie
technického stavu vozidiel aich zariadeni a indikovanie pravdepodobnosti vzniku porach
agregatov ¢i ich prevadzkového zlyhania, kvalitné udrziavanie a opravy vozidiel, ¢o sa
premietne do znizenia poruchovosti prevadzkovanych vozidiel, zvySenia bezpecnosti
prevadzky, ale predovsetkym do zlepSenia kvality sluzieb cestujucim a do ponuky vyssieho
cestovného komfortu s vyznamne pozitivnym U¢inkom na ekonomiku prevadzky a pocty
prevadzkovanych vozidiel.
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4. PREDPOKLADANE DOPADY PROJEKTU NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Hlavné strategické zamery ZSSK st orientované nielen na poskytovanie kvalitnych,
bezpe&nych, spolahlivych a nakladovo efektivnych sluzieb ZOD, ale zaroveti na to, aby tieto
sluzby boli environmentalne ohl'aduplné. K nevyhnutnym podmienkam ich dosiahnutia patri
postupna obnova parku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, nepretrzité zabezpeCovanie
pozadovanych technickych, technologickych a bezpecnostnych Standardov vozidiel a zaroven
ponuka pritazlivého komfortného kultirneho prostredia vo vozidlach pre cestujicich pocas
celého obdobia ich prevadzkovania.

Z tohto pohladu patri k dolezitym strategickym rozhodnutiam ZSSK vybudovanie systému
modernych technicky a technologicky dostato¢ne vybavenych stredisk vysSieho Standardu,
ktoré budi tvorit integralnu sudast’ prevadzky ZOD, budd rovnomerne umiestnené na
Zelezni¢nej sieti a vecne orientované na poskytovanie komplexnych prevadzkovych sluzieb
technickej kontroly, udrzby a oéisty ZKV.

Cielom je, aby vsetky vybudované strediska THU v ramci nevyhnutnej pripravy na beznt
prevadzku poskytovali pravidelny komplex sluzieb prevadzkovej kontroly a pripravy
zelezni¢nych vozidiel nepretrzite poc€as celého roka. Zarovei je zamerom, aby nové pracoviska
vd’aka vybaveniu vyspelymi technickymi a technologickymi zariadeniami Kkvalifikovane
umoznovali pravidelné sluzby pre Zelezni¢né vozidla, ktoré zabezpecuju poskytovanie
vykonov v intenciach zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme. Popri starSich
typoch vozidiel sa jedna o poskytovanie sluzieb THU aj pre obnoveny park modernych ZKV
obstaranych ZSSK v ostatnych rokoch s finanénou podporou fondov EU.

Zamerom je, aby vybudovanie modernej a kvalitnej siete stredisk poskytujacich prevadzkové
sluzby THU pre Zelezni¢né vozidla prispelo k zabezpetovaniu riadneho, spolahlivého,
bezpetného a bezporuchového fungovaniu prevadzky ZOD a umoznilo poskytovat
kvalifikované sluzby celoro¢ného pravidelného interiérového, exteriérového a hygienického
Cistenia, a t0 bez ovplyvilovania sezonnymi poveternostnymi podmienkami. Splnenie tohto
zameru vytvara realne predpoklady na to, aby realizacia projektu prispela k skvalitneniu
ponuky sluzieb ZOD, k pozitivnej§iemu vnimaniu ZOD zo strany verejnosti a v désledku toho
k Ziaducemu presunu istého poctu cestujucich z cestnej dopravy smerom K vyuzivaniu tohto
environmentalne SetrnejSieho dopravného modu.

Do uvedenej siete THU by malo patrit’ aj stredisko alokované v Zelezni¢nom uzle Zilina. Toto
stredisko bude poskytovat’ sluzby pre vozidla prevadzkované na zelezni¢nych tratiach v jeho
spadovej oblasti. Vybudovanie uvedeného strediska (spolu so strediskom THU v Kogiciach)
vyznamne doplni a systémovo prispeje k uzemnej optimalizacii siete novovybudovanych
stredisk THU na Zelezniénej infrastruktare SR, ktoré budii uvedené do prevadzky v priebehu
roka 2024 v Novych Zamkoch, v Humennom a vo Zvolene.
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Projekt vybudovania strediska THU Zilina ako integralnej stéasti poskytovania sluzieb VOD
ma ambiciu byt uskuto¢neny s finanénou podporou zdrojov z Programu Slovensko 2021 -
2027. Zohladiiuje vietky relevantné environmentalne poziadavky na ZOD tak, aby prispel
k plneniu ciel'ov tohto programu $pecifikovanych v ramci Priority 3P1 Doprava, Specifického
ciela RSO3.1 Rozvoj udrzatelnej, inteligentnej, bezpecnej a intermoddlnej siete TEN-T odolnej
proti zmene klimy (EFRR), Opatrenia 3.1.1 Odstranenie klucovych uzkych miest na Zeleznicnej
infrastruktire prostrednictvom modernizdcie a rozvoja hlavnych Zelezni¢nych trati a uzlov
a zaradenia do typu opravnenej akcie Modernizdcia a vystavba infrastruktury na kontrolu
a pripravu vozidlového parku Zeleznicnej osobnej dopravy pre prevadzku v ramci sluzieb
VO verejnom zdujme.

Posudzovany projekt je v stlade s Programom Slovensko 2021 — 2027 previazany na postupne
sa rozvijajuce zdsadné medzindrodné opatrenia zamerané na zmiernenie hrozieb
a nepriaznivych dopadov zo zmeny klimy na spolo¢nost. Realizicia projektu podpori
spomalenie postupujuceho procesu zmeny klimy prostrednictvom transformacie smerom
k zelenej a uhlikovo neutralnej ekonomike SR.

V kontexte uvedeného je projekt konzistentny s Kjotskym protokolom k Ramcovému
dohovoru OSN 0 zmene klimy a s jeho dodatkom, s Integrovanym klimaticko — energetickym
balickom a tiez s Europskou zelenou dohodou tak, ako boli premietnuté do relevantnych
politickych, koncepénych, &i regulaénych dokumentov na nadnarodnej rovni EU i na narodnej
urovni SR.

Na ndrodnej trovni je projekt v sulade sjej environmentdlnou politikou SR taziskovo

obsiahnutou v nasledovnych dokumentoch:

- Stratégia adaptacie SR na zmenu klimy (aktualizacia 2018),

- Zelensie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku
2030, tzv. Envirostratégia 2030 (2019),

- Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030 (2019),

- Nizkouhlikov4 stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050 (2020),

- Nérodny program zniZovania emisii SR (2020),

- Akeny plan pre implementaciu Stratégie SR na zmenu klimy (2021),

- Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030 — faza I (2016),

- Stratégia pre inteligentntl a udrzatel'n1 mobilitu Slovenska (2021).

Uvedené¢ strategické dokumenty su orientované predovsSetkym na dosiahnutie stanovenych

klimaticko — energetickych cielov prostrednictvom uskuto¢nenia opatreni a aktivit

smerujucich:

-k poklesu emisii sklenikovych plynov do atmosféry v zaujme zniZenia sklenikového
efektu a spomalenia klimatickych zmien,

-k smerovaniu dosiahnutia uhlikovej neutrality v roku 2050,

- krastu podielu vyuzivania obnovite'nych zdrojov energie.
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K plneniu uvedenych ciel'ov by mal nemalou mierou prispiet’ aj sektor dopravy a vV ramci neho
I realizacia posudzovaného projektu.

V su¢asnom obdobi nie st potrebné cinnosti technicko-hygienickej udrzby v ramci
Zelezniénej stanice Zilina alokované na jednom vyhradenom mieste. Nejestvuje samostatné
kolajisko na vykon ¢innosti THU. Jednotlivé pracoviska su rozptylené po celej Zelezni¢nej
stanici, Co je procesne neefektivne. Tieto cCinnosti, vratane deponovania vozidiel, su
vykonavané prevazne v ramci viacerych jestvujucich staniénych kolaji, resp. i dopravnych
kol'aji. Technicky stav disponibilného kolajiska v Zelezni¢nej stanici je primerany veku
a stupiiu Gdrzby zo strany ZSR tak, aby bola zabezpecena schopnost prevadzky, ale bez
vyraznej$ich prvkov modernizacie. Nie je vSak priestorovo mozné umiestnit’ na iom technické
a technologické zariadenia potrebné pre poskytovanie sluzieb THU v pozadovanom rozsahu
a kvalite a pri poziadavke rasticeho rozsahu &innosti THU nie je tento stav perspektivny.
V havarijnom stave sa nachadzaji niektoré inZinierske siete potrebné pre Ginnosti THU.
Jednotlivé druhy sluzieb THU nedostato¢ne spiiiajii viaceré environmentalne poziadavky na
ochranu zivotného prostredia. St vykondvané na otvorenom priestranstve disponibilného
kol'ajiska Zelezni¢nej stanice aj pri nepriaznivych poveternostnych podmienkach. To
sposobuje, Ze napr. v zimnom obdobi nemoéze byt umyvanie vozidiel vykonavané vobec.
Pracovisko nedisponuje prislusnymi funkénymi zariadeniami na vykondvanie potrebnych
kvalifikovanych bezpecnostnych prehliadok, ¢innosti prevadzkovej pripravy, ¢i Cistenia. Nie
je k dispozicii ziadny priestor pre umiestnenie d’al$ich potrebnych zariadeni, ¢o je nevyhnutné
predovsetkym pri rasticom dopyte po poskytovani sluzieb v dosledku zvysujiuceho sa poctu
novych a modernizovanych vozidiel. Problémom je, Ze tieto vozidla vyzaduju technologicky
a technicky odli$ny systém pravidelnej prevadzkovej kontroly a testovania zariadeni, zékladnej
udrzby, resp. potrebnych oprdv, vratane ukonov pravidelného exteriérového, interiérového
a hygienického Cistenia.

Realizacia posudzovaného projektu vybudovania strediska THU je vecne a &asovo previazana
s projektom ,,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina-Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej
infrastruktiry v uzle Zilina“, ktory riesi komplexnt rekonstrukciu Zelezniénej infradtruktary
v meste Zilina a v jeho blizkom okoli.

V nadviznosti na realizaciu uvedeného projektu ZSR bude nové moderné infratruktirne
stredisko THU v Ziline situované na pozemku ZSR v obvode Zelezniéného uzla Zilina
v lokalite dnes uz nevyuzivanej zriad'ovacej stanice Zilina — zriad'ovacia stanica. Této lokalita
bude pre potreby vybudovania strediska THU uvolnena po uvedeni do prevadzky novej
zriad'ovacej stanice Zilina-Teplicka. Kolajisko strediska bude priamo zapojené do kol'ajiska
zelezniCnej stanice, jednostranne do zhlavia osobnej stanice Zilina. Priamym napojenim na
zelezni¢nu siet’ nebude obmedzovana jej prevadzkova kapacita a poklesne i riziko nedostatku
deponovacich kapacit v zelezni¢ne;j stanici.

Stredisko bude poskytovat’ sluzby technickej a hygienickej udrzby pre elektrické jednotky,
motorové jednotky (prevadzkované na neelektrifikovanej trati Zilina — Rajec), HKV a OV.
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Jeho ¢innost’ bude orientovana na priebeznu technicku prehliadku/kontrolu a diagnostiku
technickych a technologickych zariadeni umiestnenych vo vozidlach, ich prevadzkovua udrzbu
a opravy, ktoré si sucastou pripravy na bezni prevadzku. Bude poskytovat' aj sluzby
pravidelného interiérového, exteriérového a hygienického cistenia, ktorych sucast'ou bude aj
napojenie na stlateny vzduch a predkurovanie/predchladzovanie interiéru vozidiel na
predkurovacich stojanoch, odsavanie fekalii z uzavretého odpadového systému, likvidacia
odpadov, dopiianie vody a hygienickych médii, ¢ celoroéné vonkaj§ie umyvanie a v zimnych
mesiacoch aj osuSovanie vozidiel.

Stredisko THU Zilina bude disponovat’ dostatoénym priestorom pre umiestnenie vietkych
potrebnych technickych a technologickych zariadeni pri minimalizovani vzdialenosti medzi
Zelezninou stanicou a pracoviskom. To umozni operativny prisun a odsun ZKV. Skratenie
Casu obsadenia kol'aji v Zelezni¢nej stanici zvysi priepustnost’/vykonnost’ stani¢ného kol'ajiska.
Koncentracia ¢innosti THU v jednej lokalite a na jednom pracovisku a umiestnenie
jednotlivych zariadeni v priamej nadvéznosti na optimalny pracovny postup zabezpeci plynuly
a efektivny proces kontroly, udrzby a Cistenia vozidiel, lepSie vyuzitie vSetkych zariadeni
a zvysenie prevadzkovej efektivnosti. Umozni rast rozsahu, vykonov a kvality ¢innosti THU,
prispeje k poklesu presunov vlakov aku skrateniu ich prestojov, k racionalizacii spotreby
energii, K znizeniu ich poruchovosti a nespol’ahlivosti v prevadzke a K rastu jej bezpecnosti.

V pripravnej etape projektu bol aplikovany pristup doslednej a zmysluplnej prevencie tak,
aby mohli byt’ véas identifikované potencidlne environmentdlne rizikd a prijaté relevantné
a ucinné opatrenia eliminujtice dosledky aktivit potencidlne poSkodzujucich Zivotné prostredie,
¢i zdravie a kvalitu Zivota obyvatel'stva a to tak, aby odstranovanie dosledkov poskodenia
zivotného prostredia niekol’konasobne neprevySovalo naklady na realizdciu preventivnych
mitigacnych opatreni. Pritom v mnohych pripadoch mézu byt poskodenia viac-menej
nevratné.

Pri priprave daného projektu boli preto preventivne skimané otazky dopadov vybudovania
strediska THU Zilina a jeho naslednej prevadzKy na Zivotné prostredie vratane dopadov
na samotni prevadzku ZKV vramci ZOD tak, aby boli identifikované potencialne
environmentalne rizika a prijaté rieSenia na ich eliminéciu. Z tohto aspektu bol posudeny vplyv
realizdcie projektu na ovplyviiovanie klimatickych zmien, na spotrebu energii, ale i na
jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia — na znecistovanie ovzduSia, pddy, pozemnych
i povrchovych vod, na faunu a fléru azaroven pdsobenia na zdravie a kvalitu Zivota
obyvatel’stva i prostrednictvom tvorby odpadov, hluku a vibrécii.

V pripravnej etape projektu bol realizovany proces posudzovania jeho vplyvov na Zivotné
prostredie (EIA) v intenciach Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU
0 posudzovani vplyvov urCitych verejnych astkromnych projektov na zivotné prostredie
a slovenského Zakona 24/2006 Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov. Zavereéné stanovisko &. 2513/2015-3.4./ml bolo vydané MZP SR
dna 1.4.2015. V zaverecnom stanovisku je obsiahnuté vyjadrenie 0 prijatelnosti realizacie
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posudeného projektu z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré je podmienené splnenim
podmienok a opatreni uvedenych priamo vtomto dokumente. VSetky zavery a podmienky
z posudzovania boli nasledne zohl'adnené a zapracované do dokumentacie projektu.

Vplyv realizacie projektu na klimatické zmeny

Pri samotnej prevadzke strediska nie su predpokladané zasadné vplyvy na zmenu klimatickych
pomerov. Vietky ¢innosti THU budu stistredené na jednom mieste v novom stredisku v obvode
Zelezni¢ného uzla Zilina, v priestoroch povodnej, dnes uZ nevyuZivanej zriadovacej stanice.
Priestorové usporiadanie umozni optimalizdciu posunov v ramci samotného strediska. To
V porovnani so sucasnym stavom prispeje k poklesu emisii sklenikovych plynov predovsetkym
v dosledku mensej vzdialenosti pri prevadzkovych posunoch kol'ajovych vozidiel v obvode
samotnej Zeleznicnej stanice a tiez medzi kol'ajiskom Zelezni¢nej stanice a novym strediskom
THU. K poklesu emisii sklenikovych plynov v ramci mikroklimatickych podmienok uvedenej
lokality pride predovsetkym v pripade oetrovanych dieselovych ZKV.

Vysledky spracovanej analyzy ndkladov a prinosov projektu, ktora tvori stcast Stadie
uskutocnitel'nosti, potvrdzujii pozitivny prinos realizacie projektu k zniZovaniu emisii
sklenikovych plynov. Podl'a vysledkov CBA dosiahnu v dosledku realizécie projektu pocas
referenéného obdobia rokov 2025 — 2054 tuspory emisii CO2 100 507,106 ton, emisii CH4
26,622 ton, emisii N20O 5,337 ton a suhrnné uspory emisii sklenikovych plynov priblizne
102 763,041 CO2ekv ton.

Vybudovanie haly prevadzkového oSetrenia suprav a haly stabilného umyvaca v rdmci tohto
strediska umozni realizovat’ vSetky €innosti v interiéroch uvedenych hal poc¢as celého roka bez
poskodenia a prerufovania, ¢o prispeje k zniZeniu citlivosti realizovanych &innosti THU na
extrémne vykyvy pocasia ak eliminovaniu vplyvu rizik zvyskytu extrémnych
klimatickych javov suvisiacich s vplyvom klimatickych zmien (silny vietor, snezenie
a namrazy, burky a silné dazde, ¢i viny mimoriadne nizkych, resp. vysokych teplot).

Vplyv realizacie projektu na spotrebu energii

Koncentracia ¢innosti THU v jednej lokalite a optimalizdcia umiestnenia jednotlivych
technickych zariadeni z hl'adiska logistickych postupov jednotlivych vykonavanych ¢innosti
THU znizi vzijomné vzdialenosti a umozni celkovy pokles prevadzkovych posunov vozidiel
medzi Zelezni¢nou stanicou a novym strediskom THU a zarovefi pri vyuZivani posunovacej
zalohy vradmci samotného strediska. V zdujme zniZenia rozsahu posunu pri umyvani
vonkajsich skril vozidiel stabilnym halovym umyva¢om moze byt popri posunovacej zalohe
pouzivané aj l'anové kol'ajové posunovacie zariadenie na ru¢né dial’kové ovladanie. Tieto
rieSenia prispeju k tispore spotreby energii.

V CBA je kvantifikovany pokles posunov vlakovych suprav v désledku uskuto¢nenia projektu
V porovnani s realizovanymi posunmi pred jeho uskutoénenim o 11 533 km/rok. To
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predstavuje celkovu usporu vo vykonoch posunov pocas referenéného obdobia 299 858 km.
Pri spotrebe paliv 5,74 kg na 1 posunovy kilometer dosiahne pocas referenéného obdobia
uspora paliv viac ako 1 721 185 kg.

Nové stredisko poskytujtce sluzby THU zabezpeéi pravidelna priebeznu diagnostiku, kontrolu
a prevadzkova udrzbu vozidiel a vyuzivanych technickych a technologickych zariadeni
kladicu doraz na efektivnejSie spal’ovanie a na spotrebu energii. To umozni realizovat
vSetky potrebné operativne opatrenia na ich regulaciu a na ich znizovanie tak, aby sa zlepsil
prevadzkovy pomer vykon/spotreba. Vysledkom budu uspory energii pri samotnej prevadzke
ZKV.

K pozitivhym dopadom realizacie projektu patri i to, Ze pravidelné kvalifikované vykondvanie
innosti technicko — hygienickej Gdrzby zniZi poruchovost’ vozidiel v prevadzke ZOD
a prinesie uspory aj pri poklese neplanovanych oprav vozidiel.

Realizacia projektu zaroven prispeje k zvySeniu kvality, kultary a komfortu prepravnych
sluzieb pre cestujiicu verejnost’. To podpori rast atraktivnosti a konkurencieschopnosti ZOD na
dopravnom trhu a poméze priklonu &asti cestujiicej verejnosti z cestnej dopravy na ZOD.
V kontexte stym sprostredkovane poklesne spotreba paliv v osobnej cestnej doprave.
Podla spracovanej CBA dosiahne vd’aka realizacii projektu pocéas referenéného obdobia
2025 — 2054 pocet transferujucich cestujicich z IAD na Zeleznicu priblizne 10, 363 mil.
0sdb, ¢o predstavuje rocne v priemere 398,6 tisic cestujucich.

Vplyv realizacie projektu na kvalitu ovzdusia

Kvalita atechnologicka uginnost prevadzkovej udrzby ZKV bude ovplyviiovat rozsah
znecistovania ovzduSia emisiami Skodlivych latok pocas procesu prevadzkovej udrzby
a Cistenia a zaroven pocas prevadzky oSetrovanych vlakovych stprav.

Pocas prevadzky strediska THU budu patrit’ k zdrojom zneéistovania ovzdusia zasobovacie
nakladné auta, osobné automobily a rusne pouzivané na posunovanie vlakovych stprav, ktoré
patria k mobilnym zdrojom znec€istovania ovzdusia. I vzh'adom na nizku intenzitu dopravy by
ich vplyv nemal byt vyznamny, nepredpoklada sa prekrocenie limitnych hodnét.

Z aspektu posudenia dopadov realizdcie projektu na znecistovanie ovzduSia je potrebné
zamerat' pozornost na rieSenie stacionarnych zdrojov znelistovania tykajicich sa
predovietkym vykurovania prevadzkovych objektov strediska THU (HPOS ahaly SHU),
pripravy teplej vody, resp. potreby vzduchotechnickych zariadeni.

V stredisku THU bude vybudovana centralna nizkotlakova teplovodna plynova kotoliia
snutenym obehom vody, ktora bude umiestnena na 1. NP v HPOS. Kotolha bude
zabezpeCovat’ potrebu tepla pre vykurovanie objektov strediska, pre vyrobu teplej vody a pre
vzduchotechniku. Bude vybavena 3 plynovymi stacionarnymi kondenza¢nymi plynovymi
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kotlami s celkovym tepelnym prikonom 1 110 kW.

Plynova kotoliia je podla Prilohy &. 1 Vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa
vykonévaju niektoré ustanovenia zdkona ovzdu$i v zneni neskorSich zmien a doplnkov,
kategorizovand ako stredny zdroj znecistovania ovzduSia (prahové hodnoty tepelného
prikonu od 0,3 MW po 50 MW). Z uvedeného dévodu podlicha, v zmysle §17 odsek 1,
pismeno a) Zakona ¢. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi v zneni neskorsich zmien a doplnkov, vydaniu
sthlasu.

V hale prevadzkového oSetrenia suprav bude instalovanych 12 kusov salavych tmavych
plynovych infraZiari¢ov s menovitym suctovym vykonom 408 kW, ktoré budii kompenzovat’
tepelné straty vznikajuce pri Cinnosti vratovych clon a pri potrebnom vetrani pracovnych
priestorov. V intenciach uvedenej legislativy st infraziaric¢e zaraden¢ do kategoérie malych
zdrojov znecist’ovania ovzdusSia.

K niz§im emisiam z prevadzky vlakov prispeje aj moznost pravidelnej udrzby kovovych
klatikovych brzd vo vozidlach a odstranovania jemného kovového prachu vznikajiceho pri
intenzivnom brzdeni, ktory sa pri vlhkom pocasi lepi na okolité objekty a vozidla. Toxicky
tekuty odpad vznikajuci aplikdciou Specidlnych chemikalii pri jeho odstranovani bude
odburavany tak, aby neznecistoval emisiami okolité zivotné prostredie.

Pri pravidelnej udrzbe budu identifikované a opravené nefunkéné motory dieselovych
lokomotiv tak, aby bolo ucinne regulované mnozstvo nebezpecnych vyfukovych plynov
obsahujucich predovsetkym oxid siri¢ity (SO2), oxid dusika (NOx), oxid dusny (N20)
a prachové Castice (PM) vznikajtce z paliva, zo vzduchu a z mazacich olejov.

Taktiez pravidelna reguldcia, Cistenie audrzba klimatizacie Vv interiérovych priestoroch
vozidiel prispeje k minimalizacii jej zanasania a k poklesu zneéistovania emisiami Zz jej
prevadzky.

Vplyv realizacie projektu na tvorbu a nakladanie s odpadmi, na znedistovanie pody
avod

Medzi odpady produkované Zelezni¢nou dopravou s negativnym ucinkom na Zivotné
prostredie patria predovSetkym odpady z ropnych produktov — pohonné hmoty a mazacie
prostriedky, ale aj z batérii, z akumulatorov a z Cistiacich chemickych latok, ktoré pdsobia
nepriaznivo predovsetkym na zneCistovanie pddy a vodnych zdrojov. Viaceré
z produkovanych odpadov st klasifikované ako nebezpecné latky, najmd z pohladu
potencidlneho znecistovania pddy, spodnych a povrchovych vad.

Na eliminovanie negativnych dopadov boli pri priprave projektu prijaté opatrenia zamerané na
znizenie tvorby odpadovych latok a na nakladanie s produkovanymi odpadmi tak, aby
neznehodnocovali zivotné prostredie, najméa pddu, spodné a povrchové vody.
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Stredisko THU bude vybavené ¢isti¢kou odpadovych vod umiestnenou v hale SHU, kde bude
odvéadzana pouzitd voda z Cistiaceho procesu vozidiel stabilnym halovym umyvacom, resp.
odmast'ovacie prostriedky, farby, oleje a iné chemické latky, ktoré budu pouzivané pri
tdrzbovych a technickych pracach pocas prevadzky THU. COV bude vhodna pre vody so
silnymi kontaminaciami nebezpecnymi latkami produkovanymi pri umyvani oSetrovanych
agregatov, motorov, prevodoviek apod. Zozbieranda voda bude zhromazd'ovana
v sedimentacnej nadrzi, z ktorej bude pretekat’ k mieSavacim reaktorom, kde budu do nej
davkované chemické latky pre jej upravu. V COV budu z vody odstranené vietky mechanické
nedistoty, ropné latky, saponaty a konzervaéné vosky. Cistenie bude plynulé a vy&istena voda
bude docasne ukladana v zdsobnej nadrzi a opédtovne vyuzivana v procese Cistenia vozidiel,
resp. priebezne vypustana do verejnej kanalizacie.

Zrazkové odpadové vody zachytené drendznym systémom inStalovanym v Zelezni¢nom
spodku Vv kol'ajisku pracoviska budi separovane odvadzané delenou zrazkovou kanalizaciou
a precistovand odluovacom ropnych latok. Tieto vody mdézu byt znecistené
neemulgovanymi ropnymi latkami, spravidla kvapalnymi uhlovodikmi (olej a nafta).
Precistené odpadové vody zkolajiska budi odvadzané do navrhovanej kanalizécie.
Odlu¢ovac¢om ropnych latok budu taktiez precistované zrazkové vody zo striech objektov, zo
spevnenych ploch a z parkoviska a nasledne vyvedené do vsaku.

Odlucovac ropnych latok a odkvapovy plat bude taktieZ sticastou automatickej samoobsluznej
vydajne pohonnych hmot.

Odpadové vody zo stravovacieho zariadenia budl precistované instalovanym odlucovacom
tukov. Precistena voda pretecie do odtokovej komory a d’alej do kanalizacie.

Zabezpecenie proti prieniku nebezpecnych latok do pddy a povrchovych, ¢i podzemnych vod
bude realizované aj vyuzivanim ekologicky odburatelnych pripravkov pri Gdrzbe a Cisteni
vozidiel ¢o v najvi¢Som moznom rozsahu.

V areali strediska THU bude vybudovand sklidka separovaného odpadu vybavena
potrebnymi kontajnermi a potrebnymi skladovymi zariadeniami. Vznikajici nebezpecny
odpad (hydraulické a syntetické oleje, vznikajuce kaly, pouzivané chemikalie a pod.) bude
zhodnocovany, resp. zneSkodihovany subjektom, ktory mé& opravnenie nakladat
S nebezpecnymi odpadmi.

Realizacia projektu asamotna prevadzka strediska THU vdaka uvedenym opatreniam
nevytvara zjavné riziko negativnych vplyvov na mnozstvo, resp. kvalitu povrchovych
a podzemnych vod. priaznivého ovplyviiovania vodnych pomerov z hladiska ochrany
povrchovych a podzemnych vad.

Realizacia projektu vybudovania strediska THU nebude vyZzadovat® trvaly zaber lesnej
a polnohospodarskej pody. Dotknuté pozemky sa nachadzajii v obvode Zelezni¢nej stanice
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Zilina v lokalite nevyuZivanej zriad'ovacej stanice.
Vplyv realizacie projektu na emisie hluku a vibracii

V pripravnej etape projektu bola spracovana spolocnostou EUROAKUSTIK s.r.o. hlukova
$tidia posudzujuca hlukovia zataZ suvisiacu so zamerom vybudovania strediska THU Zilina.
Uvedena stadia posudila vSetky stcasné i potencialne zdroje hluku suvisiace s realizaciou
projektu v areali strediska i V jeho okoli.

Podla uvedenej Studie arealizovanych merani st v sucasnom obdobi zaznamenané
V dotknutom uzemi pomerne vyrazné zdroje hluku suvisiace so Zelezni¢nou a cestnou
dopravou po prilahlych komunikécidch as prevadzkou v aredli kontajnerového prekladiska
INTRANS. Vysledna stctova hodnota ekvivalentnej hodnoty A zvuku z uvedenych zdrojov
Vv sucasnosti prevysuje 60 dB v referenénom casovom intervale deil a vecer.

Zavery z merani uvadzaj, Ze samotna prevadzka strediska THU a s fiou suvisiaca zelezniéna
acestna doprava nebude V dotknutom chranenom vonkajSom priestore sposobovat
prekracovanie najvysSich pripustnych hodnét urcujicej veliCiny pre hluk v referencnom
¢asovom intervale den a veéer. Posudzované hodnoty nameraného hluku st o viac ako 10 dB
nizdie ako referenéné pripustné hodnoty stanovené platnou legislativou. Cinnosti stvisiace
s THU pri spolupdsobeni zdrojov zvuku z inych ¢innosti a prevadzok v danom tizemi neméozu
spdsobit’ zvySenie hodnot urcujucich veli¢in nad ich pripustné hodnoty dané legislativou pre
jednotlivé druhy zdrojov hluku. Emitovany hluk z prevadzky pracoviska by tak nemal
prispievat’ k zhorSovaniu zdravia a kvality Zivota obyvatel'stva v spadovej oblasti strediska
THU Zilina.

Realizacia posudzovaného projektu vybudovania strediska THU Zilina vytvori podmienky na
pravidelné prehliadky kolies Zelezni¢nych vozidiel prevadzkovanych v ramci Zelezni¢ného
uzla Zilina, ktoré operativne umoznia odhalenie pripadnych deformacii a okamzité oSetrenie
poSkodenych kolesovych obruci. Prinosom pre zniZenie hluku by mala byt aj moznost
vyuzZivania novych poduaroviiovych kovosistruhov instalovanych na vybranych
pracoviskach ZSSK, na ktorych mézu byt pravidelnejsie frézované kolesa prevadzkovanych
zelezni¢nych vozidiel.

Pri prevadzke strediska THU Zilina bude intenzivna pozornost’ venovana kvalite, pravidelne;
kontrole a priebeznej udrzbe kolajového rieSenia vchodovo-odchodovej skupine kol'aji,
kol'ajiska haly prevadzkového oSetrenia vozidiel, fekalnej kol'aje, kol'aje stabilného halového
umyvaca a vytaznych, objazdnych a spojovacich kolaji tak, aby neprispievali k emisiam
hluku a vibracii. Stavebné rieSenie kol'aji orientované na bezstykovo zvarené kol'ajnice a ich
pravidelnd udrzba (napr. premazavanie jazdnej pridrznej kolajnice, zbrusovanie zvlnenych
hlav) buda smerovat’ k tomu, aby bolo eliminované zvinenie, nerovnosti, ryhy, ¢i poklesnuté
kol'ajové spojky prispievajice k hlukovym emisiam.
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K znizovaniu hlukovej zataze z &innosti vykonavanych v ramci poskytovania sluzieb THU
prispeje aj stavebné rieSenie zabezpecujice nepriezvucnost’ obvodovych a streSnych plast'ov
prevadzkovych budov HPOS a haly SHU.

Realizaciou projektu v danej lokalite neddjde k Ziadnemu naruseniu ochranného pasma
chranenej Casti uzemia prirody a Casti uzemia kultirnych a technickych pamiatkovych
objektov. V lokalite strediska THU sa nenachadzaji Ziadne ekologicky vyznamné biotopy,
resp. lokality zaujimavé z hPadiska ochrany prirody. Realizacia projektu nezasiahne
a nebude mat’ ziadny vplyv na uzemia ststavy chranenych izemi NATURA 2000, ¢i lokality
chranené Ramsarskym dohovorom, resp. chranené vodohospodarske oblasti.

Na zédklade tohto posudenia sa realizacia projektu javi ako vhodna s ohl’adom na ochranu
Zivotného prostredia a riesenie su¢asnych problémov v prevadzke ZOD. Prispeje k posilneniu
ekologicky a energeticky efektivnej, spol'ahlivej a bezpecnej Zelezni¢nej osobnej dopravy,
ktora bude ohl'aduplna k zivotnému prostrediu.
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5. ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV PROJEKTU

Analyza nakladov a prinosov je Standardnym nastrojom, prostrednictvom ktorého je mozné
posudit’ finanéntl a ekonomickt vhodnost’ rieSenia investiéného projektu. Stanovuje financné
ukazovatele vynosnosti investicie a preukazuje socialno-ekonomické prinosy projektu.

Predmetna CBA je spracovand v intenciach:

- Metodickej prirucky k tvorbe analyzy ndkladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investicnych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0,
MD SR, 05/2021);

- Economic Appraisal Vademecum 2021 — 2027, European Commission, 2020

- Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 — 2020, European Commission, December 2014

CBA zaroven berie do tuvahy vychodiskd a vysledky CBA spracovanej ako sucast
predchadzajtcej stadie uskutocnitelnosti Vybudovanie pracovisk poskytujucich prevadzkové
sluzby technicko-hygienickej 1driby v Zeleznicnych uzlovych staniciach Zilina a Kosice
z obdobia 2020 — 2021 a tiez akceptuje Rozhodnutie EK ¢. SA64546 (2021/N) zo dha 9. 2. 2002,
ktorym Komisia schvdlila poskytnutie Statnej pomoci na vybudovanie kvalitnej infraStruktary
stredisk poskytujiicich komplexné sluzby THU pre Zelezni¢né kol'ajové vozidla v Zelezniénych
uzloch Kosice a Zilina.

CBA zdovodiluje nevyhnutnost’ spolufinancovat dany projekt z verejnych zdrojov
a preukazuje, Ze po ukonceni projektu budu jeho vysledky finanéne udrzatelné.

5.1. VSeobecné parametre a predpoklady CBA

Referenéné obdobie — je stanovené na 30 rokov (2025 — 2054); v roku 2025 sa zacne
s vystavbou strediska THU Zilina.

Inkrementalny pristup — v CBA je aplikovany inkrementalny (prirastkovy) pristup; vSetky
vypocty vo financ¢nej aj v ekonomickej analyze su uvedené ako rozdiel medzi situiciou
,»S projektom* (t. j. s realizdciou projektu) a situaciou ,.bez projektu (teda bez realizacie
projektu).

Cenova uroven — v CBA su uplatnené stale ceny roku 2023; do vypoctov nevstupuje inflacia,
pripadné narasty jednotlivych nékladov, resp. prijmov st spoésobené napr. narastom servisnych
audrzbovych vykonov pocas referenéného obdobia, pripadne dobiehanim mzdovych nakladov
V porovnani s pdvodnymi tatmi EU.

Zdroj udajov — CBA je spracovana na zdklade internych tudajov ZSSK, ktoré poskytli
kompetentné Utvary zodpovedné za prevadzkovanie zelezni¢nej dopravy.

Neoddelitel'nou sucastou CBA je vypoctova (tabulkové) cast’ CBA vo formate MS Excel.
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5.2. Finan¢na analyza projektu

Finan¢na analyza je spracovana za ucelom:

- posudenia vynosnosti projektu

- overenia finan¢nej udrzatel'nosti projektu

- stanovenia adekvétnej medzery vo financovani a prispevku zo zdrojov EU.

Vo financnej analyze je aplikovand metdda diskontovanych penaznych tokov. Hodnota
diskontnej sadzby v pripade finan¢nej analyzy predstavuje 4 %.

Vsetky hodnoty na nédkladovej ako aj prijmovej strane si uvedené bez DPH.
Investi¢né naklady projektu

Investi¢tné naklady na vystavbu strediska sluzieb THU Zilina predstavuja objem
58,828 mil. EUR. Su kalkulované na zaklade vykazu vymer, ktory bol spracovany v ramci
tvorby dokumentécie pre realizaciu stavby a dokumentécie pre vyber zhotovitel'a. Naklady na
stavebny dozor zodpovedaju 3 % z investi¢nych nakladov na stavbu, t. j. 1,765 mil. EUR.

Do celkovych investicnych nakladov projektu je vramci CBA zahrnuta rezerva na
nepredvidané naklady, a to na stavebné prace (10 % z investicnych nakladov na stavbu, t. j.
5,883 mil. EUR) a na stavebny dozor (10 % z nakladov na stavebny dozor, t. j. 176,5 tis. EUR).
Rezerva na nepredvidané naklady spolu tak predstavuje 6,059 mil. EUR. Po jej zapocitani
celkové investicné naklady projektu ¢inia 66,652 mil. EUR. Ide o naklady opravnené na
spolufinancovanie z verejnych zdrojov EU v ramci Programu Slovensko 2021 — 2027.

Ako neopravneny naklad projektu je samostatne vycislena DPH v hodnote 13,330 mil. EUR.
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Tabulka €. 24: Investi¢né naklady projektu

EUR
Planovacie/projektové poplatky 0,00
Pozemky 0,00
Priprava staveniska 1630 022,68
Stavebné prace 57 197 773,99
Investi¢né naklady (stavba) 58 827 796,67
Stavebny dozor (interny, externy) 1764 833,90
Iné sluzby 0,00
Celkové investi¢né naklady 60 592 630,56
Rezerva na nepredvidané naklady — stavba 5882 779,67
Rezerva na nepredvidané naklady — stavebny dozor 176 483,39
Cenové upravy (valorizacia) 0,00
Celkové investi¢né naklady vratane rezervy a valorizacie 66 651 893,62
DPH 13 330 378,72
Celkové investi¢né naklady vratane DPH 79982 272,34
Opravnené investicné naklady 66 651 893,62
Neopravnené investicné naklady (DPH) 13 330 378,72

Zdroj: Vykaz vymer, REMING CONSULT a.s., 2023, ZSSK.

Casové rozdelenie investi¢nych vydavkov je podmienené procesom verejného obstaravania,
ktorého ukoncenie sa oc¢akava v 11-12/2024 a nasledne spustenim stavebnych prac. Projekt
predpoklada, ze proces vystavby bude prebiehat’ v obdobi 2025 — 2026. V prvom Stvrtroku
2029 by malo byt novovybudované stredisko sluzieb THU v uzle Zilina odovzdané do
uzivania.

Tabulka & 25: Casové rozdelenie investi¢nych vydavkov — stredisko THU Zilina

EUR 2025 2026 Spolu
Investi¢né naklady bez rezerv 25 244 406,24 35 348 224,32 60 592 630,56
Investi¢né naklady s rezervami 27 768 846,87 38 883 046,75 66 651 893,62

V tabul'kovej €asti CBA su investi¢né vydavky obsiahnuté v harku 01 Investicné naklady.
Zostatkova hodnota

Vypocet zostatkovej hodnoty vychadza z metodickej prirucky k tvorbe CBA spominanej
Vv uvode tejto Casti. Ked’Ze niektoré stavebné objekty maju dlhsiu Zivotnost, ako je referencné
obdobie projektu, zostatkova hodnota bola vypocitand v stlade s ¢lankom 18 delegovaného
nariadenia Komisie ¢. 480/2014. Zostatkova hodnota bola stanovend vypoctom cistej sicasnej
hodnoty peniaznych tokov zostavajucej Zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu.
Vo finan¢nej analyze predstavuje hodnotu 83 933,32 EUR.
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Vypocet zostatkovej hodnoty je uvedeny v tabulkovej casti CBA, harok 02 Zostatkova
hodnota.

Prevadzkové naklady

Kvantifikacia prevadzkovych nakladov vychadza z realnych hodnot prevadzkovych nakladov
— na material, na energie, na ostatné sluzby, na opravy a udrzbu a na Cistenie za obdobie 2020
— 2023, ktoré boli prevzaté z uctovnych vykazov ZSSK. Naklady na ndjomné a prevadzkovu
a zasobovaciu réziu za spominané obdobie boli dopocitané podla vyronych sprav ZSSK.
Osobné naklady boli kalkulované na zaklade realneho poctu zamestnancov a priemernej mzdy
ZSSK uvedenej vo vyroénych spravach spolo¢nosti. Hodnoty jednotlivych prevadzkovych
nakladov za rok 2024 boli vypocitané na zéklade priemeru absolutnych hodndt prislusnych
nakladov (v snahe minimalizovat’ vplyv prebiehajucej modernizacie Zelezniéného uzla Zilina,
ktord obmedzuje vykon ¢innosti sa¢asného pracoviska THU), ktory sme prepocitali cenovym
indexom. Nasledne boli prevadzkové naklady projektované pre scenar ,,bez projektu® a scenar
s projektom* pocas referenéného obdobia. Novovybudované stredisko sluzieb THU by malo
byt spustené do prevadzky v prvom Stvrtroku 2029.

Implementaciou projektu a vybudovanim moderného strediska sluzieb THU dojde k zmene
objemu prevadzkovych nakladov, a to v dosledku toho, ze Cinnosti doteraz vykonavané
externym sposobom budu realizované v novovybudovanom stredisku a s novou technolégiou.
Vd’aka tomu sa znizia naklady na posun stprav a eliminuju sa naklady na najom. Na druhej
strane sa zvySia vSetky ostatné druhy ndkladov: ndklady na material, prevadzkovu
a zasobovaciu réziu, energie, zvysia sa tiez osobné naklady a naklady na ostatné sluzby, ako aj
naklady na Cistenie. Celkové prevadzkové naklady po implementacii projektu dosiahnu za
referencné obdobie Uroven 323,997 mil. EUR. Projekt za celé referenéné obdobie sprevadza
narast prevadzkovych nakladov 0 117,190 mil. EUR oproti stavu ,,bez projektu*.

Ndaklady na material — v situacii ,,bez projektu” vychodiskom pre ich kvantifikovanie boli
skuto¢né naklady na material z roku 2020 (adaje za roky 2021 — 2023 neboli v pripade tejto
nakladovej polozky brané do tivahy vzhl'adom na ich vyrazny pokles stivisiaci s obmedzenim
¢innosti THU), ktoré boli upravené cenovym indexom 2024/2020. V situécii ,,s projektom® sa
v roku 2029 zvysia indexom 1,2 oproti stavu ,,.bez projektu”. Zvysena spotreba materialu je
zapri€inena inou skladbou vozidiel a z toho plynicou odlisnou spotrebou materialu ako aj
novymi technologickymi postupmi pri poskytovani sluzieb THU (vyssie naklady si vyziada
napr. prevadzka umyvacej linky, ndklady na saponaty, pripravky na neutralizaciu odpadovej
vody, odmastovanie, voskovanie a pod.).

Osobné ndklady — poskytovanie sluzieb THU si vyzaduje vysoky podiel Zivej prace, preto
osobné naklady vykazuju najvyssi podiel v nakladovej Strukture (v stave ,,bez projektu podiel
&ini 46 %). V novom stredisku THU sa po¢ita s narastom po&tu zamestnancov o 92 os6b oproti
stavu zaznamenanom Vv roku 2023, v dosledku ¢oho sa vyrazne zvySia aj osobné naklady
(Vv situacii ,,s projektom® podiel osobnych nakladov na celkovych prevadzkovych nakladov
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dosahuje 63,5 %). V CBA sa uvazuje s medzironym zvySovanim tejto nakladovej polozky
v rozsahu 2,5 %, a to v situacii ,,bez projektu ako aj ,,s projektom* pocas celého referenéného
obdobia projektu.

Tabulka & 26: Celkovy potet zamestnancov THU Zilina (skuto¢nost’/projekcia)

Rok 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
Pocet zamestnancov 70 71 71 71 71 71 71 71 163

Zdroj: Interné udaje ZSSK.

Ndaklady na energie — vo vizbe na technicka projektova dokumentaciu novovybudované
stredisko sluzieb THU si vyzaduje vyrazne vysiu spotrebu energii oproti stavu bez realizacie
projektu. Ich narast sa odhaduje na priblizne 3,7 nasobok oproti spotrebe energii v situacii ,,bez
projektu®, a to vplyvom vyssej energetickej naro¢nosti zariadeni a strojov v HPOS a v HSU
pri umyvani vozidiel. V stave ,,bez projektu” vychodiskom st skuto¢né ndklady na energie
dosiahnuté v roku 2023, ktoré sme pre rok 2024 upravili cenovym indexom. Po spusteni beznej
prevadzky strediska THU je kalkulacia nakladov na energie previazana na technické parametre
spotreby energii uvedené v projektovej dokumentécii.

Ndaklady na najomné — predstavuju naklady na prenajaté objekty a priestory pre vykon
jestvujucich sluzieb THU. Vybudovanim komplexného strediska sluzieb THU v uzle Zilina
d’al$i prendjom nebude nutny, z tohto dovodu od roku 2029 nie su V scenari ,,s projektom*
kalkulované naklady na tato polozku.

Nadklady na prevadzkovii a zasobovaciu réziu — realizacia projektu si ziada zvysenie nakladov
na réziu (v tabul’kovej ¢asti CBA pocitame s indexom 1,2). Dévodom nérastu tychto nakladov
su zhotovovacie naklady potrebnych nahradnych dielov a agregatov na vlastnom pracovisku,
resp. u externych firiem, ndklady na priebeznu diagnostiku a testovanie vozidiel, vedl'ajSie
naklady obstarania nahradnych dielov a agregéatov a tiez dielenské naklady. Tieto naklady
tvoria zdsobovaciu réziu. Sucast’ou prevadzkovej rézie s ndklady spojené s vykonom mensich
oprav a vymen casti strojovych zariadeni realizované vlastnymi zamestnancami a S realizaciou
inych technickych prac zabezpecujucich prevadzku.

Naklady na ostatné sluzby — predmetnd kategoria nakladov zahfnia predovSetkym naklady
spojené s externymi sluzbami, ktoré rieSia opravy zariadeni vykonanych vyrobcami alebo
inymi opravarenskymi podnikmi, d’alej komunika¢né sluzby a nédklady inych sluzieb. V CBA
sa Vvscenari ,s projektom® uvazuje len s miernym narastom tohto druhu nékladov
v rozsahu 2 %.

Naklady na opravy a udrzbu zariadeni — uvedena skupina nakladov sa dotyka udrziavania
a oprav zariadeni, strojov, budov a d’alSich objektov strediska. Po skonceni dvojro¢nej zaruky
a zabehnuti plnohodnotnej prevadzky sluzieb THU vzrastie miera a rozsah udrzby
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a prevadzkovych oprav. V CBA sa pocita s narastom tejto skupiny nakladov vo vyske 3,5 %
v roku 2031.

Naklady na posun — predmetné naklady stvisia s vyuzivanim cudzich HDV na prisun a odsun
vlakovych jednotiek, a to z kol'aji ZelezniCnej stanice na pracovisko a spat. Vacsina sucasnych
zriadeni je nevhodne umiestnenych, o vyrazne zvySuje potrebu posunovych jazd. Vlakové
jednotky s vlastnym pohonom (EJ a MJ) sa k pracoviskam sluZzieb THU prestivaji vlastnym
pohonom. Iné vlakové spoje sa z dovodov obsadenosti vlastnych posunovacich lokomotiv
presuvaju cudzimi posunovacimi lokomotivami a naklady je potrebné uhradit’. Po vybudovani
komplexného strediska THU, ktoré bude v blizkosti osobnej stanice, dojde k zjednoduseniu
technologickych postupov presunu vlakovych suprav a Kk znizeniu nékladov na tato ¢innost'.
Operativny prisun a odsun vlakov sa odzrkadli v poklese nakladov na posun, a to priblizne
0 21,8 % v porovnani s nakladmi na posun vynaloZzenymi v podmienkach ,,bez projektu®.

Naklady na cistenie — i napriek tomu, ze naklady na Cistenie kolajovych vozidiel dosahovali
pomerne zna¢ny objem (predstavovali cca 11 % z celkovych prevadzkovych nakladov),
nepremietali sa v dostato¢nej miere vV kvalite prac a v Cistote vozidiel. Zmena systému
organizacie Cistenia vozidiel a zavedenie doslednej kontroly kvality Cistiacich prac a preberanie
vozidiel po vycisteni bude mat’ za nésledok urcité zvysSenie nédkladov na tieto sluzby, avSak
ocakava sa, ze dojde k vyraznému zlepSeniu sucasného stavu cCistenia kolajovych vozidiel.
V néraste nakladov na &istenie sa prejavi aj zmena §truktury ZKV — zvysi sa po¢et EJ a na
druhej strane sa zniZi pocet klasickych vlakovych stiprav. V CBA sa uvazuje s 5 % narastom
nakladov na Cistenie v roku 2029.

Nadklady na obnovu zariadeni — uvedena skupina nakladov je spojena s potrebou pravidelne
obnovovat’ zariadenia, ktorych Zivotnost’ je kratSia ako referen¢né obdobie projektu. V harku
03B Obnovovacie naklady v tabulkovej ¢asti CBA je uvedena kalkuldcia tychto nakladov.
V situacii ,,bez projektu” sme zakomponovali naklady na obnovu zariadeni, a to aj napriek
tomu, ze modernizacia uzla Zilina realne zmeni vykon stéasnych &innosti THU (napr. rusi sa
pracovisko stabilného halového umyvaca, o bude mat’ negativny vplyv na ¢innost’ si¢asné¢ho
pracoviska THU). Obnovovacie néklady v situacii ,,bez projektu uvadzame vzhladom na to,
aby bol dodrzany tzv. inkrementalny pristup a aby hodnota nakladov na obnovu
(inkrementalnych) nebola skreslena. Sucastou obnovovacich nakladov je aj obnova jednej
vekovo najstarSej a najporuchovejSej posunovacej lokomotivy (HKV radu 721 ma
prevadzkovy vek 60 rokov). Jej obnova je Zziaduca v podmienkach ,bez projektu” aj
,»S projektom®.

V tabul’kove; casti CBA su kvantifikované prevadzkové naklady ,bez projektu®
a,,s projektom®, a to v harku 03 Prevddzkové naklady (+ harky 034 Prevadzkové naklady, 03B
Obnovovacie ndklady). V tabul'ke niZSie st uvedené len inkrementéalne hodnoty jednotlivych
prevadzkovych nakladov.
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Tabulka €. 27: Prevadzkové naklady (inkrementalne)

Prevadzkové naklady (inkrementilne) EUR

Naklady na material 1491 344,25
Osobné naklady 111 024 179,14
Naklady na energiu 7413 001,84
Néjomné -4 319 273,94
Prevadzkova a zasobovacia rézia 1404 239,55
Naklady na ostatné sluzby 110 086,08
Naklady na opravy a Gdrzbu zariadeni -168 343,66
Prevadzkové naklady bez odpisov 116 955 233,25
Posun -2 085 077,15
Naklady na Cistenie 1029 014,58
Naklady na obnovu zariadeni 1291 209,27
Iné prevadzkové naklady 235 146,71
Prevadzkové naklady spolu 117 190 379,97

Prevadzkové prijmy

Prijmy z prevadzky tvoria uhrady za vykony spojené s prevadzkovou pripravou, s technickou
kontrolou, s udrzbou a opravami a €istenim vozidlového parku. V ramci projektu su jednotlivé
vykony spoplatnené v rovnakej vyske, ako st ich naklady, nakolko sa predpokladd, ze
prevazna vic§ina sluzieb strediska THU bude poskytovana dopravcom a ich vlakovym
jednotkam, ktori poskytuju sluzby v rdmci vykonov vo verejnom zadujme. V snahe eliminovat’
riziko umelého zvySovania kompenzacie opravnenych ndkladov Zelezni¢nej dopravy
Z rozpoctovych prostriedkov, ceny poskytovanych sluzieb su odvodené od prevadzkovych
nakladov strediska bez zisku.

KedZe sluzby novovybudovaného strediska THU budu poskytované aj pre vlakové jednotky
komer¢ného charakteru (naklady nie st kompenzované v ramci vykonov vo verejnom zaujme),
su v ramci projektu generované aj iné prijmy. V tabulkovej €asti CBA st prijmy projektu
uvedené v harku 04 Prijmy.

Tabul’ka €. 28: Prevadzkové prijmy (inkrementalne)

Prevadzkové prijmy (inkrementalne) EUR

Prijmy pracoviska za sluzby THU 117 190 379,97
Iné prijmy 480 338,37
Celkové prijmy 117 670 718,34

5.2.1. Vystupy z finan¢nej analyzy
Finan¢na vynosnost’ investicie a vlastného kapitalu

FA spracovana pre ucely financovania prostrednictvom finan¢nej pomoci z verejnych zdrojov
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EU v oblasti verejnej infrastruktiry ma svoje $pecifika oproti FA posudzujiicej projekty pre
sukromny sektor, kde musi byt hodnota FRR vyssia ako diskontna sadzba.

V pripade projektov z oblasti verejnej infrastruktury kritéria opravnenosti z hl'adiska ich
financovania pomocou nenavratnych finanénych zdrojov EU si vyzadujt, aby:

- FNPV/C dosiahla zapornti hodnotu;

- FIRR/C bolo nizsie ako diskontna sadzba.

Vysledné hodnoty ukazovatel'ov finanénej vynosnosti investicie potvrdili potrebu financovania
realizdcie daného projektu prostrednictvom nendvratnych finanénych prostriedkov Vv ramci
Programu Slovensko 2021 — 2027.

Tabulka ¢. 29: Ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie

Finan¢na ¢ista sti€asna hodnota investicie — FNPV/C (EUR) -58 971 075,83
Finan¢né vnitorné vynosové percento investicie — FIRR/C -18,05 %

Sucastou vystupov FA je i kvantifikacia finanénej vynosnosti vlastného kapitalu — FNPV/K
a FIRR/K. Vo vSeobecnosti by hodnoty tychto ukazovatel'ov mali byt vel'mi nizke, resp.

zaporne.
Tabul’ka ¢. 30: Ukazovatele financ¢nej vynosnosti vlastného kapitalu
Finan¢na ¢ista stiasna hodnota vlastného kapitalu — FNPV/K (EUR) -26 179,08
Finan¢né vnutorné vynosové percento vlastného kapitalu — FIRR/K 3,46 %

Finanéna udrzatel’nost’ projektu

Doélezitou sucast'ou spracovania finan¢nej analyzy je overenie finan¢nej udrzatel'nosti projektu,
ktord preukazuje, ze dany projekt bude mat’ dostatok financnych zdrojov pocas celého
referen¢ného obdobia. Vo vSeobecnosti financnu udrzatel'nost’ potvrdzuj kladné, resp. aspon
nulové kumulativne Cisté finan¢né toky. Finan¢na udrZatel'nost’ predmetného projektu pocas
referenéného obdobia je preukazana v tabulkovej ¢asti CBA kladnymi (resp. v prvych rokoch
referenéného obdobia nulovymi) kumulativnymi ¢istymi finanénymi tokmi.

Suhrnné vysledky financ¢nej analyzy daného projektu su kvantifikované v tabul'kovej casti
CBA v harku 06 Financna analyza.

Vypoctet prispevku EU

Pre vypocet prispevku EU je vo finanénej analyze aplikovana metoda finanénej medzery.
Finan¢na medzera predstavuje podiel investi¢énych a prevadzkovych nadkladov, ktoré projekt
pocas referencného obdobia nie je schopny pokryt’ z vlastnych generovanych prijmov.
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Vypocet finan¢nej medzery pozostava Standardne z viacerych krokov:

- vypocita sa diskontovany Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujtci prijmy) tak,
ze sa od prijmov odrataju prevadzkové naklady a prirata sa zostatkova hodnota,

- Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investicnych nédkladov a dosiahnu sa maximalne
opravnen¢ naklady,

- tieto maximalne opravnené naklady sa vydelia diskontovanymi investicnymi nakladmi
a vysledkom je finan¢né medzera v percentualnom vyjadreni.

Tabul’ka €. 31: Vypocet finan¢nej medzery

EUR Nediskontované Diskontované

Investi¢né naklady 66 651 893,62 65 156 391,82
Investi¢né naklady (bez rezervy) 60 592 630,56 59 233 083,47
Zostatkova hodnota 83 933,32 26 913,34
Prevadzkové prijmy 117 670 718,34 59 991 452,60
Prevadzkové naklady 117 190 379,97 59 756 358,29
Cisty prijem 262 007,64
Investi¢né naklady — Cisty prijem 58 971 075,83
Finan¢na medzera (FG) 99,5577 %

Finan¢na medzera predstavuje 99,5577 %, ¢o zodpovedd intenzite Statnej pomoci vo vyske
99,6 % opravnenych investi¢nych vydavkov. Intenzita pomoci je uvedena v Rozhodnuti EK
€. SA.64546 (2021/N) zo dia 9. 2. 2022, ktorym schvalila poskytnutie pomoci na vybudovanie
infrastruktary stredisk poskytujtcich komplexné sluzby THU v Kosiciach a v Ziline.

Vypocet sumy rozhodnutia

Aplikacia percentualnej hodnoty finan¢nej medzery na opravnené naklady predstavuje sumu
rozhodnutia, teda sumu, ktora je potrebna pre kvantifikovanie prispevku EU.

Tabulka €. 32: Vypocet sumy rozhodnutia

Prispevok Spoloéenstva (EU) EUR

Opravnené naklady 66 651 893,62
Suma rozhodnutia 66 357 092,29
Prispevok Spolo¢enstva (EU) (85 %) 56 403 528,45
Prispevok SR (15 %) 9 953 563,84
Prispevok ZSSK 294 801,33

Struktura financovania

Vo vSeobecnosti sa vypocitany grant nasledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania.
V pripade tohto projektu a jeho financovania z Programu Slovensko 2021 — 2027 prispevok
EU predstavuje 85 %.
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TabuPka & 33: Struktira financovania

Struktiira financovania EUR

Investi¢né naklady 66 651 893,62
Prispevok z fondov EU 56 403 528,45
Verejné zdroje SR (SR) 9 953 563,84
Zdroje ZSSK 294 801,33

5.3. Ekonomicka analyza projektu

Ekonomické analyza skuma socialnu hodnotu projektu a jeho prinos pre spolo¢nost’ s cielom
zistit, ¢i projekt je zo spolocenského hl'adiska uzitoény a realizovatel'ny. Posudzovany je teda
vplyv projektu na celu spolo¢nost’ a aj na iné subjekty s nim suvisiace, t. j. nielen vplyv na
samotného investora.

Ekonomické analyza:

- jej vychodiskom st udaje z FA a peniazné toky upravené z trhovych cien na Gi¢tovné ceny,
na fiSkalne korekcie je pouzity tzv. konverzny faktor,

- zahfia peniazne ocenené netrhové vplyvy,

- zahfna diskontovanie odhadovanych nékladov a prinosov.

Hodnota diskontnej sadzby v pripade ekonomickej analyzy predstavuje 5 %.

Pre investi¢né naklady bol v EA pouzity konverzny faktor 0,9 ako aj pre prevadzkové naklady
s vynimkou nékladov na energiu, kde bol pouzity konverzny faktor 0,99.

Investi¢né naklady projektu (ekonomické)

Investi¢né naklady aplikované v EA presne vychadzaju z finan¢nych investi¢nych nakladov.
Upravené su prislusnym konverznym faktorom.

Tabul’ka €. 34: Investi¢né naklady projektu — ekonomické

EUR
Planovacie/projektové poplatky 0,00
Pozemky 0,00
Priprava staveniska 1467 020,41
Stavebné prace 51 477 996,59
Investi¢né naklady (stavba) 52 945 017,00
Stavebny dozor (interny, externy) 1588 350,51
Iné sluzby 0,00
Celkové investi¢né naklady 54 533 367,51
Rezerva na nepredvidané naklady — stavba 5294 501,70
Rezerva na nepredvidané naklady — stavebny dozor 158 835,05
Cenové tpravy (valorizacia) 0,00
Celkové investi¢né naklady vratane rezervy a valorizacie 59 986 704,26
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Zostatkova hodnota (ekonomicka)

Zostatkova hodnota bola vypocitané ako Cista sticasna hodnota penaznych tokov zostavajuce;j
zivotnosti po uplynuti referencného obdobia projektu. V ekonomickej analyze predstavuje
hodnotu 24 670 249,18 EUR.

Vypocet zostatkovej hodnoty je uvedeny v tabulkovej casti CBA, harok 02 Zostatkova
hodnota.

Prevadzkové naklady (ekonomické)

Prevadzkové naklady zodpovedaju financnym prevadzkovym ndkladom. Upravené su
prislusnymi (vyssie spominanymi) konverznymi faktormi.

Tabulka €. 35: Prevadzkové naklady — ekonomické (inkrementalne)

Prevadzkové naklady — ekonomické (inkrementalne) EUR

Naklady na material 1342 209,82
Osobn¢é néklady 99 921 761,22
Naklady na energiu 7323 071,61
Néjomné -3 887 346,54
Prevadzkova a zasobovacia rézia 1263 815,59
Naklady na ostatné sluzby 99 077,48
Naklady na opravy a udrzbu zariadeni -151 509,30
Prevadzkové naklady bez odpisov 105 911 079,88
Posun -1 876 569,43
Naklady na Cistenie 926 113,13
Néklady na obnovu zariadeni 1162 088,35
Iné prevadzkové naklady 211 632,04
Prevadzkové naklady spolu 106 122 711,92

Celospolocenské prinosy projektu

Dany projekt prinesie benefity, ktoré budu prinosom pre spoloCnost vratane cestujlcej
verejnosti, pre ZSSK apre potencialnych stikromnych dopravcov v posobiacich v sfére
zelezni¢nej osobnej dopravy.

V ramci EA st zohl'adilované nasledovné celospolocenskeé prinosy projektu:

- Uspora Casu — zvySenie spolahlivosti vozidlového parku

- uspora technologického ¢asu — prevadzka THU

- uspora z neplanovanych oprav HKV a OV

- uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

- uspora nékladov na nehodovost’

- uspora nakladov na externality — znecistenie Zivotného prostredia, emisie sklenikovych
plynov, hlukové emisie
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- znizenie poctu lokomotiv posunu.

Tabul’ka ¢. 36: Ekonomické prinosy

EUR
EUR (diskontované)
Uspora &asu — zvysenie spol'ahlivosti vozidlového parku 6 498 859,78 2 886 309,50
Uspora technologického &asu — prevadzka THU 72 364 727,38 34 562 021,56
Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV 9188 800,89 4261 811,09
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 50 023 987,40 24 019 065,18
Uspora nakladov na nehodovost’ 26 578 099,82 12 450 334,34
Uspora nakladov na externality 74 946 042,04 32 211 450,43
ZnizZenie poctu lokomotiv posunu 2 938 589,40 2417 584,77
Celkové prinosy 242 539 106,70 112 808 576,87

Uspora ¢asu — zvySenie spol’ahlivosti vozidlového parku

V CBA berieme do uvahy netrhové vplyvy vo forme ¢asovych uspor cestujucich, ktoré

vznikaju ako dosledok znizenia meskania vlakov z dovodu:

- kvalitnejSej pripravy vozidlového parku

- znizenia neskorého prisunu zostav vlakov

- znizenia oneskoreného obratu vlakov

- zniZenia poétu portch, oprav a dizky vyluk kvoli technickym porucham HKV

- znizenia poctu poruch a oprév osobnych voziiov, vymen alebo stiahnutia osobnych voziov
Vv Zeleznic¢nej stanici

- poklesu poétu neplanovanych portach a oprav ZKV a odlisného radenia vlaku

- obmedzenia inych pri¢in tykajacich sa prevadzkového planovania a riadenia vlakov.

Uspora ¢asu, ktora vznikd ako dosledok znizenia meskania vlakov a zlepsenia pripravy
a prevadzky vozidlového parku, je kvantifikovand v ramci analyzy spol'ahlivosti (jej zdkladom
je analyza meskania), kde boli posudené historické idaje za obdobie 2015 — 2019 a 2022 —
2023 (roky 2020 a 2021 neboli brané do tivahy vzhl'adom na neStandardny vyvoj v suvislosti
s pandemickou situdciou) tykajuce sa poctu pripadov a celkového meSkania vlakov
ovplyvneného pripravou a prevadzkou ZKV.

Analyza spolahlivosti (meskania) bola vykonana pre celd siet’ ZSR a na tratovych tsekoch
prinaleziacich v dopravnému uzlu Zilina:

- Zilina — Tren¢in-Zlatovce (Nové Mesto nad Vahom)

- Zilina — Cadca — Skalité

- Zilina — Rajec

- Zilina - Kosice

- Zilina — Trstena.
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S vyuzitim historickych udajov za roky 2015 — 2019 a 2022 — 2023 bola pouzita logaritmicka
regresna funkcia v scendri ,bez projektu” pre odhad meskania vlakov osobnej dopravy
z dovodu porach a vyluk vozidlového parku ZSSK pre Zelezni¢na siet ZSR a tiez pre
Zelezniény uzol Zilina.

Na zaklade vyvoja meSkania rychlikov R 6.., kde poruchy a opravy vozidiel odstraniuje subjekt
s vyuzitim modernych technologii, je pre scenar ,,s projektom* predikovany pokles meskania
vlakov (v tabulkovej cCasti je aplikovany priemer medziro¢nych indexov). U meSkania
rychlikov R 6.. je zaznamenany v roku 2023 oproti roku 2017 viac ako 31,0 % pokles meSkania.
Mozno predpokladat’, ze pokles meskania vlakov R 6.. je temer rovnako vyvolany pouzivanim
nového vozidlového parku a kvalitnym udrzbarskym a pripravnym servisom.

Trend vyvoja meSkania vlakov Vv scenari ,bez projektu” (modra farba) a v scenari
,,$ projektom® (Eervena farba) je znazorneny Vv nasledujiicom grafe.

Graf ¢. 7: Analyza trendov meSkania osobnych vlakov z dovodu porich a vyluk
vozidlového parku
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Zdroj: vlastné spracovanie

Po kvantifikacii aspor ¢asu cestujucich (zmena ¢asu sposobena zniZzenim meskania vlakov, t. j.
zvySenim spol’ahlivosti) boli tieto Gspory v zmysle metodickej priru¢ky petiazne ocenené. Do
uvahy sa bral Ucel cesty a prislusné jednotkové hodnoty uspor jazdnych €asov. Za referen¢né
obdobie 2025 — 2054 hodnota uspor jazdnych ¢asov dosiahne ciastku 6,499 mil. EUR. Jej
podiel na celkovych prinosoch projektu ¢ini 2,6 %.

V tabul’kovej Casti CBA je vypocet uspor ¢asu aich ocenenie obsiahnuty Vv harku Analyza
meskania a v harku 07 Spolahlivost prevadzky.
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Uspora technologického ¢asu — prevadzka THU

Vybudovanie nového strediska sluzieb THU umozni vyznamne zmenit” technologické postupy
a organizaciu vykonu &innosti THU. Realiziciou projektu dojde k skrateniu procesov
tykajucich sa prevadzkovej pripravy, prehliadky, technickej kontroly, Cistenia, prevadzkového
osetrenia ZKV, periodickych prehliadok (malych a velkych) a odovzdania vozidiel (vystupné
vykony), a to zdovodu koncentracie tychto ¢innosti v jednej lokalite a tieZ vplyvom vyuZivania
modernych progresivnych technologii pri priprave, Cisteni a prevadzkovej udrzbe vozidlového
parku.

V scenéri ,,0ez projektu® potreba prevadzkového ¢asu na vykon &innosti THU predstavuje
489 hodin denne. Po realizacii projektu bude potrebné vynalozit’ denne 365 pracovnych hodin
na &innosti THU (v tabulkovej Gasti CBA pri udrzbe a prevadzkovej priprave uvazujeme
s niz§im poctom elektrickych rusnov a OV; predpokladdme vyradenie vekovo najstarSich
vozidiel). Realizaciou projektu bude usSetrenych 124 pracovnych hodin denne, ro¢ne tspora
dosiahne 42 508 pracovnych hodin. Za referenéné obdobie projektu ispora technologického
¢asu dosiahne 1 105 206 pracovnych hodin, t. j. 72,365 mil. EUR, ¢o predstavuje 30,6 % podiel
na celkovych prinosoch projektu.

Tabulka & 37: Hlavné &innosti THU

Cinnosti THU »bez projektu* »S projektom Rozdiel v min.
vV min. v min.
Prevadzkové Cistenie 4 380 2942 1438
Fekalna kolaj 2275 1230 1045
HPOS 11 469 9338 2131
Bezné Cistenie, umyvanie 3 465 2010 1455
Velké intenzivne Cistenie 439 383 56
Umyvanie 281 369 -88
Vystupné Cinnosti 7315 5983 1332
Trvanie ¢innosti celkom 489 hod. 365 hod. 124 hod.

Kvantifikacia twspory technologického &asu pri prevadzke sluzieb THU je uvedena
v tabul’kovej ¢asti CBA v harku 08 Technologické uspory casu.

Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV

Implementacia projektu a uvedenie nového strediska THU do prevadzky vytvori podmienky
pre zlepSenie rychlosti a skvalitnenie poskytovanych sluzieb, co by sa malo nasledne prejavit’
na technickom stave vozidiel, v mensom vyskyte poruch a naslednych neplanovanych oprav.
Samozrejme, nemozno vylucit’ ndhodné poruchy alebo poruchy vznikajice zo skrytych zavad
materidlu alebo zo zlyhania niektorych agregatov. V ekonomickej analyze uvazujeme iba
s poruchami, ktoré vznikaju z nedostatoénej udrzby ZKV alebo z nedostatoéne vykonavanej
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technickej prehliadky vozidiel. Zavedenie diagnostiky pre kolajové vozidla moze vCasnou
signalizaciou zavady zabranit’ vzniku velkého poctu neplanovanych poruch a oprav.

Vyskyt neplanovanych poruch a potrebnych oprav je rozdielny podl'a typov vozidiel, vyrobcu,
veku aintenzity ich vyuzivania. Vychodiskom pre stanovenie poctu neplanovanych oprav
HKV a OV v scenari ,,bez projektu* bol najvyssi pocet neplanovanych oprav za obdobie 2021
— 2023. V scenari ,,s projektom* v roku 2030 predpokladame mierne zniZenie poctu
neplanovanych oprav ako dosledok kvalitnejiecho vykonu poskytovania sluzieb THU. V CBA
hodnota poklesu neplanovanych oprav HKV a OV zodpoveda priemeru neplanovanych oprav
vozidiel redlne vykonanych v obdobi rokov 2021 — 2023.

Tabulka €. 38: Pocet neplanovanych oprav HKV a OV

TKV Neplianované | Neplinované | Neplinované | ZniZenie neplanovanych
opravy 2023 opravy 2029 opravy 2030 oprav 2030

EJ 660 29 29 23 6

EJ 661 35 35 24 11

Posunovacia lokomotiva 1 1 0 1

MJ 813-913 19 19 14,5 4,5

oV 77 77 72 5

Zdroj: Interné udaje ZSSK.

Za referenéné obdobie 2025 — 2054 uspora z neplanovanych oprav HKV dosiahne 9,145 mil.
EUR a uspora z neplanovanych oprav OV bude ¢init’ 43 654 EUR (HKV a OV spolu 9,189 mil.
EUR). Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV spolu sa podiela 3,8 % na celkovych
prinosoch projektu.

V tabulkovej ¢asti CBA je kvantifikacia Gspor z neplanovanych oprav HKV uvedena v harku
09 Uspora z neplan, opr. HKV a uspora z neplanovanych oprav OV je prezentovana v harku
10 Uspora z neplan. opr. OV.

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

Podstatné skvalitnenie vykonu sluzieb THU by malo zvysit zdujem verejnosti o cestovanie
zelezni¢nou osobnou dopravou. Malo by stimulovat’ cestujtcich k presunu svojich ciest z IAD
na zeleznicu (tzv. prevedena doprava). Vdaka tomu mdze dojst’ k uspore prevadzkovych
nakladov, ktoré¢ by boli vynalozené na cestovanie osobnymi motorovymi vozidlami.

Celkova uspora prevadzkovych nakladov vozidiel sa skladé z dvoch zloziek:
- uspora pohonnych hmdt osobnych vozidiel
- uspora km zlozky nakladov na prevadzku.

Uspora prevadzkovych nékladov je rozdelend medzi benzinové a naftové motorové vozidla.
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Tabulka &. 39: Uspora prevadzkovych nikladov vozidiel

Uspora PHM celkom v peiiaznom vyjadreni EUR

Benzin 16 407 889,94
Nafta 5131 890,52
Spolu 21539 780,46
Uspora km zlozky nikladov na prevadzku v peiiaZnom vyjadreni EUR

Osobné automobily (benzin) 22 315 652,57
Osobné automobily (nafta) 6 168 554,37
Spolu 28 484 206,94
Uspora prevadzkovych nikladov vozidiel prevedenej dopravy celkom 50 023 987,40

Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel sa podiel'a 21,3 % na celkovych prinosoch projektu.
Jej vypocet je uvedeny v tabul’kovej casti CBA v harku 17 VOC prevadzka vozidiel.

I'Jspora nakladov na nehodovost’

Prinosy v oblasti nehodovosti sa opieraju o tzv. prevedenti dopravu. Uspory vznikna vdaka
transferujucim cestujucim z IAD na Zeleznicu, ktori nesposobia dopravné nehody. Zakladom
pre kvantifikiciu Gspor su udaje o dopravnych nehodach zaznamenanych v Zilinskom kraji za
rok 2023. Nehody su ¢lenené na tri kategérie — smrtel'né nehody, nehody s tazkym zranenim
a nehody s l'ahkym zranenim. Pre vypocet poctu nehod je pouzita relativna miera bezpe¢nosti
upravend korekénym faktorom v zmysle metodickej prirucky a vyjadrujlica pocet
smrtel'nych/zadvaznych/Tahkych zraneni v désledku dopravnej nehody na 100 miliénov vzkm.
Na celkovych prinosoch projektu sa tispora ndkladov na nesposobené dopravné nehody podiel’a
priblizne 11 %.

Tabulka & 40: Uspora nakladov z dopravnych nehéd

Uspora nikladov na nehodovost’ — prevedens doprava z IAD

Pocet transferujucich cestujucich z IAD na Zeleznicu 10 362 548
Transferujuci cestujici vo vzkm 581 691 790
Uspora — smrtel'né zranenia v EUR 10 058 351,47
Uspora —tazké zranenia v EUR 8599 103,64
Uspora — 'ahké zranenia v EUR 7 920 644,71
Uspora celkom v EUR 26 578 099,82

V harku 12 Nehodovost v tabulkovej castt CBA st uvedené kvantifikacie tykajuce sa
nehodovosti a spoloc¢enskych nakladov.

Uspora nakladov na externality

Externality zahfnaju vplyv projektu na znecistenie Zivotného prostredia, na emisie
sklenikovych plynov a na hluénost’.
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Pokial’ ide o zne€istenie Zivotného prostredia, spory emisii zneCistujucich latok do ovzdusia
(PM25, NOx, SO2, NMVOC, NHj3) su generované tzv. prevedenou dopravou z IAD. K znizeniu
produkcie znecistujucich emisii dojde vd’aka tomu, ze osoby transferujice na zelezni¢nu
dopravu nezrealizuju cesty prostrednictvom automobilu. Pocas referencného obdobia rozsah
neuskuto¢nenych ciest v rozdeleni na vozidla s benzinovymi a dieselovymi motormi prinesie
spoloCenskl isporu emitovanych znecistujucich latok. Okrem toho k tusporam emisii
znecist'ujucich latok do ovzdusia prispeje aj znizenie km technologického posunu kol'ajovych
vozidiel (0 takmer 22 %) v dosledku sustredenia jednotlivych ¢innosti THU do jedného
kompaktného strediska.

Celkovo uspora emitovanych znecistujucich latok v ovzdusi predstavuje 13,696 mil. EUR, ¢o
zodpoveda 5,7 % celkovych prinosov projektu.

Tabulka & 41: Uspora emitovanych zneéist'ujiicich latok

Uspora emitovanych znegistujicich litok kg EUR

PMy s extravilany, intravilany obci a miest 12 244 1299 985,06
NOx extravilany, intravilany obci a miest 386 576 10 217 845,99
SO, 634 11 519,54
NMVOC 240104 296 266,99
NHs 42 687 1870 739,70
Uspora celkom 682 244 13 696 357,28

V ramci externalit osobitné miesto prinalezi skimaniu emisii sklenikovych plynov — CO3,
CH4, N20, nakolko sektor dopravy produkuje ich najvicS§ie mnozstvo. V ramci dopravy
vykazuje najvacsi podiel tychto emisii cestnda doprava. Napriek vyuZivaniu G¢innejSich
technologii znizujucich emisie novych vozidiel, protichodne posobi predovsetkym dynamicky
narast po¢tu osobnych motorovych vozidiel, rast intenzity v cestnej doprave a s tym suvisiaca
rastica spotreba pohonnych hmoét. Predmetny projekt vplyvom prevedenej dopravy z IAD na
7eleznicu a v dosledku znizenia km technologického posunu vozidiel v stredisku THU
prispieva k poklesu emisii sklenikovych plynov. Kvantifikovana Gspora predstavuje hodnotu
60,988 mil. EUR, podiel’a sa tak temer 23 % na celkovych prinosoch projektu.

Tabulka & 42: Uspora sklenikovych plynov

Uspora sklenikovych plynov v peiiaznom vyjadreni EUR

Uspora celkom 60 987 561,98

Udajové podrobnosti a parametre vypoétu Gspor emitovanych zneéistujucich latok a Gspor
emisii sklenikovych plynov st uvedené v tabulkovej ¢asti CBA v harku 13 Externality ZP
aCo2.

Predmetny projekt generuje aj usporu nakladov na hlukové emisie, ktora je podobne ako
Vo vysSie uvedenych externalitich determinovana presunom dopravy z IAD na Zeleznicu a tieZ
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znizenim km technologického posunu kolajovych vozidiel v stredisku THU. V penaznom
vyjadreni Gspora nakladov na hlukové emisie celkom dosiahne 262 tis. EUR, ¢o predstavuje
0,1 % podiel na celkovych prinosoch projektu.

Tabulka & 43: Uspora hlukovych emisii

Uspora hlukovych emisii EUR

Zelezniéna doprava (technologicky posun) 170 057,54
Prevedena doprava z IAD na zeleznicu 92 065,24
I'Jspora celkom 262 122,78

V tabul’kovej Casti CBA je vypocet uspory hlukovych emisii uvedeny v harku 14 Externality
Hluk.

Spolo¢ne externality projektu prinasaji spoloc¢ensky prospech v hodnote 74,946 mil. EUR.

Tabulka & 44: Uspora nakladov na externality

Externality EUR

Znecistenie Zivotného prostredia 13 696 357,28
Emisie sklenikovych plynov 60 987 561,98
Hlukové emisie 262 122,78
Uspora celkom 74 946 042,04

Znizenie poctu lokomotiv posunu

V dopravnom uzle Zilina (vratane pracovisk) bolo k 31. 12. 2023 evidovanych 6 posunovacich
lokomotiv. Vo vidzbe na turnusovu potrebu ich pocet v obdobi rokov 2025 — 2028 v scenari
,bez projektu* dosiahne 7 ks. Vybudovanim komplexného strediska sluzieb THU, ktoré bude
situované v blizkosti osobnej stanice Zilina (v priestore toho ¢asu nevyuZivanej opustenej Zst.
Zilina zriad'ovacia stanica), ¢o zjednodusi technologické prisuny a odsuny vlakovych stprav,
dojde k zniZeniu potreby posunovacich lokomotiv o 1 ks (HKV rad 721). Vznikne tak uspora
nakladov na jej obstaranie, nakol'ko prevadzkovy vek tejto lokomotivy c¢ini 60 rokov
a v pripade jej turnusovej potreby ziaduce by ju bolo obnovit.

Pre komplexnost’ uvadzame, ze v ramci obnovovacich nakladov projektu pocitame s obnovou
jednej posunovacej lokomotivy (HKV rad 721, ktoré je tiez v prevadzkovom veku 60 rokov).

Znizenie poctu lokomotiv posunu prinesie sporu nakladov v objeme 2,939 mil. EUR. Podiel
tohto prinosu predstavuje 2,1 % z celkovych prinosov projektu. V tabul'kovej Casti CBA je
predmetna tispora nékladov uvedend v harku 15 Uspora lokomotiv posunu.

5.3.1 Vystupy z ekonomickej analyzy

Vo vSeobecnosti je ekonomickd vykonnost projektu merand prostrednictvom troch
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ukazovatel'ov: ENPV, ERR a B/C.
Ekonomicka Cista saéasna hodnota

ENPV vyjadruje rozdiel medzi diskontovanymi celkovymi prinosmi a diskontovanymi
nakladmi projektu. Jej hodnota by mala byt vysSia ako nula, ¢o znamend, Ze prinosy
Z investicie su vyssie ako jej naklady.

Ekonomicka miera navratnosti

ERR (nazyvané aj ako ekonomické vynosové percento) vyjadruje, ¢i je realizacia projektu
celospolocensky prospesnd alebo nie. Ak ma byt projekt povazovany za vhodny, musi pri
zohl'adneni ¢asovej hodnoty penazi vygenerovat’ vicsie vynosové percento, ako je diskontna
sadzba. Inak povedané, ak ma byt projekt vobec realizovany, tak ERR musi byt’ vicsie ako
diskontna sadzba, ktora je na urovni 5 %, aby tym vznikol dovod jeho realizacie a teda projekt
bol povazovany za spolocensky prinosny.

Pomer prinosov a nakladov

B/C je vymedzeny ako pomer cistej sucasnej hodnoty prinosov projektu a Cistej sucasnej
hodnoty nakladov na projekt. Aby bol projekt prinosom pre spolo¢nost’, B/C by mal byt’ vyssi

ako jedna.
Tabul’ka €. 45: Suhrnny prehlad vystupov ekonomickej analyzy

Peiiazné toky v EUR Celkom (diskontované)

Investi¢né naklady 53018 443,61
Prevadzkové naklady 46 455 282,03
Celkové naklady 99 473 725,64
Uspora &asu — zvy3enie spolahlivosti vozidlového parku 2 886 309,50
Uspora technologického ¢asu — prevadzka THU 34 562 021,56
Uspora z nepldnovanych oprav HKV 4 241 564,20
Uspora z neplanovanych oprav OV 20 246,89
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 24 019 065,18
Uspora nakladov na nehodovost’ 12 450 334,34
Externality — zneéistenie zivotného prostredia 6 406 916,12
Externality — emisie sklenikovych plynov 25682 126,47
Externality — hlukové emisie 122 407,84
Znizenie poctu lokomotiv posunu 2417 584,77
Celkové prinosy 112 808 576,87
Zostatkova hodnota 5993 546,28
Cisté pefiaZzné toky 19 328 397,50

Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota investicie (ENPV)

19 328 397,50 EUR

Ekonomicka miera navratnosti (ERR)

7,497 %

B/C

1,194
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Kvantifikacia vystupov z EA je uvedend v tabulkovej ¢asti CBA v harku 16 Ekonomicka
analyza.

Vysledky ekonomickej analyzy daného projektu vypovedaju o tom, ze jeho socialna hodnota
je pozitivna, projekt tak prinesie spolo¢nosti tizitok.

Kladna ENPYV v hodnote 19,328 mil. EUR preukazuje, Ze prinosy projektu pre spolo¢nost’ st
vyssie ako ¢ista sucasna hodnota nakladov realizovanych spolo¢nost'ou a vyuzitie zdrojov bude
efektivne. ERR na urovni 7,497 % prekracuje 5-percentnu diskontnu sadzbu, projekt je teda
spolo¢ensky ziaduci. B/C, ktory dosahuje hodnotu 1,194, prevysuje hodnotu 1, ¢o sved¢i
0 tom, ze spolocenské prinosy projektu presahuju spolocenské néklady projektu (1 EUR
spolocenskych nakladov vynalozenych na realizaciu daného projektu generuje 1,194 EUR
spolocenskych prinosov).

Podl’a vysledkov ekonomickej analyzy projekt prindsa benefity viacerym subjektom
a pre spolo¢nost’ je prinosom, ma teda zmysel ho realizovat’.

5.4. Analyza citlivosti a rizik projektu

V ramci analyzy citlivosti je hodnotena miera citlivosti vystupnych ukazovatel'ov finanénej
a ekonomickej analyzy, a to:

e FNPV

e ENPV

na zmenu vstupnych premennych.

Za ucelom sledovania vstupnych premennych v stvislosti s hodnotenim citlivosti vystupnych
premennych boli v CBA projektu zohl'adiované:
e investicné naklady
e prevadzkové naklady
o naéklady na material
osobné naklady
naklady na energie
naklady na nagjomné
naklady na prevadzkovl a zdsobovaciu réziu
naklady na ostatné sluzby
naklady na opravy a udrzbu
naklady na obnovu zariadeni

0O O 0O O O 0 O O

naklady na posun
naklady na Cistenie

O

* prijmy

e Uspora Casu — zvySenie spolahlivosti vozidlového parku
e uspora technologického asu — prevadzka THU

e Uspora z nepldnovanych oprav HKV

Strana 81 z 108



*
MINISTERSTVO .’.’;::’:::::’ PROGRAM (
)EU ROTARGET ﬁ DOPRAVY OO, S SLOVENSKO sremini spoLoénost stovensko
SLOVENSKE| REPUBLIKY #°# NARODNY DOPRAVCA

e uspora z neplanovanych oprav OV

e Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel

e Uspora nakladov na nehodovost’

e externality — znecistenie zivotného prostredia
o externality — emisie sklenikovych plynov

e externality — hlukové emisie

e znizenie poctu lokomotiv posunu.

Analyza citlivosti

Ako stcast modelu citlivosti boli vypocitané hodnoty, o kol'ko % by sa zmenili vystupné
ukazovatele, ak by doslo k zmene vstupnej hodnoty o 1 % smerom nahor alebo 0 1 % smerom
nadol, priCom su sledované zmeny iba u jednej vstupnej premennej, zatial' o ostatné v Case
testovania ostavaju nezmeneneé.

V pripade, ze 1 % zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol spdsobi
vacsiu zmenu vystupného ukazovatela, je povazovana tato premenna za kriticka. V takom
pripade je potrebné vstupni premennu d’alej testovat’ prostrednictvom rizikovej analyzy a uréit
hodnotu, pod ktort nesmie klesnut, respektive nad ktor nesmie stupnut’, aby sa projekt podl'a
stanovenych pravidiel nestal nerealizovateI'nym, ¢i nefinancovatel'nym.

Citlivost’ na zmenu FNPV

Na zaklade vykonaného testovania je mozné uviest, ze vo vztahu k indikdtoru financnej

analyzy — FNPV boli identifikované dve kriticky premenné, a to investicné naklady a osobné

naklady. Projekt by nebolo mozné realizovat’, resp. financovat’ v pripade, Ze:

e investi¢né naklady (nediskontované) by poklesli o 99,50 % (prepinacia hodnota by
predstavovala 300,442 tis. EUR),

e alebo osobné naklady (nediskontované) by sa znizili 0 45,84 % (prepinacia hodnota by
¢inila 111,393 mil. EUR).

Uvedené zmeny V ramci projektu odzrkadl'uju neredlny stav.

Niz8ie uvedena tabul’ka uvadza citlivost’ pri zmenach o 1 %, 5 % aj 10 % smerom nahor aj
nadol. V grafe je zobrazena iba zmena o 1 %. Dalsie grafy sa nachadzajii v tabul’kovej &asti
CBA, harok Analyza citlivosti FNPV.
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Tabulka €. 46: Citlivost’ FNPV na zmenu vstupnych premennych

9% Zmena hodnoty premennej [ -10% | -5% | 1% | 0% | 1% | 5% | 10 | FNPV=0 |
Investi¢né naklady

FNPV | 10,035%| 5,018%| 1,004%| 0,000%| -1,004%|  -5,018%|  -10,035%] -99,50%]
Niklady na material

FNPV | 1,012%] 0,506%| 0,101%]| 0,000%| -0,101%|  -0,506%|  -1,012%]

Osobné naklady

FNPV | 18,683%| 9,342%| 1,868% 0,000%| -1,868%|  -9,342%|  -18,683%] -45,84%
Naklady na energiu

FNPV | 1,007%] 0,503%| 0,101%] 0,000%| -0,101%|  -0,503%|  -1,007%]

Ndjomné

FNPV | 0,106%| 0,053%| 0,011%] 0,000%| -0,011%|  -0,053%|  -0,106%]

Prevadzkova a zasobovacia rézia

FNPV | 0,953%| 0,476%| 0,095%| 0,000%| -0,095%|  -0,476%|  -0,953%]

Néklady na ostatné sluzby

FNPV | 0,655%| 0,328%| 0,066%| 0,000%| -0,066%| -0,328%|  -0,655%]

Niklady na opravy a udrzbu zariadeni

FNPV | 4,019%| 2,009%| 0,402%| 0,000%| -0,402%|  -2,009%|  -4,019%]

Posun

FNPV | 1,096%| 0,548%| 0,110%| 0,000%| -0,110%|  -0,548%|  -1,096%|

Naklady na Cistenie

FNPV | 2,507%| 1,253%| 0,251%| 0,000%| -0,251%|  -1253%|  -2,507%]|

Naklady na obnovu zariadeni

FNPV | 0,609%| 0,305%| 0,061%| 0,000%| -0,061%|  -0,305%|  -0,609%]|
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Graf ¢. 8: Citlivost’ FNPV na zmenu vstupnych premennych (= 1 %)

Investi¢né naklady -1,004% 1,004%
Naklady na material 0,101% -0,101%
Osobné naklady -1,868% 1,868%
Niaklady na energiu 0,101% 0,101%
Najomné -0,011% 0,011%
Prevadzkova a zasobovacia réfia -0,095% 0,095%
Naklady na ostatmé sluzby -0,066% 0,066%
Naklady na opravy a udrZbu zariadeni -0,402% 0,402%
% zmena FNPV
Posun -0,110% 0,110% (-1% premennej)
Naklady na distenie -0,251% 0,251%
% zmena FNPV
(+1% premennej)
Niklady na obnovu zariadeni -0,061% 0.061%

Citlivost’ na zmenu ENPV

Pri testovani ukazovatel'a ekonomickej analyzy, t. j. ENPV boli identifikované ako kritické

nasledovné premenné: investicné naklady, prevadzkové naklady, uispora technologického casu

— prevadzka THU, tispora prevddzkovych nakladov vozidiel a externality — emisie sklenikovych

plynov. Aby sa projekt stal nerealizovateI'nym:

e investi¢né naklady by museli vzrast’ o 36,46 % (prepinacia hodnota by predstavovala
72,347 mil. EUR),

e alebo prevadzkové naklady by museli stiipnut’ 041,61 % (prepinacia hodnota by
zodpovedala 65,784 mil. EUR),

e alebo uspora technologického ¢asu — prevadzka THU by musela klesnut’ o 55,92 %
(prepinacia hodnota by ¢inila 15,234 mil. EUR),

e alebo uspora prevadzkovych nakladov vozidiel by sa musela znizit' o 80,47 %
(prepinacia hodnota by dosiahla 4,691 mil. EUR),

e alebo emisie sklenikovych plynov by museli klesnut’ o 75,26 % (prepinacia hodnota
by predstavovala 6,354 mil. EUR).

Uvedené zmeny kriticky premennych su v ramci projektu nepravdepodobné.

Niz8ie uvedena tabul'ka uvadza citlivost’ pri zmenach o1 %, 5 % aj 10 % smerom nahor aj
nadol. V grafe je zobrazen4 iba zmena o 1 %. Dal§ie grafy sa nachadzaji v tabulkovej Zasti

CBA, harok Analyza citlivosti ENPV.
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Tabulka €. 47: Citlivost’ ENPV na zmenu vstupnych premennych

9% Zmena hodnoty premennej E 5% | -1% | 0% | 1% | 5% | 10% | ENPV=0 |
Investi¢né naklady

ENPV | -27,430%)] -13,715%)] -2,743%| 0,000%] 2,743%]  13,715%] 27,430%)] 36,46%)|
Prevadzkové naklady

ENPV | -24,035%)] -12,017%| -2,403%)] 0,000%] 2403%]  12,017%] 24,035%)] 41,61%)|
Uspora &asu - zvySenie spolahlivosti vozidlového parku

ENPV | 1,493%] 0,747%| 0,149%| 0,000%)] -0,149%| -0,747%| -1,493%)|

Uspora technologického &asu - prevadzka THU

ENPV | 17,881%)] 8,941%] 1,788%] 0,000%] -1,788%)| -8,941%)] -17,881%)| -55,92%)
Uspora z neplinovanych oprav HKV

ENPV | 2,194%] 1,097%] 0,219%] 0,000%] 0219%]  -1,097%] -2,194%)|

Uspora z neplanovanych oprav OV

ENPV | 0,010%] 0,005%] 0,001%)] 0,000%] -0,001%| -0,005%] -0,010%|

I'Jspora prevadzkovych nikladov vozidiel

ENPV | 12,427%] 6,213%| 1,243%] 0,000%] -1243%]  -6,213%| -12,427%] -80,47%)|
Uspora nikladov na nehodovost

ENPV | 6,441%)] 3,221%)] 0,644%] 0,000%] -0,644%| -3,221%)] -6,441%)|

Externality - znelistenie Zivotného prostredia

ENPV | 3,315%] 1,657%] 0,331%] 0,000%] -0,331%]  -1,657%] -3,315%|

Externality - emisie sklenikovych plynov

ENPV | 13,287%] 6,644%)] 1,329%] 0,000%] -1,329%| -6,644%)] -13,287%| -75,26%]
Externality - hlukové emisie

ENPV | 0,022%] 0,011%] 0,002%] 0,000%] -0,002%| -0,011%)] -0,022%)|

ZniZenie poctu lokomotiv posunu

ENPV | 1,251%] 0,625%] 0,125%| 0,000%] -0,125%| -0,625%| -1,251%)|
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Graf ¢. 9: Citlivost’ vstupnych premennych na ENPV (£ 1 %)

Investiéné naklady -2,743% 2,743%
Previdzkové niklady -2,403% 2,403%
Uspora ¢asu -zvySenie spolahlivosti vozidlového parku -0,149% 0,149%
Uspora technologického ¢asu - previdzka THU -1,788% 1,788%
Usporaz neplinovanych opriv HKV -0,219% 0,219%
Usporaz neplinovanych opriv OV -0,001% | 0,001%
Uspora prevadzkovych nikladov vozidiel -1,243% 1,243%
Uspora nakladov na nehodovost -0,644% 0,644%
Externality -zneistenie # ivotného prostredia -0.331% 0,331%
% zmena ENPV
Externality - emisie sklenikovych plynov -1,329% 1,329% (1% premenne))
Externality - hlnkové emisie -0,002% | 0,002%
% zmena ENPV
+1% pr i
ZniZenie poétu lokomotiv posunu 0,125% 0,125% (+1% premennej)

Analyza scenarov

V texte vysSie boli identifikované kritické premenné a hodnoty, 0 kol’ko by sa museli zmenit’,
aby bol projekt nerealizovatel'ny. Zaroven boli namodelované aj tri scenare, a to: pesimisticky,
realisticky a optimisticky. Pri tychto scenaroch boli uréené teoretické hodnoty odchylok
jednotlivych premennych, pricom sa posudzuje spolocny vplyv premennych na hodnoty
ukazovatel'ov finan¢nej analyzy (FNPV/C, FRR/C, FNPV/K, FRR/K) atiez ekonomickej
analyzy (ENPV, ERR a B/C).

V pripade ukazovatel'ov finan¢nej analyzy, ziadny zo scenarov nesvedc¢i o tom, ze by sa projekt
stal nerealizovatelnym. Aj v pripade optimistického scendra klucové charakteristiky
finanéného modelu dosahuju zaporné hodnoty (resp. velmi nizke kladné hodnoty v pripade
FRR/K). To znamena4, ze projekt potrebuje spolufinancovanie z verejnych zdrojov.

Pokial’ ide o ukazovatele ekonomickej analyzy, ani jeden zo scenarov nenavodzuje situaciu, Ze
by sa projekt nemohol realizovat. Aj Vv ramci pesimistického scenara ukazovatele
ekonomického modelu vykazuju hodnoty, ktoré sved¢ia o tom, ze projekt prinasa spoloc¢nosti
isty uzitok — socidlnoekonomické prinosy projektu su vyssSie ako jeho ekonomické néklady.
Projekt ma zmysel realizovat.

V tabulkovej casti CBA v harkoch Analyza scenarov, Pesimisticky scendr, Realisticky
scenar a Optimisticky scendr s prezentované podrobnejsie vysledky vplyvu premennych na
ukazovatele finan¢nej a ekonomickej analyzy.
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Kvalitativna rizikova analyza

Ked’Ze nie vSetky rizika sa daja vyhodnotit’ kvantitativnym spdsobom a vypocitat’ ich, existuju
aj rizika, ktoré je ziaduce zadefinovat’ slovne. Tieto rizika je potrebné blizsie charakterizovat’
a vyhodnotit’ tak, Ze sa popiSu opatrenia, ktoré je potrebné zabezpecit, aby doslo
k minimalizacii nastolenia tychto rizik. V niZSie uvedenej tabulke su tieto kvalitativne rizika
blizsie Specifikované.
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Tabul’ka €. 48: Kvalitativna analyza rizik

zeleznici ako sa
povodne
predpokladalo;

Nizsia miera
prevedenej dopravy

Za-
N . - NP Pravde- | vaz- Preventivne, resp. ,
Nef;;?z:tl,va Oi.l;zzzi:a Prlcmﬁ;;% l;[?zmve] Vplyv na projekt | Dopad na CF | podob- | nost’ | Uroveii rizika zZmieriiujuce Zo::;tlfgve
P nost’ | vply opatrenie
vu
1. Rizika na strane dopytu
N Konzervativny pristup
Zmeny vo vonkajsom k stanoveniu
prostredi; prognozy dopravného
Pokracujtica dopytu;
Eﬂmn°§ﬂ??@a? Kvalitnejsic sluzby
. epostacujuci kvt ;
1.1 Odlisny , poskytovane
vivoj cestovny komfort _ cestujiicim vd’aka
dopravného Zeleznicnej dopravy; kvalitnym sluzbam
dopytu (realne g;lﬁenrn\:ii{o};é Ini dopravcovia a ich | ZhorSené hodnoty | Znizenie hodnoty C v THU vozidiel; Stredné
poéty. ) vstupujt éo EA lepsie sluzby; FNPV a ENPV prinosov projektu ' Pokraovanie istej
cestujucich su ;
nii§ii ako NiZz8i zaujem ljormy 'tzezplatnej
predpokladand) 0 prepravu po zelezni¢nej dopravy

pre ur€ité skupiny
obyvatel'stva;

Progres v zavadzani
IDS;

Lepsi marketing,
propagacia cestovania
vlakom
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Poskytovanie

1.2 Reélne Nespravne X
nizsia kvantifikovanie kvah’tnych )
spol’ahlivost’ U y meskania vlakov Zhor$ena c I Stredns preyadzkovych Nizk
vozidlového | PO Cast ‘ hodnota ENPV eind | sluzieb THU pre i
parku ako bola Iv\Ievyh'ovvgjﬁca kolajové vozidla
kvantifikovana Zeleznicna
infraStruktara
2. Administrativne rizika a rizika spojené s obstaravanim
Kvalitna priprava
a riadenie procesov
verejné¢ho
obstardvania;
2 1 Zdrranie Pred.lic’)vanie procesu One§korenie pri Kvalitné sitamé
V procese verejného Oneskorenie vytvarani .
P . Nespecifikované obstaravania, rieSenie -, . pozitivneho CF Cc V. podklady; Stredné
verejné¢ho . A realizacie projektu , s
obstardvania namietok ucastnikov vratane realizacie Véasné zacatie VO
VO prinosov
Flexibilné vybavenie
namietok;
Skusenosti ZSSK
s realizdciou VO
3. Rizika realizicie projektu
Pretrvavajuce
pomerne vysoké ceny
3.1 Riziko ;Stlllpvr_lygh materialov V’yk§l§i§ investilftrlllé Vyssie naklady Adekvatne nastavené
zvysema Investicné naklady suﬁ,‘;ﬁfévatepov. PACRCY PIOEEL v prve faze B n Stredns | ZTluvné vztahy Nizke
investi¢nych ’ Zhorsené hodnoty real_lzac1e S dodaYatel om
nakladov Nespravne ENPV a ENPV projektu V ramci procesu VO
kvantifikované
investi¢né naklady
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3.2
Nedodrzanie
harmonogramu
realizacie
projektu

Vsetky v ramci
projektu

Obmedzené kapacitné
moznosti dodavatel’a;

Nepredvidatelné
faktory (napr.
problémy

v dodavatel'sko-
odberatel'skych
vzt'ahoch)

Oneskorenie
ukoncenia
realizacie projektu

Neskorsie
generovanie
prinosov projektu

Stredna

Adekvatne nastavené
zmluvné vztahy

S dodavatel'om so
striktne nastavenymi
podmienkami
dodavok jednotlivych
parcialnych
stavebnych Casti

a sankciami;

Monitorovanie
priebehu projektu
(dosledné priebezné
kontroly, pravidelny
dohlad, vyber
kvalifikovaného
stavebného dozoru,
prijimanie t¢innych
operativnych opatreni
pri naznaku
omeskania a pod.)

Nizke

3.3 Bankrot
dodavatela

Vsetky v ramci
projektu

Zmeny vo vonkajSom
prostredi, recesia

Oneskorenie
ukoncenia
realizacie projektu
(potreba vyberu
nového
dodavaterl’a)

Neskorsie
generovanie
prinosov projektu

Stredna

Vyber kvalitného
dodavaterla, ktory
dlhodobo pdsobi na
trhu a ma dostato¢né
sktsenosti

a referencie v ramci
zelezni¢nych
infrastruktarnych
stavieb vratane
technologii

Nizke
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Prevadzkové rizika

4.1 Nesulad

V prognoze
prevadzkovych
nakladov

Prevadzkové
naklady

Nepresny odhad
vyvoja prevadzkovych
nakladov;

Zmeny vo vonkajSom
prostredi (rast cien)

ZvySené
prevadzkové
naklady (na
material, energie,
personal, atd’.),
zhorsené hodnoty
FNPV a ENPV

Financ¢né rizika

Prognoza
prevadzkovych
nakladov stanovena
na zaklade realnych
hodnét
prevadzkovych
nakladov

Stredné

5.1 Nedostatok
finanénych
prostriedkov

Vsetky v ramci
projektu

Na strane dodavatel'a

NaruS$enie
harmonogramu
realizacie projektu

Oneskorenie pri
vytvarani
pozitivneho CF
vratane realizacie
prinosov

Stredna

Vyber kvalitného
dodavatela, ktory
dlhodobo pdsobi na
trhu a ma dostato¢né
sktsenosti

a referencie v ramci
zelezni¢nych
infrastruktarnych
stavieb vratane
technoldgii

Nizke

Environmentalne rizika

6.1 Riziko
sprisnenia
environmental-
nych zdkonov

Nespecifikované

Rast poziadaviek na
ochranu zivotného
prostredia

Nespecifikované

Nizka

Poziadavky na
moderné technické,
technologické a
konstrukéné rieSenie
strediska THU
zohl'adnujuce prisne
environmentalne
podmienky

a poziadavky

Nizke
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Uvedené faktory mozu v nepriaznivych podmienkach zhorsit’ parametre finan¢nej i socialno-

ekonomickej efektivnosti projektu.

Projekt je pocas jeho zivotnosti vystaveny aj vSeobecnému riziku vzniku politickych

a hospodarskych problémov (politické rizika,

spomalenie hospodarskeho rastu, recesia,

energetickd kriza, pandémie, atd’.) a ich dosledkov na osobni dopravu ¢i pocty cestujucich.
S touto skupinou rizik v projekte nie je bezprostredne uvazované, st vSak zna¢nym rizikovym
faktorom vonkajSiecho prostredia zvlast’ v si¢asnom obdobi, ktoré méze ovplyvnit’ efektivnost’
projektu alebo zvysit jednotlivé rizika projektu.

Tabulka €. 49: Klasifikacia zavazZnosti rizik

Kategoéria A Vel'mi malo pravdepodobné (0-10 % sanca)
Kategoria B Malo pravdepodobné (10-33 % Sanca)
Kategoéria C Stredna miera pravdepodobnosti | (33—-66 % $anca)
Kategoria D Pravdepodobné (66-90 % Sanca)
Kategoria E Vysoko pravdepodobné (90-100 % $anca)
Kategoria | Ziadny relevantny vplyv na odakavané spoloenské prinosy projektu.
Kateeoria II Mala strata spoloc¢enskych prinosov projektu; nie si ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu;
g avsak napravné opatrenie si nutné.
Stredna zavaznost’ vplyvu; strata ocakavanych spolocenskych prinosov projektu; vacsinou
Kategoria 111 finan¢né skody; aj v strednodobom a dlhodobom horizonte; napravné opatrenia mozu vyriesit
problém.
Kriticky vplyv; velka strata ocCakavanych spoloCenskych prinosov projektu; vyskyt
Kategoria IV neziaducej udalosti sposobuje stratu primarnej funkénosti projektu; napravné opatrenia, aj
ked’ realizované vo vel’kom rozsahu, nepostacuju na to aby sa predislo vyznamnym Skodam.
Kategoria V Katastr.oﬁc‘l’(y Yplyv; V}'/znamné,_ az uplna strata funkcnosti projektu; ciele projektu sa
nezrealizuju ani v dlhodobom horizonte.
Zavaznost’ vplyvu
Pravdepodobnost Kategoria Kategoria Kategoria Kategoria | Kategoria
I I Il v \Y
Kategoria A Nizka Nizka Nizka Nizka Stredna
Kategoéria B Nizka Nizka Stredna Stredna
Kategoria C Nizka Stredna Stredna
Kategoria D Nizka Stredna
Kategoria E Stredna

Strana 92 z 108

ZELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO




#
)EUROT/\RGET E MINISTERSTVO ’,’,;::)::::::‘ PROGRAM < N >

*ote? * SLOVENSKO  emini spoLoénost stovensko

DOPRAVY OO0
SLOVENSKE] REPUBLIKY ## NARODNY DOPRAVCA

Pravdepodobnostna analyza rizika

Pravdepodobnostna analyza rizik bola vykonand pomocou metédy Monte Carlo, a to
simulaciou kritickych premennych, ktoré boli identifikované v analyze citlivosti. Miera rizika
bola vyjadrena pomocou 95 % pravdepodobnosti dosiahnutia projektovanych hodnét kriticky
premennych, pricom bolo pouzitych 10 000 simulécii kazdej kritickej premenne;.

Nizsie prezentované pravdepodobnostné grafy vyjadruji percentualnu pravdepodobnost, ze
nastane situacia, ktord by spoOsobila, Ze projekt sa stane nerealizovatelnym. Grafické
zobrazenia sved¢ia o tom, Ze aj napriek rizikam je celkova pravdepodobnost’
nerealizovatelnosti daného projektu relativne nizka, a tieto rizikéd je mozné povazovat za
akceptovatel'né.

Rizikovost’ FNPV

Hodnota FNPV sa s 95 % pravdepodobnostou bude pohybovat’ v intervale -63,140 mil.
az -54,853 mil. EUR. Simulacia FNPV naznadila, Ze FNPV moéze dosiahnut maximalnu
hodnotu -51,486 mil. EUR a minimalnu hodnotu -66,786 mil. EUR. Rozpitie medzi nimi
dosahuje 15,300 mil. EUR, ¢o predstavuje 26 % vychodiskovej hodnoty. Hodnotu rozpitia
mozn0 povazovat’ za primeranu hodnotu, ktord je vystavena rizikdm premennych finanéného
modelu. Pri 95 9% intervale spolahlivosti sa bude hodnota FNPV nachadzat
Vv rozpati -59,782 mil. az -58,267 mil. EUR.

Graf ¢. 10: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV

FNPV
390

330
0,03 -
270

240 T

210 &
0,02 - =

180 3

Probability

37.5% =-54 853 455 120

001 — o 5% =-63 140 144

Certainty = 95.00%

o 8 8 8

0,00

-64 000 000 -62 000 000 -60 000 000 -58 000 000 -56 000 000 -54 000 000
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Statistika FNPV

Podcet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota -59 024 903
Priemer -59 006 193
Median -59 021 410
Maode
Standardna odchylka 2116 742
Variancia 4 480 597 341 379
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum -66 785 870
Maximum -51 485 765
Rozpitie 15300 105
Priemerna $tandardna odchylka 21 167

Rizikovost’ premennych finan¢nej analyzy

Analyza citlivosti FNPV na zmeny finanéného modelu ukézala, Ze premenné investicné
naklady a osobné ndklady su kriticky premennymi a je potrebné analyzovat' ich vplyv na
finan¢nll vynosnost’ investicie.

Simulovanie dynamiky investicnych ndkladov ukazalo, ze ich hodnota sa s 95 %
pravdepodobnost’ou bude pohybovat’ v rozpiti 55,042 mil. az 63,422 mil. EUR. Pri normalnom
rozlozeni pravdepodobnosti maximalna hodnota tejto kriticky premenej moéze dosiahnut
67,134 mil. EUR a minimalna hodnota méze predstavovat 52,096 mil. EUR. Rozpitie
v objeme 15,039 mil. EUR, ktoré zodpoveda 25 % vychodiskovej hodnoty investiénych
nakladov, naznaCuje primerany vplyv tejto premennej na hodnotu FNPV. S 95 % mierou
spol'ahlivosti sa bude hodnota investicnych nakladov nachadzat medzi 58,470 mil. az
59,996 mil. EUR.
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Graf ¢. 11: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — investi¢né naklady
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Statistika Investi¢né naklady

Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 59 233 083
Priemer 59 248 669
Median 59 250 381
Mode
Standardna odchylka 2132175
Variancia 4 546 168 470 328
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 52 095 742
Maximum 67 134 486
Rozpitie 15038 744
Priemerna Standardné odchylka 21 322

)

TELEINICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

osobné ndklady sa s 95 % pravdepodobnost'ou bude nachadzat

v intervale 108,275 mil. — 112,313 mil. EUR. Maximalna hodnota tejto premennej dosiahne
114,317 mil. EUR, minimélna hodnota 105,781 mil. EUR a rozpitie 8,537 mil. EUR. Hodnota
rozpitia je pomerne nizka — len 8 % vychodiskovej hodnoty, ¢o naznacuje nevyrazny vplyv
tejto kriticky premennej na hodnotu FNPV. Pri 95 % intervale spol'ahlivosti sa bude hodnota
osobnych nakladov pohybovat’ v rozsahu hodnot 109,909 mil. az 110,646 mil. EUR.

Graf ¢. 12: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej —
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Statistika Osobné naklady

Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 110 277 695
Priemer 110271 015
Median 110 269 276
Mode
Standardna odchylka 1029 491
Variancia 1 059 851 379 200
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 105 780 577
Maximum 114 317 157
Rozpitie 8 536 579
Priemernd Standardné odchylka 10 295

Rizikovost’ ENPV

V ekonomickom modeli 53,018 mil. EUR diskontovanych ekonomickych néakladov prinasa
celkové prinosy v sume 112,809 mil. EUR a ENPV v hodnote 19,328 mil. EUR. S 95 %
pravdepodobnost’ou sa socialna hodnota projektu bude pohybovat’ v rozpiti medzi 15,405 mil.
az 23,192 mil. EUR. Simulovanim hodndt bola stanovend maximalne dosiahnutel'na hranica
ENPV na trovni 27,374 mil. EUR a minimalna hranica v objeme 11,562 mil. EUR. Rozpitie
intervalu tychto hodnét ENPV predstavuje 15,812 mil. EUR. Rozpitie je vel'ké a naznacuje,
ze premenné ekonomického modelu maju zasadny vplyv na vysledna hodnotu ENPV. Pri 95 %
intervale spol'ahlivosti sa hodnota ENPV bude nachadzat medzi 18,611 mil. az 20,046 mil.
EUR.

Strana 97 z 108



»UROTARGET )

MINISTERSTVO

DOPRAVY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

.*3’.*.*. PROGRAM
“.’0"‘ 0‘.‘“’
vue® s * SLOVENSKO

LA L)
0’.’00

Graf ¢. 13: Rozdelenie pravdepodobnosti pre rizika ENPV
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Statistika ENPV

Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 19 328 398
Priemer 19 288 191
Median 19 272 454
Mode
Standardna odchylka 2 004 898
Variancia 4 019 614 935 459
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 11 561 961
Maximum 27 373 881
Rozpitie 15811 920
Priemerna §tandardnéa odchylka 20 049

Rizikovost’ premennych ekonomickej analyzy

Klacové rizikd ekonomického modelu su spojené s nasledovnymi kriticky premennymi:
ekonomické investicné naklady, ekonomické prevadzkové ndklady, uspora technologického
Casu — prevadzka THU, dspora prevddzkovych ndkladov vozidiel aexternality — emisie
sklenikovych plynov.

Simulacia ekonomickych investicnych ndkladov napoveda, Ze ich hodnota sa s 95 %
pravdepodobnostou bude nachadzat' v intervale medzi 49,298 mil. az 56,728 mil. EUR.
Maximalna hodnota tejto kriticky premennej moze predstavovat’ 59,824 mil. EUR a minimalna
hodnota moze ¢init’ 46,685 mil. EUR. Rozpitie v objeme 13,139 mil. EUR bude zodpovedat’
takmer 25 % vychodiskovej hodnoty ekonomickych investi¢nych nakladov, ¢o naznacuje, ze
premenna je vystavena primeranym rizikovym vplyvom. Pri 95 % intervale spol'ahlivosti sa
hodnota ekonomickych investi¢nych vydavkov bude pohybovat’ v rozsahu hodn6t 52,340 mil.
az 53,696 mil. EUR.
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Graf ¢. 14: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — ekonomické investi¢né

naklady
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Statistika Investi¢né naklady - ekonomické
Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 53018 444
Priemer 53 011 396
Median 53 041 385
Mode
Standardna odchylka 1894 821
Variancia 3590 345 627 360
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 46 684 949
Maximum 59 823 826
Rozpitie 13138 877
Priemerna Standardné odchylka 18 948

S 95 % pravdepodobnostou sa hodnota ekonomickych previdzkovych ndkladov bude
vyskytovat’ v intervale medzi 45,438 mil. az 47,462 mil. EUR. Pri normalnom rozlozeni
pravdepodobnosti maximalna hodnota ekonomickych prevadzkovych nakladov moze
dosiahnut’ 48,426 mil. EUR a minimalna hodnota moéze ¢init’ 44,474 mil. EUR. Rozpitie vo
vyske 3,952 mil. EUR bude predstavovat’ temer 9 % vychodiskovej hodnoty ekonomickych
prevadzkovych ndkladov, ¢o naznacuje, Ze premenna podlieha relativne nizkym rizikovym
vplyvom. Pri 95 % intervale spolahlivosti sa bude hodnota ekonomickych prevadzkovych
néakladov nachadzat’ v intervale 46,273 mil. — 46,638 mil. EUR.

Graf ¢. 15: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — ekonomické prevadzkové

naklady
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Prevadzkové naklady - ekonomické
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Statistika Prevadzkové naklady - ekonomické
Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 46 455 282
Priemer 46 456 900
Median 46 452 235
Mode
Standardné odchylka 510 458
Variancia 260 567 402 721
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 44 474 487
Maximum 48 426 351
Rozpitie 3951 865
Priemerna Standardnd odchylka 5105

Projekt pogita s hodnotou Kriticky premennej — iispora technologického casu — previadzka THU
na urovni 34,562 mil. EUR. S 95 % pravdepodobnostou sa jej hodnota bude nachadzat
v intervale medzi 33,848 mil. az 35,267 mil. EUR. Simulovanim tejto kriticky premennej sa
ziskalo rozpatie vo vySke 2,851 mil. EUR medzi maximalnou hodnotou 35,975 mil. EUR
a minimalnou hodnotou 33,124 mil. EUR. Rozpitie predstavuje 8 % vychodiskovej hodnoty,
¢o znamena, ze dana kriticky premenna nepodlieha zavaznym rizikovym vplyvom. Pri 95 %
intervale spolahlivosti sa bude hodnota uspory technologického &asu — prevadzka THU
pohybovat’ v rozsahu 34,432 mil. az 34,692 mil. EUR.
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Graf ¢&. 16: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — tispora technologického
asu — prevadzka THU
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Statistika Uspora technického ¢asu - prevadzka THU
Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 34 562 022
Priemer 34 556 188
Median 34 558 561
Mode
Standardna odchylka 362 514
Variancia 131 416 398 915
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 33124193
Maximum 35975437
Rozpitie 2851244
Priemerna Standardné odchylka 3625

)
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Dal3ou kriticky premennou ekonomického modelu je iispora previdzkovych nékladov vozidiel.
Podla vysledkov simulacie sa s 95 % pravdepodobnostou jej hodnota bude nachadzat
V rozmedzi medzi 23,524 mil. az 24,516 mil. EUR. Simulacia zaroven naznacila, Ze maximalna
hodnota tejto kriticky premennej dosiahne 24,937 mil. EUR a minimalna hodnota bude
predstavovat’ 22,965 mil. EUR. Rozpitie medzi uvedenymi hodnotami bude ¢init’ 1,972 mil.
EUR, t. . 8,2 % vychodiskovej hodnoty, Co znamen4, Ze premenna nie je vystavena vysokym
rizikovym vplyvom. S 95 % spol'ahlivost'ou sa bude hodnota prevadzkovych nékladov vozidiel

pohybovat’ medzi hodnotami 23,929 mil.

Graf ¢&. 17: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej —

az 24,109 mil. EUR.
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Statistika Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel
Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 24 019 065
Priemer 24 020 566
Median 24 017 185
Mode
Standardna odchylka 252 360
Variancia 63 685 792 947
Skosenost’ 0
Spicatost’ 3
Koeficient variability 0
Minimum 22 965 055
Maximum 24 936 917
Rozpitie 1971 862
Priemerna Standardné odchylka 2524

Poslednou kriticky premenou ekonomického modelu, ktort identifikovala analyza citlivosti,
su externality — emisie sklenikovych plynov. Ekonomicky model vychadzal z diskontovanej
hodnoty emisii sklenikovych plynov vo vyske 25,628 mil. EUR. Podl'a simulacie premennej
sa jej hodnota s 95 % pravdepodobnostou bude vyskytovat’ v intervale medzi 25,185 mil. —
26,176 mil. EUR. Jej maximalna hodnota dosiahne 26,802 mil. EUR, minimalna hodnota
24,786 mil. EUR arozpatie 2,016 mil. EUR. Hodnota rozpitia bude zodpovedat 7,8 %
vychodiskovej hodnoty, o znamena relativne nizky vplyv tejto kriticky premennej na hodnotu
ENPV. Pri 95 % intervale spolahlivosti sa bude hodnota emisii sklenikovych plynov
pohybovat’ v rozsahu 25,592 mil. az 25,772 mil. EUR.
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Graf ¢. 18: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — emisie sklenikovych
plynov
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Potreba modernizovat’ infrastrukturu Zelezni¢nej osobnej dopravy a Vv jej ramei infrastruktiru
pre prevadzkovt a hygienickt udrzbu ZKV sa stala vyznamnou prioritou. Nevyhovujuci stav
pracoviska sluzieb THU v dopravnom uzle Zilina sa nepriaznivo odzrkadloval v poklese
spolahlivosti vozidlového parku a vyzadoval si prijat’ radikalne rieSenie, aby bolo mozné
zabezpecit’ vykon kvalitnej a komplexnej prevadzkovej pripravy, prehliadok, udrzby, oprav
a Cistenia vozidiel v snahe ¢o najlepsie uspokojit’ prepravny dopyt.

Predmetom projektu je vybudovanie moderného strediska komplexnych sluzieb THU v uzle
Zilina, ktory je vyznamnym dopravnym uzlom z narodného i medzindrodného hladiska
a V ktorom sa stretdvaji dva paneurdpske dopravné koridory (koridor €. V a koridor ¢. VI).
Realizécia projektu si vyzaduje vynalozit’ nemalé finan¢né naklady, ktoré je mozné pokryt’ len
prostrednictvom spolufinancovania z verejnych zdrojov. EK svojim rozhodnutim (SA.64546
(2021/N)) zo dna 9. 2. 2022 schvalila poskytnutie $tatnej pomoci na vybudovanie predmetného
strediska sluzieb THU v uzle Zilina.

Investi¢né naklady projektu predstavuju sumu 66,652 mil. EUR (vratane nakladov na stavebny
dozor a rezerv na nepredvidané naklady) a vynaloZené by mali byt v obdobi 2025 — 2026.

Efektivnost’ projektu bola posudena v ramci analyzy ndkladov a prinosov. Ukazovatele
finan¢nej vynosnosti investicie, t. j. FNPV/C v objeme -58,971 mil. EUR aFIRR/C
v hodnote -18,05 % potvrdili nevyhnutnost’ spolufinancovania projektu z verejnych zdrojov,
konkrétne z Programu Slovensko 2021 — 2027.

Ekonomické analyza projektu preukazala, Ze projekt generuje spolocenské prinosy (projekt
prinasa usporu ¢asu — zvysenie spol'ahlivosti vozidlového parku, Gisporu technologického casu
— prevadzka THU, Gsporu z neplanovanych oprav HKV a OV, usporu prevadzkovych nakladov
vozidiel, usporu nakladov na nehodovost, tUsporu ndkladov na externality — znecistenie
zivotného prostredia, emisie sklenikovych plynov, hlukové emisie a zniZzenie poctu
posunovacich lokomotiv). ENPV projektu ¢ini 19,328 mil. EUR, ERR ma hodnotu 7,497 %
a pomer B/C predstavuje 1,497.

Z finan¢ného a ekonomického hl'adiska je projekt realizovatelny, pocas referencného obdobia
je finan¢ne udrZatelny a zo spolo¢enského hl'adiska je prinosny. Rizikd projektu st primerané
urovni, ktord je zvycajne spojend s obdobnymi projektmi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.
Vo finan¢nom modeli s ako kriticky premenné uvedené investicné naklady a osobné néklady.
V ekonomickom modeli st ur€ité rizikd spojené s nasledovnymi kriticky premennymi:
ekonomické investicné néklady, ekonomické prevadzkové néklady, uspora technologického
Gasu — prevadzka THU, tGspora prevadzkovych nakladov vozidiel a externality — emisie
sklenikovych plynov. Analyza citlivosti a rizik preukazala, ze hodnoty uvedenych kriticky
premennych by sa museli vyznaénym spdsobom zmenit’, aby podstatnym spésobom ovplyvnili
vysledné charakteristiky finan¢nej aj ekonomickej analyzy projektu.
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