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dcérska spolo¢nost’ ZSSK zriadena na zabezpecenie realizacie projektov
vystavby/modernizécie pracovisk technicko-hygienickej udrzby

zelezniéné kol'ajové vozidlo
Zelezni¢na osobna doprava
Zilinsky samospravny kraj
Zeleznice Slovenskej republiky
zelezni¢nd stanica
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ZHRNUTIE STUDIE USKUTOCNITEENOSTI

Predmetna Studia uskutoCnitel'nosti bezprostredne nadvizuje na §tadiu uskutocnitelnosti
projektu Vybudovanie pracovisk poskytujucich prevadzkové sluzby technicko-hygienickej
udrzby v Zeleznicnych uzlovych staniciach Zilina a Kosice z obdobia 2020 — 2021, ktory bol
postapeny Europskej komisii za u¢elom schvalenia poskytnutia $tatnej pomoci v zmysle
ustanoveni ¢lankov 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie. V stilade s notifikovanym
opatrenim $tatnej pomoci EK vydala 9. 2. 2022 rozhodnutie (SA.64546 (2021/N)), ktorym
schvalila poskytnutie pomoci na vybudovanie kvalitnej infrastruktary pracovisk poskytujticich
komplexné sluzby THU pre Zelezni¢né kolajové vozidla v Zelezni¢nych uzloch Kosice
aZilina. Predmetnd $tadia predstavuje aktualiziciu povodnej §tidie uskutoénitelnosti
v kontexte vydaného rozhodnutia EK a spracovanej projektovej dokumentacie potrebnej pre
realizaénti fazu projektu vybudovania strediska THU Kosice.

Vybudovanie strediska THU Kogice tvori su¢ast komplexného programu budovania zariadeni
THU vyssieho $tandardu s dostatoénou priestorovou kapacitou a s modernym technickym
a technologickym vybavenim tak, aby zodpovedali prevadzke, poétu, druhu a §truktire ZKV
atiez naronym environmentadlnym poziadavkam. V minulom roku boli dobudované tri
strediska THU — Nové Zamky, Humenné a Zvolen, ktoré sa dostanti do uZivania v priebehu
roka 2024. Vybudovanim strediska THU v Kogiciach sa vyraznym sposobom pokroéi
v budovani siete modernych stredisk, ktoré budu poskytovat” kvalitné prevadzkové sluzby
technicko-hygienickej udrzby pre ZKV, ¢o napomdze zabezpedit' riadne, spol’ahlivé, bezpeéné
a bezporuchové fungovanie prevadzky ZOD s cielom o najlepsie uspokojovat’ poziadavky
a ocakavania cestujucej verejnosti v rozsahu a V kvalite poskytovanych sluzieb. ZSSK tak
postupne napia svoju stratégiu rozvoja do roku 2030, v ktorej si okrem iného stanovila aj
zamer zvysit prevadzkyschopnost’ ZKV, a to transformaciou udrzby, logistiky a prevadzky ako
aj vystavbou siete stredisk THU.

Nalichavost’ pokro¢it v budovani siete stredisk poskytujtcich prevadzkové sluzby THU
podporuje aj vyvoj na dopravnom trhu. V rdmci verejnej osobnej dopravy sa za poslednych
10 rokov postupne zvySuje podiel Zelezni¢nej dopravy — Vroku 2012 podiel Zelezni¢nej
dopravy Vv preprave osob predstavoval 6,18 % a v roku 2022 dosiahol 11,17 %. V désledku
pokraujucej modernizacie ZKV a poskytovania bezodplatnej zelezniénej dopravy pre vybrané
skupiny obyvatel'stva po roku 2014 pokracoval trend zvySovania poctu cestujucich Zelezni¢nou
dopravou. V roku 2019 bol zaznamenany najvyssi pocet prepravenych cestujicich na zeleznici
— 82,08 mil. 0sob. V d’alsom obdobi doslo v stvislosti s pandémiou COVID 19 k vyraznému
poklesu poctu cestujucich, avSak vyvoj uz postupne smeruje k predpandemickym hodnotam.

Vo vSeobecnosti podl'a prognédz pocet cestujucich zeleznicnou osobnou dopravou v roku 2050
moze dosiahnut’ 115 — 120 mil. 0sdb za podmienok, ze nevznikne vlekla hospodarska depresia,
podpora Zelezni¢nej osobnej dopravy zo strany Statu bude dostatocné a zachovaju sa niektoré
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terajSie opatrenia. V regione KoSice sa v ramci vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy
predpoklada, Ze pocet cestujiicich sa moze udrzat’ na tirovni 10,38 mil. osob.

VSeobecnym  ciePom  projektu  je  prispiet k  poskytovaniu  kvalitnych,
bezpecnych, spolahlivych, nédkladovo efektivnych a environmentalne ohl'aduplnych sluzieb
70D tak, aby jeho realizacia napomohla k rastu konkurenénej pozicie Zelezni¢nej osobnej
dopravy predstavujicej taziskovi sucast’ verejnej osobnej dopravy SR a k budovaniu
udrzateI'ného a efektivneho systému trvalej mobility obyvatel'stva ako jedného z cielov
dlhodobej stratégie rozvoja zelezni¢nej osobnej dopravy na Slovensku. VSeobecny ciel
konkretizuje $pecificka méta, a to vybudovanie strediska THU Kogice s vyhovujiicou
kapacitou a modernym vybavenim, ktoré bude vyhovovat’ potrebdam obnoveného parku ZKV
a zodpovedat’ prisluSnym normam hygieny, bezpecnosti a zivotného prostredia.

V sucasnosti sa vykon THU &innosti v Zelezni¢nom uzle Kosice vykonava v zariadeniach
umiestenych v priestore, ktory je v rozpore s uzemnym planom mesta KoSice. V Zeleznicnej
stanici Kogice nie je Zziadna kol'ajova skupina sluZiaca len pre ucely ¢innosti THU. Kol'ajisko
pre prace THU kapacitou a najmi jeho vybavenim nezodpoveda potrebam pre technické
prehliadky, prevadzkova pripravu, 0drZzbu, opravy a Cistenie. Vybavenie kolajiska
technologickymi celkami, ako je hala prevadzkového oSetrenia a halovy umyvac pre celoro¢né
umyvanie skrifi absentuju. Vzhl'adom na skutoénost, Ze samotné kolajisko pre vykon THU
neexistuje, nie je ani predpoklad zabezpecenia tychto zariadeni na sucasnom kol'ajisku.
Z uvedenych dovodov je vybrana nova lokalita na vybudovanie strediska poskytujuceho
prevadzkové sluzby THU, ktora je v stlade s platnym uzemnym plinom regiéonu i mesta
Kosice. Nové stredisko THU bude situované v lokalite Rusiiového depa Kogice, vhodne tak
bude nadvizovat’ na osobnu stanicu, ¢im sa zabezpe¢i operativny prisun a odsun stprav vlakov
osobnej dopravy pri dodrzani efektivnej prevadzky. Vybudovanim strediska THU sa vytvoria
podmienky pre prevadzkovu pripravu, pre vykonéavanie kvalitnych prehliadok voziiov a ich
udrzbu, pre realizdciu oprav a Cistenie kol'ajovych vozidiel osobnej dopravy, t. j. pre ¢innosti,
ktoré st sucastou kazdodenného fungovania ZOD zabezpelujiicich jej bezpeénost,
spolahlivost’, plynulost’, bezporuchovost’ a v kone¢nom dosledku spokojnost’ cestujucich.

Vybudované stredisko THU Kosice ako aj vietky ostatné strediska THU budua vyuzitelné pre
potreby narodného dopraveu — ZSSK a zaroven i1 pre d’alSich dopravcov poskytujicich sluzby
70D v Zelezniénej sieti SR, v zavislosti od velkosti prepravného dopytu, potrieb dopravcov,
rozvoja Zeleznicnej siete a systému organizacie vlakovych spojov. Uvedeny nediskriminacny
pristup k infraStruktire pracovisk poskytujacich prevadzkové sluzby technicko-hygienickej
udrzby vyplyva z podmienok, ktoré maji relevanciu k uz spominanému rozhodnutiu EK.

V pdévodnej verzii Stadii uskutocnitelnosti boli posudzované tri scenare realizacie projektu —
,,heurob nic“, ,,urob nieco* a,urob vSetko“. Aktualizovana Stadia nadviazala na uvedené
scenare a potvrdila, ze alternativa ,,urob vSetko* je vhodnou projektovou alternativou, ktora je
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zéaroven rozpracovanou v ramci CBA.

Implementécia projektu si vyzaduje investicné naklady v hodnote 180,08 mil. EUR
(bez DPH). Opravnené naklady dosiahnu 180,08 mil. EUR, neopravnené naklady 36,016 mil.
EUR predstavuje DPH.

Prevadzkové naklady po realizacii projektu dosiahnu pocas referencného obdobia v porovnani
s hodnotou bez realizacie projektu inkrementalny prirastok 77,315 mil. EUR, ¢o predstavuje
dosledok vyuzivania vacSieho rozsahu modernych technologickych zariadeni a vacSieho
rozsahu pravidelnych ¢innosti THU, ako by to bolo bez realizacie projektu.

Prijmy projektu za poskytovanie sluzieb THU pre ZKV prevadzkované v intenciach ZoDSVZ
dosahuju rovnaku hodnotu ako prevadzkové naklady, ¢o je v sulade s poziadavkou EK, aby
prevadzkové sluzby THU boli poskytované vietkym dopravcom na nediskriminaénom
zéklade, t. j. ceny za sluzby THU nebudu obsahovat’ ziskovii prirazku.

Medzera vo financovani dosahuje hodnotu 99,558 %. Zodpoveda intenzite pomoci

schvalenej EK v rozhodnuti o poskytnuti §tatnej pomoci. Prispevok Spolo¢enstva predstavuje
152,39 mil. EUR.

Vysledkom finanénej analyzy projektu boli dosiahnuté nasledovné hodnoty financnych
ukazovatelov:

- FNPV/C -158 439 035,75 EUR

- FRR/C-17,38 %

- FNPV/K -70 447,46 EUR

- FRR/K 3,48 %.
Projekt je finan¢ne udrZatelny, jeho Cisté petlazné toky za referencné obdobie dosahuju
kumulovanu hodnotu 1 157 386,58 EUR.

Projekt ma pozitivnu socialnu hodnotu, ktort generujii nasledovné prinosy:

- Uspora Casu — zvySenie spol’ahlivosti vozidlového parku

- tspora technologického &asu — prevadzka THU

- Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV

- uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

- uspora nakladov na nehodovost’

- uspora nakladov na externality — znecistenie Zivotného prostredia, emisie sklenikovych
plynov, hlukové emisie

- zniZenie poctu lokomotiv posunu.

Uvedené efekty sa odzrkadlili v hodnote ENPV, ktora predstavuje ¢iastku 85 083 979,53 EUR,
ERR zodpoveda hodnote 9,223 % a pomer vynosov a nakladov projektu B/C ¢ini 1,500.
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Projekt je tak uskutoc¢nitel'ny a spoloc¢nosti prinasa tzitok.

Projekt vsak nie je realizovatel’ny bez externej finan¢nej pomoci. Pomoc pri implementacii
daného projektu je nevyhnutna, prispieva k dosiahnutiu ciela spoloéného zaujmu EU v oblasti
dopravy a ma vyznamny stimulaé¢ny acinok.

Spolufinancovanie projektu z prostriedkov EU predstavuje v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 Zmluvy
0 fungovani Europskej unie §tatnu pomoc. Tato pomoc je zlu€itel’na s vnitornym trhom,
nakolko v stlade s &lankom 93 ZFEU v oblasti koordinicie dopravy v plnom rozsahu
preukazuje splnenie pozadovanych podmienok pomoci.

Projekt Vybudovanie strediska THU Kosice — stavba, technika, technoldgie by mal byt
spolufinancovany z verejnych zdrojov EU v ramci Programu Slovensko 2021 — 2027.

11
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1. VYCHODISKA A KONTEXT PRJEKTU

1.1 Analyza problému THU — zikladna charakteristika projektu

ZSSK sa uz dlhsie ¢asové obdobie zaobera problematikou technicko-hygienickej udrzby pre
zelezni¢né kolajové vozidla. V priebehu roka 2012 prevzala do svojho vlastnictva Cast’
pracovisk THU. Tieto pracoviska viak boli zastarané, kapacitne (nepostadujuca kapacita
pracovisk, dizka a pocet kolaji, dizka hal a pod.), technicky (absencia, nefunkénost,
nedostato¢ny pocet prislusného vybavenia, zariadenia a pod.) a technologicky nedobudované
(povodné pracoviska boli budované pre iné typy vozidiel, ako su v stcasnosti vyuzivané),
priestorovo nedostatocné a nezodpovedajuce pozadovanym technickym Standardom.
Pracoviska neboli spdsobilé poskytovat’ rozsahom a kvalitou zodpovedajuce sluzby pre vozidla
70D a preto ich bolo nutné priestorovo, technicky a technologicky dobudovat. Naviac ZSSK
postupne zac¢ala vyraznejsie obnovovat’ a modernizovat’ park svojich ZKV aspolu s tymto
trendom sa zacali viac stupniovat’ naroky na kvalitu a pravidelnost’ prevadzkovej pripravy,
udrziavanie, opravy a distenie vozidiel (predovsetkym modernych ucelenych vlakovych
jednotiek), ¢im sa naliehavost’ riesenia problematiky &innosti THU znasobila. Mimoriadne
zavaznym problémom bol aj fakt, Ze zastarané a nevyhovujuce pracoviskd neplnili viaceré
environmentalne poziadavky a S$tandardy spojené predovSetkym S rizikom neziaducej
kontaminacie pody a podzemnych vdd a tieZ s nedodrziavanim noriem v oblasti nakladania
s odpadmi.

Problémy prevadzkovej pripravy ZKV, udrzby a oprav ete v roku 2016 analyzovala $tadia
uskutoc¢nitel'nosti Vybudovanie infrastruktiury na kontrolu a pripravu prevadzky vozového
parku Zeleznicnej osobnej dopravy. Na jej zdklade sa podarilo uspesne zrealizovat’ 3 projekty
rieSiace vybudovanie moderného strediska THU, a to vo Zvolene, v Humennom a v Novych
Zamkoch, ktoré naplno zaéna poskytovat’ svoje sluzby dopravcom v priebehu roka 2024.
Uvedena §tadia zaroven uvadzala, Ze okrem tychto troch stredisk THU je potrebné vybudovat’
aj strediskda THU v Zelezni¢nych uzlovych staniciach Kogice, Zilina a Bratislava.

Naliehavost’ vybudovat’ nové strediska THU v Kosiciach a v Ziline akcentovala a podrobne
rozoberala néslednd Studia uskutocnitelnosti  Vybudovanie pracovisk poskytujucich
prevadzkové sluzby technicko-hygienickej idrzby v Zeleznicnych uzlovych staniciach Zilina
a Kosice (2020 — 2021). V stadii sa uvadzalo, ze pracoviska prevadzkovej udrzby
a hygienického &istenia ZKV v Zelezni¢nych uzloch Kosice a Zilina nezodpovedaju potrebam
plnohodnotného a celorocného poskytovania sluzieb v poZzadovanom rozsahu a v ocakavanej
kvalite. Su zastarané, nedostato¢ne udrziavané, priestorovo poddimenzované, nemaji vhodné
a kapacitne postaCujlice priestory, su rozptylené vo viacerych lokalitach, technicky
a technologicky zaostalé, nedostatocne vybavené potrebnymi modernymi zariadeniami,
pristrojmi a pomodckami a Vv neposlednom rade nespiiaji $tandardy a poziadavky
environmentalneho charakteru. Nedostato¢ny vykon sluzieb prevadzkovej pripravy vozidiel sa
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nasledne negativne prejavuje na vozidlach a ovplyviluje nielen zaujem cestujiucich
0 zelezni¢ni prepravu, ale dosledkom nevyhovujucej preventivnej udrzby a oprav je aj
zhor$ovanie prevadzkového stavu ZKV, Gastejsie poruchy, rast prevadzkovych nékladov
a potrebny vysoky pocet vozidiel v prevadzkovej rezerve.

Predmetna $tadia uskuto¢nitel'nosti bezprostredne nadvédzuje na spominant §tadiu, de facto je
jej aktualizaciou vo vdzbe na vydané rozhodnutie EK SA.64546 (2021/N) zo dna 9. 2. 2022,
ktorym schvalila poskytnutie finan¢nej pomoci na vybudovanie strediska THU v oboch
uzlovych staniciach. PredovSetkym vSak $tadia zohladiuje v minulom roku spracovani
projektova dokumentaciu potrebni pre realizaént fazu projektu vybudovania strediska THU
v Kosiciach, t. j. DRS a DVZ.

Toho ¢&asu su ¢&innosti THU v dopravnom uzle Kogice vykonavané v zariadeniach
umiestnenych v priestore, ktory je v rozpore s uzemnym planom mesta Kosice. V Zelezni¢nej
stanici Kogice nie je Zziadna kol'ajova skupina sltziaca len pre uéely ¢innosti THU. Kolajisko
pre prace THU kapacitou a najmi vybavenim nezodpoveda potrebam pre technické prehliadky,
prevadzkovl pripravu, udrzbu, opravy a Cistenie. Vybavenie kolajiska technologickymi
celkami, ako je hala prevadzkového oSetrenia a halovy umyvac pre celorocné umyvanie skrin,
nie je k dispozicii. Celkovo je kapacita pre ¢innosti THU v tomto uzle z hl'adiska zabezpedenia
su¢asného a vyhladového rozsahu dopravnych vykonov nedostatocnd a lokalita je
neperspektivna. Z tohto dévodu bola v dopravnom uzle KoSice vybrana nova lokalita na
vybudovanie strediska poskytujiiceho prevadzkové sluzby THU, ktora je v sulade s izemnym
planom VUC Kosice a tiez s izemnym plnom mesta Kosice. Nové stredisko THU je situované
V zastavanom uzemi mestskej Casti KoSice — Juh v lokalite ruSnového depa Kosice,
nevyuzitych pozemkov a scasti aj pozemkov vyuzivanych ako zdhradkarska oblast’. Kol'ajisko
strediska THU bude vybudované v lokalite Nizné Kapustniky. Umiestnenie nového strediska
je optimalne vzhladom na to, Ze priamo nadvizuje na osobnu stanicu, ¢im sa zabezpeci
operativny prisun a odsun stiprav vlakov medzi osobnou stanicou a strediskom THU. Blizkost’
tychto zariadeni zjednodusuje technologické postupy a tiez naklady. Koncentracia v jednej
lokalite zabezpeci lepSie vyuZitie vSetkych potrebnych zariadeni. Takéto rieSenie mozno
povazovat’ za efektivne z prevadzkového ako aj z ekonomického hl'adiska. Nové stredisko
THU bude mat’ k dispozicii nové vchodovo-odchodové kolajové skupiny, stabilny halovy
umyvac, halu prevadzkového oSetrenia stprav, halu koloststruhu a kolajovej vahy, dve
fekalne kol'aje, odstavné kolajisko a d’alSiu suvisiacu infrastruktiru a technologické celky.
Nové priestory s novymi zariadeniami by mali v rdmci regionu pokryt’ vSetky pozadované
kapacity. V zeleznicnom uzle KoSice rastu prepravné vykony regionalnej, vnutroStatnej
a zahrani¢nej dial’kovej dopravy, pribudajii pocty novych vlakovych jednotiek, zvySuje sa tak
potreba sluzieb THU. Vdaka vybudovaniu nového strediska THU bude mozné uspokojit
I naro¢nejsie poziadavky vyrobcov vlakovych jednotiek na prevadzkova pripravu, technicku
prehliadku a kontrolu, pravidelnu udrzbu a Cistenie.
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Realizacia projektu napomoze dobudovat’ siet’ modernych stredisk, ktoré buda poskytovat’
V potrebnom rozsahu kvalifikované prevadzkové sluzby technicko-hygienickej tdrzby pre
vozidlovy park Zelezniénych dopravcov posobiacich v ZOD v SR a v tomto zmysle prispeje aj
k celkovej revitalizacii environmentalne ohl'aduplnej Zelezni¢nej osobnej dopravy v SR.

Nasledovné grafické zobrazenia zndzoriuji mapu realizacie projektu a situaCni mapu
znazornujucu areal strediska THU v KoSiciach.

Obrazok ¢. 1: Mapa realizacie projektu

PRIEVIDZA
Trentiansky
kraj

Trat'ové nasadenie ZKV udrziavanych v Kosiciach

7KV Kogice
@ THU Kosice

@ Fracoviska udrzby a oprav ZSSK

Zdroj: ZSSK
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Obriazok & 2: Lokalizacia arealu strediska THU v KoSiciach

U MR /‘? ,a{‘m

vrhovany areal Strediska technicko —
hygienickej udrzby Zelezni¢nych
kolaj o 'ch vozidiel v Koéidaoh
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Zdroj: Dokumentacia pre vyber zhotovitel'a, REMING CONSULT a.s., 2023.
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1.2 Strategicky kontext z pohladu EU a SR

Vecné zameranie projektu, ktorym je vybudovanie modernej infrastruktiry strediska THU
v dopravnom uzle Kosice, je v stlade so spolo¢nou dopravnou politikou EU a tiez s dopravnou
politikou SR. Spolo¢na dopravna politika EU akcentuje vyznam a ddlezitost” dopravy ako
nastroja mobility a dostupnosti tej ktorej lokality. Na obdobie 2012 — 2020 s vyhl'adom do roku
2050 ju reprezentuje Biela kniha z roku 2011 s nazvom Pldn jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systéemu efektivne
vyuzivajuceho zdroje. V roku 2020 EK prijala Stratégiu pre udrZatel’nu a inteligentni
mobilitu — nasmerovanie europskej dopravy do buducnosti, ktora podéiarkuje udrzatel'nost’
a konkurencieschopnost’ dopravného systému ako aj jeho odolnost’ voc¢i krizam, jeho
ekologizaciu a zniZzovanie emisii, digitalizaciu a automatizaciu. V rdmci osobnej dopravy sa
kladie doraz na vyrazny ndarast podielu zelezni¢nej dopravy a prevadzkovanie modernych
environmentalne Setrnych ZKV, pre ktoré by malo byt samozrejmostou poskytovanie
komplexnych prevadzkovych sluzieb THU. Snahou je zabezpegit' prinos odvetvia dopravy
k dosiahnutiu ciel'a klimatickej neutrality v EU do roku 2050.

Smerovanie dopravnej politiky EU je premietnuté aj do dopravnej politiky SR, v ktorej je
kladeny osobitny doraz na rozvoj zelezni¢nej dopravy, na potrebnu revitalizaciu Zelezni¢nej
infraStruktiry a vozového parku, na zvySovanie bezpecnosti a spolahlivosti dopravy
a Vv neposlednom rade na zniZzovanie jej negativnych ucinkov na jednotlivé zlozky zivotného
prostredia. V tomto kontexte ZSSK predpoklada realizovat’ projekt, ktorého predmetom je
vybudovanie strediska THU Kosice.

Z pohl'adu strategickych dokumentov SR projekt ma prepojenost’ na Strategicky plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030. Projekt sa konkrétne viaze k $pecifickému ciel'u SZ3 Zlepsenie
kvality a environmentdlnych dopadov Zeleznicnej prevddzky, ktory ma vidzbu na strategicky
globalny ciel SGC2 Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému SR s dorazom kladenym
na generovanie a efektivne vyuzivanie financnych prostriedkov vo vizbe na redlne potreby
pouzivatelov. V strategickom plane sa uvadza, Ze nastrojom na dosiahnutie tohto Specifického
ciela je okrem iného aj zaistenie udrzby vozidiel VOD a ich zazemia a modernizacie
vozidlového parku s cielom zniZit' zdtaz na Zivotné prostredie, ¢o je de facto predmetom
rieSenia daného projektu.

V kontexte s vybudovanim stredisk THU v Zelezni¢nej sieti SR boli prezentované nasledovné

ciele:

- zniZzovat negativne socidlno-ekonomické a environmentalne vplyvy osobnej dopravy

- posilnit’ Ulohu Zeleznice ako nosného dopravného modu v systéme hromadnej verejnej
osobnej dopravy tam, kde je to opodstatnené.

Projekt je plne kompatibilny s Partnerskou dohodou SR na roky 2021 — 2027, s jej cielom 3
Prepojenejsia Eurdpa, kde sa vramci Zelezni¢nej dopravy uvadza, ze intervencie budu
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zamerané aj na vybudovanie stredisk na kontrolu a pripravu vozového parku ZOD. Vysledkom
intervencie bude zlepSenie kvality zelezni¢nej infraStruktiry, zvySenie bezpecnosti,
spol'ahlivosti a atraktivity ekologickej a udrzatelnej verejnej osobnej dopravy v porovnani
s IAD, zabezpecenie udrzatelnosti kvality vozidiel a s tym suvisiacich sluzieb poskytovanych
pre cestujucich, znizenie prevadzkovych nékladov, atd’.

Projekt svojim vecnym zameranim a ciel’'mi bezprostredne nadvézuje i na Program Slovensko
2021 — 2027, Priorita 3P1 Doprava, Specificky ciel’ RSO3.1 Rozvoj udrzatelnej, inteligentnej,
bezpecnej a intermoddlnej siete TEN-T odolnej proti zmene klimy (EFRR), kde je
zakomponované Opatrenie 3.1.1. Odstranenie klucovych uzkych miest na Zeleznicnej
infrastrukture prostrednictvom modernizdcie a rozvoja hlavnych Zeleznicnych trati a uzlov.
V ramci tohto opatrenia sa predpoklada spolufinancovanie projektov z verejnych zdrojov EU
zameranych na modernizaciu a vystavbu infrastruktiry na kontrolu a pripravu vozidlového
parku zelezni¢nej osobnej dopravy, ¢o je prave obsahom daného projektu.

Vybudovanie modernych stredisk THU prispeje k zlepseniu technickej a kvalitativnej urovne
70D znizenim poruchovosti vozidiel, zlepsenim bezpecnosti, spolahlivosti a komfortu
prepravy, ¢o prispeje k celkovému zatraktivneniu osobnej prepravy po Zeleznici. Zaroven sa
tym posilni konkurencieschopnost’ ZOD voéi ostatnym druhom dopravy.

Modernizacia vozového parku a s tym spojena vystavba stredisk poskytujucich sluzby THU,
teda prevadzkovej pripravy, kontroly udrzby, oprav a hygieny, prispeje k zmene delby
prepravnej prace na dopravnom trhu v prospech ZOD, k dekarbonizacii ak zniZovaniu
Skodlivych emisii Zelezni¢nej dopravy. Implementacia investicie bude sluzit’ na skvalitnenie
zakladnej Zelezni¢nej infrastruktiry s doérazom na trvalo udrZatelnt, ekologickejSiu
a nakladovo efektivnej$iu osobnu dopravu.

1.3 InStitucionalny kontext projektu

V pozicii inStitucie zodpovednej za pripravu a realizaciu predmetného projektu vystupuje
Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a.s. (ZSSK), t. j. intitucia, ktora je rozhodujucim
subjektom na dopravnom trhu SR poskytujiicim sluzby VOD na Zelezni¢nej drahe. V dnesne;j
podobe posobi na dopravnom trhu od roku 2005. Jej zakladatel'om a jedinym akciondrom je
SR, pricom vykonom vlastnickych prav statu je poverené MD SR. Ako narodny dopravca
zabezpecuje rozhodujicu cCast zelezniCnej dopravnej obsluhy uzemia SR prevazne
VO verejnom zaujme v zmysle ZoDSVZ (v sucasnosti na obdobie rokov 2021 — 2030).
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Tabulka €. 1: Vybrané finan¢né ukazovatele ZSSK

Polozky 2022 2021 2020 2019
Aktiva celkom (spolu majetok) v tis. EUR | 1608 581 | 1622594 | 1543273 | 1496 564
Vlastny kapital (vlastné imanie) v tis. EUR | 199 632 189 704 185 715 174 899
HV za uctovné obdobie v tis. EUR +6 823 +2 998 +10 590 +28
Celkovy komplexny vysledok v tis. EUR +10 088 + 3989 +10 816 -1563
Vynosy z prepravy osob v tis. EUR 100 622 65 362 61 082 110 060
Dopravné vykony v tis. vikm 36 677 34 069 32 455 34503
Pocet prepravenych os6b v mil. 67,12 45,67 46,66 77,36
Eviden¢ny pocet zamestnancov k 31. 12. 5610 5811 5910 5832

Zdroj: Vyro¢né spravy ZSSK a Individualne G¢tovné zavierky za prislusné roky.

Ako vidiet’ z dajov prezentovanych v tabul’ke, pandémia spojena s ochorenim COVID-19 sa
vyrazne podpisala pod pokles poctu cestujucich v obdobi 2021 — 2022 a tiez sa odzrkadlila
v poklese trzieb ZSSK za prepravu osob. Udaje za rok 2022 viak uz s¢asti naznaduji
smerovanie K hodnotdm z predpandemického obdobia. V roku 2023 ZSSK odhadovala
prepravit’ 72 mil. cestujucich. Hospodarenie spoloc¢nosti v roku 2022 skoncilo s kladnym
vysledkom 6,8 mil. EUR, z ktorého cca 90 % by malo smerovat’ do investicii orientovanych
na zlepSovanie poskytovanych sluzieb.

Ku koncu roka 2022 ZSSK zamestndvala 5 610 osob. Na useku prevadzky pracovalo 50,3 %,
na useku udrzby 17,2 %, na tiseku obchodu 17 % a na usekoch ekonomiky a sluzieb 6,9 %
z celkového poctu zamestnancov. ZSSK tak disponuje dostatoCnou administrativnou
a odbornou kapacitou zamestnancov s potrebnou kvalifikaciou a s dlhorocnymi skiisenostami
v oblasti prevadzky a drzby ZOD, v oblasti obchodu i v oblasti riadenia a podnikania. ZSSK
ma tiez adekvatne organizac¢né, persondlne a technické kapacity na cielavedomé riadenie
pripravy projektu a na jeho ispesnt implementaciu. Na zabezpecenie realizacie projektu bude
vytvoreny projektovy tim pozostavajuci zo skisenych personalnych kapacit (ZSSK THU s.r.o.
a ZSSK), ktory bude intenzivne spolupracovat’ s vybranym dodavatelom stavebnych prac
a technologii a stavebnym dozorom. Odborne zdatné personélne kapacity a nalezité materialne
a technicke prostriedky umoznia realizovat’ projekt v plnom rozsahu vo vymedzenom ¢asovom
ramci a na pozadovanej kvalitativnej trovni. Naviac ZSSK ma bohaté praktické skusenosti
s implementaciou obdobnych projektov (vid® uspesne ukoncené projekty zamerané na
vybudovanie strediska sluzieb THU v Novych Zamkoch, vo Zvolene a v Humennom v ramci
OPII 2014 — 2020), ¢o podciarkuje jej schopnost’ uspesne zvladnut' aj realizaciu daného
projektu.

UZ sme spominali, ze ZSSK v priebehu roka 2012 prevzala do svojho vlastnictva cast’
pracovisk THU, ktoré boli budované priblizne pred 60 rokmi pre potreby parnej trakcie
zelezni¢nej dopravy. Vzhl'adom na ich velmi zly priestorovy, kapacitny, technicky
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a technologicky stav ako aj velky investicny deficit je ZSSK nutena realizovat’ projekty
modernizacie ¢i vystavby tychto pracovisk. Vybudovanie funkénej siete stredisk prevadzkove;j
Gdrzby, oprav a hygieny ZKV vyplyva aj zo stratégie ZSSK do roku 2030, v ktorej je
zakomponovany zamer zvysit prevadzkyschopnost ZKV, a to transforméciou udrzby,
logistiky a prevadzky a tiez vystavbou siete stredisk THU.

Zakladné strategické ciele ZSSK v oblasti prevadzkovej udrzby a oprav vo vztahu k zvySeniu
efektivnosti osobnej dopravy su nasledujuce:

- optimalizacia riadenia dennej prevadzky

- inteligentna prediktivna tdrzba zaloZena na diagnostike a profilaktike vozidiel

- efektivna udrzba

- niz8ie naroky a néklady na energie

- ckologicky prijatel'né technolégie udrzby a oprav vozidiel.

V tomto kontexte ZSSK pripravuje aj realizaciu predmetného projektu rieSiaceho vybudovanie
strediska THU v dopravnom uzle Kogice.

Rozhodnutim ¢. SA.64546 (2021/N) zo dna 9. 2. 2022 EK schvalila poskytnutie financne;j

pomoci zo zdrojov EU na vybudovanie strediska THU Kosice, pri¢om uviedla, Ze poskytnutie

Statnej pomoci je zlugitelné s vnatornym trhom EU podla ¢lanku 93 Zmluvy o fungovani

Europskej tnie. Dolezitou podmienkou rozhodnutia EK je, aby bol zabezpeceny otvoreny

a nediskriminaény pristup k sluzbam THU pre vietkych dopravcov na izemi Slovenska a aby

bolo oddelené vlastnictvo strediska THU od subjektov poskytujucich sluzby ZOD. V kontexte

schvalenej §tatnej pomoci je tak potrebné aplikovat’ tieto organizaéné kroky:

- ziadatel'om o poskytnutie zdrojov z fondov EU bude ZSSK,

- riadenie a realizaciu projektu bude v prvej etape vecne a organizacne zabezpecovat’ na zaklade
zmluvy o poskytovani sluzieb samostatna dcérska spoloénost’ ZSSK THU s. t. 0.,

- ZSSK delimituje do dcérskej spolo¢nosti potrebné personalne a materialne kapacity,

- prva etapa sa ukonéi po implementacii projektu a po delimitacii vybudovaného strediska THU
Kosice do vlastnictva dcérskej spolo¢nosti; dcérska spolo¢nost’ nasledne zabezpeéi kolaudaciu
stavby,

- Vvdruhej etape, ktord nastane po realizacii projektu a po kolaudacii stavby, bude vybudované
stredisko THU Kosice delimitované do kompetencie nového osobitného subjektu zriadeného
MD SR; prevadzku strediska THU bude vtejto etape zmluvne zabezpedovat ZSSK,
pri¢om sluzby THU bude realizovat’ pre svoje potreby a tie ich bude na zmluvnom zaklade
poskytovat’ d’alsim Zelezni€énym dopravcom,

- v tretej etape, ktora nastane pocas prevadzky, bude prevadzku strediska zmluvne zabezpecovat’
ten zelezni¢ny dopravca, ktory bude poskytovat’ na zéklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme v spadovej oblasti Zelezni€ného uzla KoSice najvacsi vykon/rozsah sluzieb
70D,
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- pre zabezpeCovanie transparentnosti bude dotknuty dopravca povinny viest' oddelené
uctovnictvo; zaroven ceny za poskytovanie sluzieb bude povinny stanovovat’ tak, aby
nepresahovali naklady na prevadzku strediska (pripadne zvySené o primerany zisk).

Dopravca, ktory bude stcasne aj prevadzkovat stredisko THU Kogice, bude povinny v plnej
miere dodrziavat’ pravidla stanovené akymkol'vek rozhodnutim Eurépskej komisie, ktoré bude
vydané vo vézbe ku kazdému jednému navrhovanému opatreniu smerujicemu k vystavbe
stredisk THU.

Akutnost’ realizacie projektu vybudovania strediska sluzieb THU v dopravnom uzle Kosice je
znacna. ZSSK vzhl'adom na nedostatok vlastnych zdrojov, finan¢nti naro¢nost’ investicie ako
aj na uz schvalenu $tatnu pomoc zo verejnych zdrojov EU vyuZiva moznost uchadzat
0 finan¢nt podporu na implementaciu daného projektu z Programu Slovensko 2021 — 2027.

Projektova dokumentécia pre realiza¢nt fazu projektu (DRS a DVZ) a inzinierska ¢innost’ pre
vydanie stavebného povolenia boli ukoncené v novembri 2023. Zhotovitelom projektovych
prac bola spolocnost REMING CONSULT a.s. Projekt snazvom Technicko-iygienicka
udrzba zeleznicnych kolajovych vozidiel — projektova priprava III. ¢ast bol spolufinancovany
z verejnych zdrojov v ramci OP Integrovana infrastruktira 2014 — 2020, z prioritnej osi 5
a Specifického ciel’a 5.1.

1.4 Socialno-ekonomicky kontext

Od vybudovania siete stredisk prevadzkovych sluzieb THU aod rieSenia ich stasnych
problémov sa vo v§eobecnosti o¢akavaji nemalé socialne i ekonomické efekty. VV dopravnom
uzle Kosice sa (po Bratislave hl. st.) denne vypravuje najviac vlakovych jednotiek regionalnej
a dial’kovej dopravy a vybudovanim moderného strediska THU sa pre ich prevadzkyschopnost’
vytvoria adekvatne podmienky z hladiska praktického vykonu sluzieb THU. O¢akava sa
hlavne zvysenie kvality a véasnosti prevadzkovej udrzby, oprav a hygieny ZKV vietkych
radov, intenzivnejSie vyuZzivanie kolajovych vozidiel, znizenie poruchovosti vozidiel
alokovanych v tomto uzle, znizenie ich celkového poétu ako aj udrziavanych zaloh, ¢o sa
odrazi Vo vysSej bezpecnosti a spolahlivosti ZOD ako aj v spokojnosti cestujlicej verejnosti.
Sluzby vybudovaného strediska THU Kosice budu dostupné pre vietkych Zelezni¢nych
dopravcov posobiacich v SR na nediskriminaénom zaklade. Funk¢né, kvalitné a celoroéne
poskytované sluzby strediska im umoznia znizit’ prevadzkové naklady a zlepsit’ tak ich celkové
hospodarenie. Naviac odélenenim sluzieb THU od narodného dopraveu a vznikom samostatnej
organizaénej jednotky vo vlastnictve Statu sa zlepsia podmienky pre systematicka technicka a
technologicku obnovu strediska, ¢im sa zabezpe¢i v€asnost’ a uplnost’ predpisaného vykonu
THU a hlavne sa zlepsi prepravna ponuka, ¢o ma priamy dosledok v zlep§enom vnimani ZOD
obyvatel'mi a V raste poctu cestujucich.
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Uz sme spominali, ¢ vybudovanie strediska THU v Kogiciach je v §irSich suvislostiach
spojené so zlepSenim podmienok pre cestujucich, SrozSirenou ponukou sluzieb a s rastom
cestovného komfortu, ¢o v kone¢nom dosledku napomaha K vyssej atraktivnosti prepravy po
zeleznici. DalSia, nemenej dolezitd socialna suvislost vybudovania moderného strediska
poskytujiiceho prevadzkové sluzby THU, vznika doslednejou ochranou Zivotného prostredia
a znizovanim negativnych environmentalnych ucinkov dopravy. Sustredenie vSetkych
potrebnych zariadeni a ¢innosti v jednej lokalite zaroven vytvara vhodnejSie pracovné
prostredie pre pracovnikov vykonavajacich prevadzkova udrzbu, opravy, Cistenie a hygienu.
Po ukonéeni vystavby sa v stredisku THU Kosice poéita s poétom zamestnancov na trovni
194 os6b.
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2. TRH VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVY

Za poslednych sedem rokov trh verejnej osobnej dopravy na Slovensku presiel pomerne
zlozitym obdobim. Dynamicky vyvoj determinovany ndrastom poctu cestujucich, ktory bol
charakteristickym do roku 2019, vystriedal vyrazny pokles spojeny s pandémiou spésobenou
ochorenim COVID-19 a naslednym poklesom mobility a utlmenim hospodarskych aktivit. Od
roku 2022 na dopravnom trhu opat dochadza Kk narastu mobility a k zvySovaniu poctu
prepravenych oséb. Udaje za rok 2023 sice este nedosiahli hodnoty z predpandemického
obdobia, ale trend je rastuci.

V Zelezni¢nej doprave prepad poctu cestujacich v roku 2020 dosiahol vyssiu zapornt hodnotu
V porovnani s cestnou dopravou. V rokoch 2022 a 2023 zelezni¢na doprava sice zaznamenala
narast po¢tu prepravenych osdb, avSak v absolutnom vyjadreni pocet cestujicich stale
nedosiahol aroveii roka 2019. Index 2023/2019 vykézal hodnotu 88,8. Na rozdiel od ZOD
pocet prepravenych osob v cestnej doprave v roku 2023 sa uz tesne priblizil Grovni roka 2019,
ked index porovnavajuci roky 2023 a 2019 dosiahol hodnotu temer 99.

Pokial’ ide o prepravné vykony, Zelezni¢na doprava vykézala v roku 2020 medzirocny pokles
takmer 0 48 % a cestna doprava sa znizila o priblizne 38 %. V rokoch 2022 a 2023 zelezni¢na
doprava zaznamenala v porovnani s cestnou dopravou dynamickej$i rast. Index porovnavajtci
objem prepravnych vykonov v ZOD v rokoch 2023 a 2019 dosiahol hodnotu 88,5, v pripade
cestnej dopravy tento index predstavoval hodnotu 79,8.

Z hladiska poctu prepravenych osdb podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovej verejnej doprave
sa uz dlhsie ¢asové obdobie pohybuje priblizne v rozsahu 10 — 11 %. Pokial’ ide o prepravné
vykony, tak vtomto pripade podiel Zelezni¢nej dopravy na celkovych vykonoch verejnej
osobnej dopravy ¢ini priblizne 35 — 39 %.

Tabul’ka ¢. 2: Pocet prepravenych osob vo verejnej osobnej doprave v SR

V tis. 0s6b 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Verejna osobna doprava 688 201 | 692 169 | 701494 | 488829| 454 473| 608 918| 685 693
Index — medziro¢na zmena 100,58 | 101,35 69,68 92,97| 133,98| 112,61
Zelezni¢na verejna doprava 76291| 78335| 82078 49058 46361| 68014| 72896
Index — medziro¢na zmena 102,68| 104,78 59,77 9450| 146,70| 107,18
Cestna doprava spolu* 611456 | 613 364 | 619162 | 439672| 407 881| 540411| 612 269
Index — medziro¢na zmena 100,31| 100,95 71,01 92,77 132,49| 113,30
Ostatna doprava** 454 470 254 99 231 494 529
Index — medziroé¢na zmena 103,40 54,12 38,90 233,48 213,78 107,05

* cestna doprava + MHD
**yodna, leteckd, skladové a pomocné Cinnosti
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Graf ¢. 1: Pocet prepravenych osob v Zelezni¢nej osobnej doprave a ich podiel na
verejnej osobnej doprave v SR
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Zdroj: Ukazovatele za nakladnii a osobn dopravu SR, SU SR, 23. 2. 2024
Tabulka ¢&. 3: Prepravné vykony Vo verejnej osobnej doprave v SR
V mil. oskm 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Verejna osobna doprava 10610 11069| 11005 6 342 5699 8 554 9729
Index — medziroéna zmena 104,33 99,43 57,63 89,87| 150,08| 113,73
gelez“‘“‘a verejna 3944| 4019| 4185 2192 2051| 3339 3704
oprava
Index — medziroéna zmena 101,92 104,12 52,38 93,59| 162,75 110,95
Cestna doprava spolu* 6 084 6 432 6 545 4072 3415 4 480 5219
Index — medziroéna zmena 105,72 101,75 62,22 83,85 131,21| 116,50
Ostatna doprava** 582 617 276 78 233 735 805
Index — medziro¢na zmena 106,04 44,64 28,28 | 299,44| 315,05| 109,52

* cestnd doprava + MHD
**vodna, letecka, skladové a pomocné ¢innosti
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Graf ¢. 2: Prepravné vykony v Zelezni¢nej osobnej doprave
a ich podiel na vykonoch vo verejnej osobnej doprave
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Zdroj: Ukazovatele za nakladnii a osobna dopravu SR, SU SR, 23. 2. 2024

V d’alSom obdobi je mozné ocakavat’ rozvoj Zelezni¢nej dopravy. Extrapolacie dlhodobého
trendu podl'a ¢asového radu za roky 2005 — 2019 naznacuju, Ze pocet cestujucich zelezni¢nou
dopravou do roku 2050 méze vzrast na 115 — 120 mil. osdb za predpokladu podpory tohto
druhu dopravy zo strany §tatu a za predpokladu, e neddjde k zdihavej hospodarskej depresii.
Posilnenie konkurenénej schopnosti ZOD mozno podporit ponukou kvalitnych sluZieb pre
cestujucich, ¢o okrem iného predpoklada aj prevadzkovanie komfortnych vlakovych jednotiek
vyuzivajucich modernu Zelezni¢nu infrastruktiru vratane komplexne vybudovanych stredisk
sluzieb technicko-hygienickej udrzby. Do buducnosti mozno poéitat’ i S rastiicim poctom
dopravcov na dopravnom trhu SR a so zvySovanim ich prepravného vykonu na nasom tzemi,
o s velkou pravdepodobnostou vyvola potrebu véésiecho zaujmu o kvalitné sluzby THU
a 0 existenciu funké&nej komplexnej siete stredisk THU v SR.

2.1 Dopravny dopyt v regione Kosice

Dopravny dopyt v regione KoSice reprezentuji data narodného dopravcu ZSSK tykajlice
sa poétu prepravenych os6b v ramci KSK (tzv. vnutroregionalna doprava) a medzi KSK
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a ostatnymi krajmi SR (tzv. medziregionalna doprava) za roky 2022 a 2023.

Tabul’ka €. 4: Odchody cestujicich z KSK

Odchody cestujiicich z KSK 2022 2023
Do BSK 299 127 334 830
Do TTSK 62 477 62 496
Do TSK 57 845 59 033
Do NSK 23 348 21 673
Do ZSK 201 370 204 135
Do BBSK 101 630 123 674
Do PSK 1043 226 1185928
Do KSK 3321631 3313313
Odchody spolu 5110 654 5 305 082
Vnutroregionalna doprava 3321631 3313313
Medziregionalna doprava 1789 023 1991 769
Tabulka ¢. 5: Prichody cestujicich do KSK
Prichody cestujucich do KSK 2022 2023
Z BSK 287 403 339 563
ZTTSK 59 781 61 356
Z TSK 57 911 60 239
Z NSK 21 604 20 553
Zo 7ZSK 181 409 206 634
Z BBSK 99 744 121 111
Z PSK 1006 441 1164 839
Z KSK 3321631 3313313
Prichody spolu 5035924 5 287 608
Vnutroregionalna doprava 3321 631 3313 313
Medziregionalna doprava 1714 293 1974 295

)

IELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA
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Graf & 3: Dopravné vizby (obrat cestujicich) medzi KSK a ostatnymi krajmi SR
v roku 2023

EBSK ETISK ETSK CINSK EZSK EBBSK EPSK EKSK

Zdroj: Matica cestujtcich z kraja do kraja, ZSSK.

Podrla tdajov za roky 2022 a 2023 sa KoSicky kraj podiel’a priblizne 15 % na celkovom pocte
cestujucich Zelezni¢nou osobnou dopravou. Vnutroregionalna doprava v ramci KSK
predstavuje viac ako dve tretiny a medziregionalna doprava ¢ini priblizne 37 %. Viac ako 22 %
prepravenych osob vo vlakoch v KSK v smeruje do/z PreSovského kraja, viac ako 6 %
odchadza z, resp. prichadza do Bratislavského kraja a takmer 4 % pradi do/zo Zilinského kraja.
Zvysnych 5 % predstavuji dopravné vizby medzi KSK na jednej strane a BBSK, TSK, TTSK
a NSK na strane druhej.

2.2 Prognoéza dopravného dopytu v regione KoSice
Vychodiskom pre kvantifikovanie budiceho dopravného dopytu V regione Kosice su udaje

0 poéte prepravenych osob (obrat) vroku 2023 za vnutroregionalnu a medziregionalnu
dopravu.
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Tabul’ka €. 6: Pocet prepravenych osob v regione Kosice

2023
Vnutroregionalna doprava (obrat) 6 626 626
Medziregionalna doprava (obrat) 3966 064
Spolu (obrat) 10 592 690

Zdroj: Matica cestujtcich z kraja do kraja, ZSSK.

Prognoéza budiuceho dopravného dopytu sa d’alej opiera o demograficky vyvoj obyvatel'stva
SR. Podl'a stavu k 31. 12. 2023 pocet obyvatel'ov SR dosiahol 5,425 mil. os6b a vV porovnani
s rovnakym obdobim predchadzajticeho roka poklesol o 0,1 %.

Vo vseobecnosti sa z dlhodobého hladiska ocakava v SR pokles poctu obyvatel'stva.
Naznacéuje to jednak publikacia INFOSTAT-u z roku 2019 Kraje a okresy Slovenska
v demografickej perspektive (Populacnd prognoza do roku 2040) a aj projekcie
EUROSTAT-u, resp. Europskej komisie.

Podl'a populacnej prognézy sa pocet obyvatel'ov SR do roku 2040 vo vicsSine slovenskych
krajov znizi!, celkovo tak poéet obyvatel'ov poklesne priblizne o 1,9 % oproti vychodiskovému
roku 2018. Podl'a projekcie EUROSTAT-u (Population on 1st January by age, sex and type of
projection, jin 2023) sa v porovnani s po¢tom obyvatel'stva SR k 1. 1. 2022 jeho stav do roku
2040 znizi 0 2,5 %, do roku 2050 o 4,7 % a do roku 2060 o 7,5 %.

Uvedené projekcie vyvoja po¢tu obyvatel'stva SR berie do tvahy aj prognéza dopravného
dopytu zostavend v ramci daného projektu. Referenéné obdobie projektu je stanovené na
30 rokov, t. j. na obdobie rokov 2025 —2054. Do roku 2040 sa tak progn6za dopravného dopytu
opiera 0 demograficky vyvoj v zmysle spominanej populacnej prognoézy a od roku 2041
zohl'adiiuje projekciu demografie SR podl'a EUROSTAT.

Ked'Ze sa predmetny projekt sa vztahuje ku Kosickému kraju, prognoza dopravného dopytu
V ramci vnutroregionalnej dopravy vychadza z predpokladaného demografického vyvoja
v okresoch tohto kraja. Prognoza dopravného dopytu vV ramci medziregionalnej dopravy
zohl'adiiuje projekciu demografického vyvoja SR.

NizSie uvedené grafické zobrazenia prezentuji predpokladany vyvoj poctu obyvatel'stva
v okresoch Kosického kraja, v KSK a v SR za obdobie 2020 — 2040 podl'a spominanej
populacnej progndzy.

1V ramci krajov SR sa vyraznejsi narast obyvatel'stva oakava len v Bratislavskom kraji (+ 16 %), v PreSovskom
a v Kosickom kraji sa predpoklada minimalny prirastok na trovni 1 %, v ostatnych krajoch sa poc¢ita s poklesom
obyvatel'stva.
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Graf ¢&. 4: Projekcia po¢tu obyvatel’ov v okresoch KSK
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Graf ¢. 5: Projekcia po¢tu obyvatel’ov SR a KSK
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Zdroj: Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive (Populaéna progndza do roku 2040), INFOSTAT,
2019
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Tabulka €. 7: Predpokladany pocet obyvatel’ov za obdobie 2025 a 2040

Pocet Pocet Percentualna Rocna %
obyvatelov obyvatelov zmena zmena v obdobi
2025 2040 2040/2025 2025 - 2040
Kosicky kraj 805 224 810 130 0,61 % 0,04 %
SR 5464 162 5346 300 -2,16 % -0,13 %

Zdroj: Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive (Populaéna progndza do roku 2040), INFOSTAT,
2019

Projekcia EUROSTAT-u vychadza z poctu obyvatel'stva SR na trovni 5,435 mil. osob
(k 1.1.2022). Vroku 2041 by mal podla tejto projekcie pocet obyvatel'ov na Slovensku
dosiahnut’ 5,289 mil. a v poslednom roku referenéného obdobia 5,126 mil. 0sdb. Ubytok
v obdobi 2041 — 2054 tak predstavuje 162 403 osdb, t. j. -3,07 % (ro¢ne -0,22 %).

Graf ¢&. 6: Projekcia demografického vyvoja SR - EUROSTAT
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Zdroj: EUROSTAT, jun 2023

Vo vizbe na vysSie prezentovanu tabul’ku tak prognéza dopravného dopytu pocita do roku

2040:

- vramci vnitroregionalnej dopravy V situacii ,,bez projektu® so stipajicim trendom
poctu cestujucich (zmena 2040/2025 narast 0 0,61 %0);

- Vramci medziregionalnej dopravy V situacii ,,bez projektu* s klesajucim trendom poctu
cestujucich (zmena 2040/2025 pokles -2,16 %0).

Po roku 2040 je dopravny dopyt zalozeny na demografickej projekcii EUROSTAT-u, t. j.
vV obdobi rokov 2041 — 2054 sa uvazuje S poklesom poctu obyvatel’stva o -3,07 % Vv ramci

29



* & &
L L)
0’0.00

L
.,0,:::’::;::, PROGRAM

* * SLOVENSKO

vnutroregionalnej ako aj medziregionalnej dopravy.

NizSie uvedena tabulka zobrazuje prognézu poctu cestujucich v situacii ,,bez projektu*
V ramci vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy. PodrobnejSie vypocty st uvedené
Vv tabul’kovej casti CBA v harku Dopyt.

Tabul’ka €. 8: Prognéza dopravného dopytu v ramci vnutroregionalnej

a medziregionalnej dopravy V situacii ,,bez projektu*

Vniutroregionalna Medziregionalna
doprava doprava Spolu

2024 6 629 149 3960 717 10 589 867
2025 6631674 3955 378 10 587 051
2026 6 634 199 3 950 045 10 584 244
2027 6 636 725 3944 720 10 581 446
2028 6 639 253 3939 402 10 578 655
2029 6 641 781 3934091 10575 872
2030 6 644 310 3928 788 10 573 098
2031 6 646 840 3923491 10 570 331
2032 6 649 371 3918 202 10 567 573
2033 6 651 903 3912 920 10 564 823
2034 6 654 436 3907 645 10 562 081
2035 6 656 970 3902 377 10 559 347
2036 6 659 505 3897 116 10 556 621
2037 6 662 041 3891 862 10 553 903
2038 6 664 578 3 886 615 10551 193
2039 6 667 116 3881376 10 548 491
2040 6 669 654 3876 143 10 545 797
2041 6 655 026 3867 641 10 522 667
2042 6 640 429 3 859 158 10 499 588
2043 6 625 865 3 850 694 10 476 559
2044 6611 332 3842 248 10 453 580
2045 6 596 831 3833821 10 430 652
2046 6 582 362 3825412 10 407 775
2047 6 567 925 3817 022 10 384 947
2048 6 553 520 3 808 650 10362 170
2049 6 539 146 3 800 296 10 339 442
2050 6 524 803 3791961 10 316 764
2051 6 510 492 3783644 10294 136
2052 6 496 213 3775 345 10271 558
2053 6 481 964 3 767 065 10 249 029
2054 6 467 747 3758 802 10 226 550
Spolu

v referenénom obdobi 198 264 011 116 031 931 314 295 943

2025 — 2054
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Pokial’ ide o prognoézu dopravného dopytu v situacii ,,s projektom*, tak v tomto pripade
berieme do uvahy zlepSenie tzv. cestovného komfortu (narast spokojnosti cestujiicich
s komfortom prepravy po zeleznici), ktoré mdze nastat’ vplyvom poskytovania kvalitnych
sluzieb technicko-hygienickej udrzby pre kol'ajové vozidla osobitne v stvislosti s vykonom
interiérového a exteriérového Cistenia ako aj hygienického Cistenia. ZlepSenie cestovného
komfortu moze viest’ k istému narastu poctu cestujucich z tzv. prevedenej dopravy.

Z metodického hladiska je pocet cestujucich prevedenej dopravy (t. j. dodatocny dopyt)
zalozeny na faktoroch ovplyviiujucich komfort prepravy v dosledku kvalitnych sluzieb
hygienickej udrzby a &istenia ZKV v intenciach $tadie Douglas, N.: Value and Demand Effect
of Rail Service Attributes (jul 2008). Faktorom je Casovy ekvivalent zlepSovania kvality
cestovania. Vo vztahu k ¢asovému ekvivalentu Douglasova $tudia uvadza Casova usporu
2,23 min. pri zahrnuti vSetkych charakteristik komfortu. V predmetnom projekte st zahrnuté
len dve charakteristiky komfortu — istota a grafitti, parameter ¢asovej uspory bol tak upraveny
na hodnotu 0,34 min. v zmysle nizsie uvedenej tabul’ky.

Tabulka ¢. 9: Zmena kvality vozidiel

5 Poskytovanie kvalitnych sluzieb
Charakteristika vozidla Casova ‘_'lSPOI'a hygienickej idrZby a &istenia ZKV
v Casova tspora v min.

Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0

Pohodlie nastupovania 0,22 0

Komfort sedenia 0,07 0

Plynulost’ jazdy 0,1 0

Hluk 0,22 0
Kurenie/klimatizacia 0,15 0

Osvetlenie 0,13 0

Cistota 0,26 0,26

Grafitti 0,08 0,04

Hlasenia vo vlaku 0,16 0

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0

Suma charakteristik 1,94 0,30

Celkovy efekt 2,23 0,34

Zdroj: Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes (jul 2008).
Zdrojom nového dopytu budu cestujtci, ktori v sucasnosti vyuzivaji automobily a ktori mézu
vyuzit’ zlepSent kvalitu sluzieb. V CBA casovy ekvivalent zlepSovania kvality predstavuje

hodnotu 0,01% (vypocet je uvedeny v harku Dopyt).

Odhadovana elasticita dopytu pre ¢as straveny vo vozidle a casovii hodnotu rozdielov v kvalite
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sluzby predstavuje -0,4 na zéklade priemernych hodnot uvéadzanych v medzinarodnej
literature.

Za obdobie 2028 — 2054 predpokladame, Ze sa v priemere ro¢ne cca 156 tis. cestujucich
rozhodne transferovat’ z automobilov na Zelezni¢nu dopravu. Za celé referencné obdobie

rozsah prevedenej dopravy z automobilov tak predstavuje 4,22 mil. osob.

Tabul’ka €. 10: Progno6za prevedenej dopravy

Vniitroregionalna Medziregionalna
doprava doprava Spolu
2024 - - -
2025 - - -
2026 - - -
2027 - - -
2028 99 245 58 887 158 131
2029 99 282 58 807 158 090
2030 99 320 58 728 158 048
2031 99 358 58 649 158 007
2032 99 396 58 570 157 966
2033 99 434 58 491 157 925
2034 99 472 58 412 157 884
2035 99 509 58 333 157 843
2036 99 547 58 255 157 802
2037 99 585 58 176 157 761
2038 99 623 58 098 157 721
2039 99 661 58 019 157 680
2040 99 699 57 941 157 640
2041 99 480 57 814 157 294
2042 99 262 57 687 156 949
2043 99 044 57 561 156 605
2044 98 827 57 435 156 262
2045 98 610 57 309 155919
2046 98 394 57 183 155 577
2047 98 178 57 057 155 236
2048 97 963 56 932 154 895
2049 97 748 56 807 154 556
2050 97 534 56 683 154 217
2051 97 320 56 558 153 878
2052 97 106 56 434 153 541
2053 96 893 56 311 153 204
2054 96 681 56 187 152 868
Spolu
v referencrnom obdobi 2666 173 1557 325 4223 498
2025 — 2054
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Vplyvom prevedenej dopravy z IAD sa prepravny dopyt V ramci vnutroregionalnej
a medziregionalnej dopravy podla nizSie uvedenej progndzy za referencné obdobie projektu

(2025 — 2054) zvysi na 318,52 mil. cestujucich.

Tabulka €. 11: Progno6za dopravného dopytu

v ramci vnutroregionalnej a medziregionalnej dopravy V situacii ,,s projektom*

Vniitroregionalna Medziregionalna
doprava doprava Spolu

2024 6 629 149 3960 717 10 589 867
2025 6631674 3 955 378 10 587 051
2026 6 634 199 3 950 045 10 584 244
2027 6 636 725 3944 720 10 581 446
2028 6 738 497 3998 289 10 736 786
2029 6 741 063 3992 899 10 733 962
2030 6 743 630 3987 516 10 731 146
2031 6 746 198 3982 140 10 728 338
2032 6 748 767 3976772 10 725 539
2033 6 751 337 3971411 10 722 747
2034 6 753 908 3 966 057 10 719 964
2035 6 756 479 3960 710 10717 189
2036 6 759 052 3955 370 10 714 423
2037 6 761 626 3950 038 10 711 664
2038 6 764 201 3944 713 10 708 914
2039 6766 777 3939 395 10706 172
2040 6 769 353 3934 084 10 703 438
2041 6 754 506 3 925 455 10 679 962
2042 6 739 691 3916 846 10 656 537
2043 6 724 909 3908 255 10 633 164
2044 6 710 159 3 899 683 10 609 842
2045 6 695 442 3891129 10586 571
2046 6 680 756 3 882 595 10 563 352
2047 6 666 103 3874079 10 540 183
2048 6 651 483 3 865 582 10517 065
2049 6 636 894 3857104 10 493 998
2050 6 622 337 3 848 644 10 470 981
2051 6 607 812 3840 203 10 448 015
2052 6 593 319 3831780 10 425 099
2053 6 578 858 3823 376 10 402 233
2054 6 564 428 3814 990 10 379 418
Spolu

Vv referen¢nom obdobi 200 930 185 117 589 256 318 519 441

2025 — 2054
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2.3 Vozidlovy park Zelezni¢nej osobnej dopravy

Zelezniéna osobna doprava disponuje vozidlovym parkom pre regionalnu a dial’kova dopravu.
V sucasnosti 0sobnu dopravu v SR zabezpecuju tito dopravcovia: ZSSK, RegioJet a LEO
Expres. ZSSK prepravuje cestujucich v priemere 1723 vlakmi denne, z toho zabezpecuje
prepravu cestujucich 8 IC vlakmi, 273 ostatnymi dial’kovymi vlakmi a 1 442 regionalnymi
a primestskymi spojmi. Zastavuje v 705 staniciach a zastavkach, jazdi na linkach po 2 840
kilometroch trati na Slovensku. Leo Express aktudlne prevadzkuje dva pary dialkovych
vlakov medzi Prahou a KoSicami. Od decembra 2023 zacal prevadzkovat spoje aj medzi
Bratislavou a Komarnom. Sukromny dopravca RegioJet prevadzkuje vlakové spojenia medzi
Bratislavou a Prahou, kde jeden par vlakov pokraduje az do Ziliny. Okrem toho RegioJet tieZ
prevadzkuje spojenie medzi Prahou a KoSicami.

Pre dopravné vykony vyuziva kazdy dopravca vlastny park vozidiel a zabezpecuje si aj vlastnu
udrzbu, technicku kontrolu a ¢istenie. LEO Express vyuZival pre Cistenie svojich jednotiek aj
sluzby v SR, ato v zst. KoSice. I§lo vSak prevazne o vykon zdkladného ¢istenia interiéru
vozidla. RegioJet vyuZiva niektoré sluzby pracovisk technickej kontroly, idrzby a Eistenia
ZSSK v uzloch Kosice a Zilina. Va&sinu servisnych sluzieb LEO Express aj RegioJet realizuji
vo svojich domovskych staniciach.

Narodny dopravca ZSSK disponoval ku koncu roka 2023 vozidlovym parkom, ktorého
sucast’ou bolo 679 hnacich kol'ajovych vozidiel a 687 osobnych voznov. Zo 679 ks hnacich

vozidiel bolo 527 ks HKV v podobe nedelitenych celkov. Ich skladba bola nasledovna.

Tabul’ka ¢. 12: HKYV spolo¢nosti ZSSK k 31. 12. 2023

Elektrické rusne 115
Dieselové rusne 41
Posunovacie rusne 43
Elektrické jednotky 44
EMV/VV/RV 46
Dieselové jednotky 111
Motorové vozne 67
Privesné vozne 37
Vozidla TEZ/OZ — 1 000 mm rozchod 23
HKYV spolu — nedelitePné celky 527
Zdroj: ZSSK

Z hladiska vekovej struktiry HKV — 28 % z nich bolo vo veku do 10 rokov, takmer 45 %
vozidiel malo prevadzkovy vek v rozmedzi 11 — 20 rokov, 5 % HKV bolo vo vekovej kategorii
21 — 30 rokov, temer 9 % hnacich vozidiel disponovalo vekom 31 — 40 rokov a zvysnych 13 %
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HKYV malo prevadzkovy vek nad 41 rokov. Priemerny vek vSetkych HKV ku koncu decembra
2023 predstavoval 20 rokov.

Dislokacia hnacich kolajovych vozidiel do jednotlivych stredisk k 31. 12. 2023 je znazornena
Vv nasledovnej tabul’ke.
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Tabulka ¢. 13: Dislokacia HKV spolo¢nosti ZSSK
. Elektrické | Dieselové | Posunovacie | Elektrické Dieselové | Motorové Privesné Vogidlz’l
Stredisko ” ” 9 - EMV/VV/RV | . TEZ/OZ Spolu
rusne rusne rusne jednotky jednotky vozne vozne 1000 mm

Bratislava 62 0 10 0 0 6 1 0 0 79
Trencianska Tepla 0 0 0 0 0 11 5 1 0 17
Nové Zamky 16 7 10 19 30 20 13 6 0 121
Prievidza 0 7 1 0 0 2 0 0 0 10
Zilina, Vritky 3 0 5 25 0 4 1 0 0 38
Cadca 0 0 0 0 0 6 1 0 0 7
Kralovany 0 0 0 0 0 5 4 1 0 10
Zvolen 0 10 5 0 0 26 10 9 0 60
Brezno 0 0 0 0 0 0 7 3 0 10
FiPakovo 0 0 0 0 0 4 6 11 0 21
Poprad 0 0 1 0 0 8 3 3 23 38
KoSice 34 8 8 0 16 5 2 0 0 73
Humenné 0 9 3 0 0 14 14 3 0 43

Zdroj: ZSSK, eviden¢ny stav — nedelitelné celky.
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Park osobnych voznov ZSSK ku koncu roka 2023 tvorilo celkom 687 voznov. Ich priemerny
vek ¢inil 16 rokov. Takmer 42 % OV bolo v prevadzkovom veku do 10 rokov, priblizne 29 %
vozidiel malo vek v rozpati 11 — 20 rokov, 11 % OV disponovalo vekom od 21 rokov do
30 rokov, v skupine 31 — 40 rokov bolo zaradenych cca 13 % OV a viac 41 rokov vykazovalo
cca 5 % vozidiel.

Tabul’ka ¢. 14: Osobné vozne spolo¢nosti ZSSK k 31. 12. 2023

Osobné vozne | Evidencny pocet | Osobné vozne | Evidenény pocet
WLAB 13 Bmpz 28
WLABee 8 Bdmpz 17
WLABmMee 10 Bdmpeer 27
Bc 8 Bmpeer 50
Bcee 3 Bdt 3
Ampz 7 Bdtee 2
Ampeer 15 Bdteer 120
Apeer 22 Bdgteer 50
Aeer 15 Bdtmee 61
Bmeer 22 Bdgtmee 21
Bmz 51 Bdghmeer 30
Beer 52 BDsheer 6
Bpeer 41 DDm 5
Spolu: 687

Zdroj: ZSSK
Osobné vozne su alokované na nasledovnych pracoviskéch:

Tabulka ¢. 15: Stav a rozmiestenie osobnych voziiov ZSSK k 31. 12. 2023

Evidenc¢ny pocet
PS Bratislava 151
PS Bratislava Nové Mesto 82
PS Nové Zamky 42
PS Zvolen 80
PS Kosice 284
PS Zilina 48
ZSSK spolu 687

Zdroj: ZSSK
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2.4 Vozidlovy park v uzle KoSice

V uzle Kosice bolo ku koncu roka 2023 alokovanych 78 HKV, ktorych vekova skladba je
pomerne rozmanita — priemerny vek HKV na tomto pracovisku ¢ini cca 30 rokov. HKV radu
361, 712, 757, 813 a 913, ktorych podiel vo vozidlovom parku dosahoval priblizne 32 %, maja
prevadzkovy vek menej ako 15 rokov. Na druhej strane HKV radu 063, 110, 460 a 721 (ich
podiel v parku HKV tvoril cca 28 %) st prevadzkovo vyuzivané viac ako 40 rokov. HKV radu
721 vo veku takmer 60 rokov atiez vozidla radu 110 vo veku 51 rokov su uréené pre
posunovaciu sluzbu. Zastarané, opotrebované a ¢asto poruchové HKV radu 460 su postupne
vyrad’ované z prevadzky a nahradzované novymi elektrickymi jednotkami (v roku 2023 bolo
12 ks HKV radu 460 vylu¢enych z prevadzky).

Tabul’ka €. 16: Pocet a skladba HKV k 31. 12. 2023

Rad HDV Pocet Priemerny vek
063 13 47
110 2 51
162 8 32
163 11 31
361 5 11
362 10 33
460 3 47
712 2 13
721 4 59
757 8 10
812 2 20
813 5 14
913 5 14

Spolu 78 30

Zdroj: ZSSK, od GVD 2022/2023

K 31.12. 2023 bolo v uzle Kosice dislokovanych 284 osobnych voznov v 20 radoch, ktorych
priemerny vek predstavoval 23 rokov. Viac ako 41 % OV alokovanych v PS Kosice bolo vo
veku do 10 rokov, 24 % vozidiel malo prevadzkovy vek v rozpiti 11 — 20 rokov, 9 % OV
prinalezalo do vekovej kategorie 21 — 30 rokov, 14 % vozidiel bolo v prevadzkovom veku 31 —
40 rokov a 12 % OV malo vek viac ako 41 rokov. V PS Kosice su dislokované aj nové vozne
radu Bdmpz atiez modernizované OV radu Bdteer vybavené klimatizaciou, vizudlnym
a akustickym informaénym systémom, vakuovymi toaletami, drziakmi bicyklov, kamerovym
systémom, wi-fi pripojenim na internet, systémom scitavania cestujucich.
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Tabulka €. 17: Poéet a skladba OV k 31. 12. 2023

Rad OV Pocet Priemerny vek
WLAB 13 41
WLABee 8 45
WLABmMee 10 26
Bc 8 41
Bcee 3 39
Ampeer 8 12
Apeer 1 26
Aeer 11 19
Bmeer 5 15
Bmz 12 4
Beer 10 18
Bpeer 14 21
Bdmpz 17 0
Bmpeer 26 13
Bdteer 61 4
Bdgteer 27 9
Bdtmee 29 33
Bdgtmee 8 33
Bdghmeer 8 11
DDm 5 43
Spolu 284 23
Zdroj: ZSSK

)

IELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

V doésledku pokracujucej obnovy a modernizacie vozidlového parku ZSSK predpoklada v roku
2027 alokovat’ v dopravnom uzle Kosice nasledovné druhy ZKV:
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Tabul’ka & 18: Poéet a skladba ZKV v uzle Kosice — r. 2027

OSD KoSice PS Kosice

Rad HKV Pocet Rad OV Pocet
063 13 WLABee 8
110 2 WLABmMee 10
162 8 Ampeer 8
163 11 Apeer 1
361 5 Aeer 11
362 14 Bmz 12
460 13 Beer 10
712 2 Bpeer 14
721 4 Bdmpz 17
757 8 Bmpeer 26
812 2 Bdteer 41
813 5 Bdgteer 27
913 5 Bdghmeer 8
660 14 DDm 3
EMU275 10 Spolu 196
Spolu 116

Zdroj: ZSSK

Uvedenému vozidlovému parku ZSSK alokovanému v uzle KoSice je potrebné zabezpecit
sluzby THU v pozadovanom $tandarde a rozsahu.

Pokial’ ide o sukromnych dopravcov, uz sme uvadzali, Ze si prehliadky a opravy vlakovych
jednotiek zabezpecuju v zariadeniach prevazne mimo tzemia SR vo svojich domovskych
staniciach. V buducnosti vS§ak mozu nastat’ zmeny v tejto oblasti. Liberalizacia trhu Zelezni¢nej
osobnej dopravy moze viest’ k tomu, Ze na Slovensku pribudnt d’al$i sikromni dopravcovia aj
Vv regionalnej doprave, resp. jestvujici dopravcovia rozsiria svoje aktivity a prejavia zdujem
vyuzivat sluzby stredisk THU. V pripade, Ze tieto strediskd buda zhladiska kvality,
spolahlivosti, kapacit a rozsahu sluzieb a tiez environmentalnych aspektov zodpovedat
poziadavkam a potrebam sukromnych dopravcov, je vysoka pravdepodobnost’, Ze ich aj buda
vyuzivat. V tejto stuvislosti je mozné predpokladat’, ze sikromni dopravcovia prejavia zaujem
0 vyuzivanie prevadzkovych sluzieb technicko-hygienickej udrzby v uzle KoSice po jeho
vybudovani.

S istym zaujmom sukromnych dopravcov vyuZivat' sluzby moderného strediska THU Kosice
sa pocitalo uz aj v predchadzajucej studii uskutocnitel'nosti. Zodpovedajica infrastruktura
a komplexné sluzby THU zohravaju doleziti tlohu v kreovani zdravého konkurenéného
prostredia na trhu Zelezni¢nej osobnej dopravy v SR s pozitivnym dosahom na poskytovanie
lepsich a kvalitnejSich sluzieb pre cestujtcich.
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V stlade s rozhodnutim EK &. SA.64546 (2021/N) po vybudovani strediska THU v uzle Kogice
budi mat ku kvalitnym, progresivnym a celorocne poskytovanym sluzbam strediska
technickych prehliadok, prevadzkovej udrzby a hygienického Cistenia otvoreny, transparentny
a nediskrimina¢ny pristup vsetci Zelezni¢ni dopravcovia pdsobiaci v Zelezni¢nej sieti SR.
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3. POSUDZOVANY PROJEKT

Predmetny projekt riesi vybudovanie strediska pre poskytovanie prevadzkovych sluzieb THU
pre kolajové vozidla v dopravnom uzle KoSice. Budovanie takychto stredisk je sucastou
komplexného programu budovania zariadeni THU vys§ieho S$tandardu s dostatoénou
priestorovou kapacitou a s modernym technickym a technologickym vybavenim. Zamerom je
vybudovat’ siet modernych stredisk THU, ktora by zodpovedala su¢asnym i vyhladovym
poziadavkam a potrebam.

3.1 Siet’ pracovisk/stredisk THU v SR

Pracoviska, resp. strediska sluzieb THU pre kolajové vozidla su v ZelezniCnej sieti
lokalizované v koncovych/vychodiskovych staniciach hlavnych zZelezni¢nych trati alebo
Vv uzlovych Zelezni¢nych staniciach na styku hlavnych trati s tratovymi ramenami. Sti¢asna
siet pozostava z hlavnych pracovisk, ktor¢é sa nachadzajt v uzlovych
(vychodiskovych/koncovych) zelezniénych staniciach Bratislava, Nové Zamky, Zilina, Zvolen,
Poprad, Kosice a Humenné. Z tychto stanic denne vychddza najvacsi pocet vlakov a potreba
sluzieb THU je tu najvicsia. Z prevadzkovych dovodov (GVD) st k uzlovym pracoviskam
pridruzené pracoviska v staniciach (PS) alebo len pracoviska (Pr) v staniciach, ktoré su
vychodiskovou alebo koncovou stanicou pre vlaky na ramendch vyustujicich do hlavnej
Zelezni¢ne;j trate.

Obrazok ¢. 3: Mapa SR s vyznacenim pracovisk prevadzkovej udrzby a Cistenia

® Pracoviska prehliadok, (drzby a oprav ZSSK

Pracoviska tdrzby a oprav Cargo — objednavané opravy pre ZSSK:
Bratislava Viychod, Trengianska Tepla, Zilina, Zvolen

Pracovisko prehliadok a oprav v revitalizacii: Vrutky

Zdroj: ZSSK
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Pracoviskami Vv uzlovych staniciach, kde st poskytované sluzby THU, su: rusiiové depa,
opravovne voziov a strediska prevadzkového oSetrenia vozidiel. Su vo vlastnictve ZSSK alebo
st prenajaté od ZSSK Cargo. Niektoré stcasti pracovisk THU vlastni ZSR alebo aj sikromné
firmy.

Tabulka & 19: Prehlad pracovisk/stredisk THU pre ZKV

Strediska
Uzlova stanica Rusnové depa Opravovne vozinov prevadzkového
oSetrenia vozidiel
Uzol Bratislava Bratislava, hlavna stanica Bratislava, vychodné | Bratislava, odstavné

Bratislava, vychodné
(objednavanie vykonov od ZSSK
Cargo)

Bratislava, Nové
Mesto

Uzol Nové Zamky | Nové Zamky Nové Zamky Nové Zamky

Prievidza

Uzol Zvolen Zvolen (objednavanie vykonov

od ZSSK Cargo) Zvolen Zvolen

Fil'akovo

Brezno

Uzol Humenné Humenné Humenné

Uzol Zilina Zilina (objednavanie vykonov | Zilina (prenajom od

od ZSSK Cargo) ZSSK Cargo) Zilina

Vrutky

Nové Mesto nad Vahom

Trendianska Tepla (vykony THU
objednavané od ZSSK Cargo)

Uzol KosSice KoSice Kosice Kosice

Pracovisko THU Poprad-Tatry tiez pre TEZ, OZ

Poprad-Tatry

Zdroj: ZSSK

Podrobna analyza vyssie uvedenych pracovisk THU, ktora bola prezentovana
v predchadzajucich stidiach uskutocnitelnosti, poukéazala na to, ze stav a vybavenie tychto
pracovisk vykazuje vazne nedostatky, ktoré brania vykonu kvalitnych sluzieb na prevadzkovu
pripravu vozidiel, udrzbu, opravy a Cistenie vozidiel. Stratégia vyty€ena pre tito oblast’ spoc¢iva
vo vybudovani efektivnej siete zakladnych stredisk THU v ramci ZelezniGnej siete a vo
vybaveni pridruzenych pracovisk potrebnymi zariadeniami tak, aby cela siet THU mohla
poskytovat’ sluzby prevadzkovanym vozidlam vsetkych dopravcov. V stilade s touto stratégiou
boli uz uspesne zrealizované tri projekty vybudovania stredisk — v Novych Zamkoch, vo
Zvolene a v Humennom. Vystavbu stredisk v Kosiciach a v Ziline, ktoré st v zlom technickom
stave, je potrebné zrealizovat ¢o najskor. Ktomu ma napomoct aj predmetna Stadia
uskutocnitePnosti projektu Vybudovanie strediska THU Kosice — stavba, technika, technoldgie.
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3.2 Sluzby technicko-hygienickej udrzby v Zelezni¢nej osobnej doprave

Prevadzkova priprava, prehliadky, Gdr’ba, opravy a &istenie ZKV osobnej dopravy je
nevyhnutnou su¢astou kazdodenného fungovania ZOD zabezpeujicej jej bezpe&nost,
spol'ahlivost’, plynulost’, bezporuchovost’ a v kone¢nom ddsledku aj spokojnost’ cestujticich.

K $tandardom ¢&innosti patriacich do sluzieb THU kolajovych vozidiel osobnej dopravy

prinalezia:

- technické prehliadka vozidiel vo vychodiskovej a obratovej stanici po kazdej jazde

- priebezna bezpec¢nostna prehliadka a mala prehliadka

- kontrola brzdového systému

- vel'ka prehliadka a rozsirena bezpecnostna prehliadka po ukonceni dennej prevadzky

- testovanie elektrovyzbroje, klimatizacie, osvetlenia, skusky brzdového systému,
jednoduché a tplné preskusanie brzdového systému

- prehliadka interiéru vozidiel a odstraniovanie drobnych z4vad a porich na zariadeniach
interiéru bez odvesenia vozidla

- oprava vozidla aj s kratkodobym odvesenim av$ak s navratom vozidla do stupravy pred
zacatim novej prevadzky

- planovana technicka prehliadka podl'a ubehnutych km (DMJ po absolvovanych 5 000 km
a25 000 km, EJ po 10 000 km a 60 000 km). Tieto predpisané prehliadky urcuju frekvenciu
pravidelnej udrzby vozidiel v zavislosti od denného km priebehu, spravidla 29 prehliadok
ro¢ne po ubehnuti 5 000 km a 6 prehliadok po ubehnuti 25 000 km

- S$pecializovana Udrzba — odvapiiovanie, kontrola funkénosti hygienickych zariadeni,
vodovodnych zariadeni, osvetlenia, klimatizacie, testovanie elektroniky a agregétov,
predkurovanie (v zimnom obdobi), resp. temperovanie vozidiel.
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Tabulka & 20: Schematické zobrazenie ¢innosti patriacich do sluzieb THU

Osobné vozne THU Dr.ah(.)ve Y (')zuivla THU
periodicka udrzba
Techl'ncke TP — technicka prehliadka ano Of prev LT ano
prehliadky osetrenie
voziiov JSB — jednoducha skuska brzdy ano M — mala prehliadka ano
Pr e e . Planovana tidrzba .
USB — uplna skuska brzdy ano mimo O, M* ano
N — neplanované
R+Mg — skiiska brzdy fno | OPravy—drobne ano
neplany mozné
odstrdnit’ na mieste
TK — technicka kontrola ano e LZATEAUTL S THU
opravy
BTP ~ bezpecnosind technicka 4no | V —velka prehliadka nie
prehliadka vozidla
Udriba 1MP — mesacna prehliadka s Ano H — hlavna oprava nie
a opravy odvesenim P
voziov 1MP — mesacna prehliadka bez Ano VY — vyvidzovacia nie
odvesenia oprava
. . . N — neplanované
2MP — dV,OJrnesacna prehliadka Ano opravy — velké nie
s odvesenim z
neplany
2MP — dvojmesacna prehliadka , s .
: ano Modernizacie nie
bez odvesenia
BOBO — bezna oprava bez , : ,
. ano Plnenie vody ano
odvesenia
BOBO y beznd oprava s ano Odfekovanie nadrzi ano
odvesenim
R1 ano Clstgr}le " ano
interiér/exteriér
R2 nie
PVR — prehliadka voziiov .
e o ano
rusinovodi¢om
Mimo ddrzbu | Plnenie vody ano
Odfekovanie nadrzi ano
Cistenie interiér/exteriér ano

*Planovana udrzba — servis klimatizacii, servis protipoziarneho zariadenia, profylaktické kontroly HMH,

elektrorevizie, tlakové skusky tlakovych nadob, PRTN, technické kontroly a pod., servis ETCS a pod.

Zdroj: ZSSK

K Standardom hygienickej pripravy vozidiel na prevadzku patria:

Cistenie interiéru vozidiel/Cistenie stpravy po ukonceni kazdej jazdy
redukované Cistenie — po ukonceni dennej premavky

rozsirené prevadzkové Cistenie — raz tyzdenne

vel'ké Cistenie — spravidla mesacne alebo podla potreby
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- strojové umyvanie skrin vozidla — mesacna frekvencia

- vyprazdiovanie bezodpadového WC — po ukonceni dennej prevadzky

- odstranovanie odpadkov

- dezinfekcia a dezinsekcia interiéru

- dezinfekcia WC, odvapiiovanie, vnatorné &istenie, doplianie zdsobnikov vody a inych
potrieb.

3.3 Suéasny stav THU v dopravnom uzle Kogice

Uz sme uvadzali, e v dopravnom uzle Kogice su &innosti THU v sucasnosti vykonavané
Vv zariadeniach umiestenych v priestore, ktory nie je v silade s uizemnym planom mesta Kosice.
Kol'ajisko, na ktorom sa vykonavajti sluzby THU osobnych voziiov, predstavuje samostatni
skupinu kol'aji zelezni¢nej stanice prioritne ur¢enych pre odstavovanie vlakovych stprav. To
znamena, ze v dopravnom uzle KoSice nie je ziadna kol'ajova skupina sluziaca len pre vykon
sluzieb THU. Naviac doteraz vyuzivané kolajisko kapacitou ani vybavenim absolttne
nezodpoveda poziadavkam pre Standardny vykon komplexu ¢innosti stivisiacich s pripravou
7KV na prevadzku a s ich dlhodobym udrZiavanim v prevadzkyschopnom stave. Z hladiska
zabezpedenia stdasného a predovietkym vyhladového rozsahu sluzieb THU st toho &asu
vyuzivané kapacity nevyhovujice a lokalita je celkovo neperspektivna. Z tychto dévodov bolo
nutné vytypovat’ novu lokalitu na vybudovanie strediska poskytujuceho prevadzkové sluzby
THU, ktora je v stlade s prislu$nou izemnoplanovacou dokumentaciou.

Zelezni¢na stanica Kogice je pre vlaky osobnej dopravy zo vsetkych zaustenych smerov,
v rozhodujiicom pocte vlakov, cielovou a vychodiskovou stanicou. Je stanicou obratu vlakov
osobnej dopravy. V Case obratu vlakov st supravy osobnych voziiov odstavované na
stani¢nych kol'ajach a na odstavnom kol’ajisku ZSSK ,;sever®, kde je realizovana aj hygienicka
udrzba a prevadzkové oSetrenie osobnych voziov. Na kol'aji ¢. 709 je umiestneny stabilny
umyvac, ktory v§ak v nie je prevadzke v zimnom obdobi. Predkurovacie zariadenie a stojany
EPZ st umiestnené v osobnej stanici a aj na odstavnych kol'ajach. Ich pocet nezodpoveda
potrebam predkurovat/klimatizovat’ vozne pred prevadzkou. Rozvody vody st umiestené na
jednotlivych kolajach, v zimnom obdobi st nepouzitel'né. Elektrické a motorové jednotky
(vratane pripojnych voziiov) su odstavované v stredisku prevadzky v rusiiovom depe, kde sa
vykonava aj ich technicka prehliadka, Gdrzba a hygienickd udrzba. EJ a EMJ su oSetrované
V rusiiovom depe, ktoré uz neslizi povodnému urceniu.
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Tabulka & 21: Stcasny stav infrastruktiry a vybavenia pracoviska THU Kogice

Z sladns Existujica Chybajuce vybavenie x 2
infrastruktara . Sujuea yoa) y . Cinnosti THU
2 2 infrasStruktura pre standard THU
pracoviska THU
Vchodovo-vystupné Nevyhovujica Vybudovanie kolajiska Technicka kontrola
kol’ajisko kapacita i umiestenim | v novej lokalite a vystupna kontrola
‘. . - ZastreSenie a zvac¢Senie Cistenie interiéru,
Cistiace kolaje NPT y o . o,
Fekalna kolaj Nepostacujlci pocet poctu (dve) 01st1q01ch gravitaénych
a fekalnych kol’aji a uzavretych WC

Celoro¢né rozvody vody

Len pre letné obdobie

Korlaje ¢. 9, 11,10, 8, 2, 4,
2a, 5b, 7¢c, 709, 705, 707,
703, 701

Voda pre umyvanie
skrin

Odsavanie WC Rozsirenie kapacity ]\J/Z};Iz,rr aﬁiggﬁ\@rge
Stabilny halovy umyvac | Len letn4 prevadzka Pre celoro¢nu prevadzku Umyvanie skriii vozidiel
Pojazdny umyvaé Bez zariadenia Umyvanie Casti vozidiel
Elektrické Predkurovanie,

predkurovacie
zariadenie (EPZ)

Na stani¢nych
kolajach

Zvysenie poctu EPZ
na odstavnych kol'ajach

temperovanie
a chladenie suprav

Kablové rozvody
230/400 V, 50 Hz

Kolaje 5b, 7c

Koraje ¢. 10,142a, 4a, 709,
705,707, 701, 703, 701

Pre spotrebice Cistenia,
diagnostiky a opravy

Rozvod stlaéeného
vzduchu 5 — 10 bar

Koraje ¢. 707, 705, 701,
703, 5b, 7c

Napajanie uzavretych
WC, bizd a dvernych
systémov

Priebezna kol’aj

Kontrola spodku

s prehliadkovym Koraje €. 23, bez voziov, prehliadky
kanalom zastreSenia kotacovych bfzd
a zastreSenim a opravy

Koraje ¢. 10, 142a, 4a, 709,

Dobijanie batérii

Kéblové rozvody 24 V 705,707, 701, 703, 5b, 7c,
a opravy
701
Zriadenie a vybavenie Diagnostika
Diagnostické pracovisko | Bez zariadenia € a VyDavenie elektronického
potrebnymi pristrojmi . . Y
zariadenia voziiov
Prehliadkové kol'aje Bez zariadenia Tef:vh nické prehliadky,
skasky brzdy

Zdroj: Interné udaje ZSSK.

Pozadovana turovei strediska sluzieb THU v Kogiciach si vyzaduje zvysit pocet kolaji,

vybudovat’ halu pre prevadzkové oSetrenie suprav minimalne so 4 kol'ajami, halu pre stabilny
halovy umyvac s celoro¢nou prevadzkou, prehliadkové kolaje s prehliadkovym kanédlom, dve
fekalne kolaje, silnopradové rozvody, kablové rozvody nizkeho napitia, diagnostické

pracovisko, odstavné kol'ajisko, nové inzinierske siete, kanalizdciu a modernizaciu Cisticky
odpadovych vod, odlu¢ovac mastnot a d’alSie zariadenia pre ochranu Zivotného prostredia.
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3.4 Potreba sluzieb technicko-hygienickej udrzby v Zelezni¢nom uzle KoSice

V Kosiciach sa nachadza druhy najvyznamnejsi Zelezni¢ny uzol na Slovensku, ktorym vedie
trat’ TEN-T spdjajtica vychodoslovensky region s ostatnymi ¢ast'ami SR a SO susednymi Statmi.
Kosickym krajom prechadza 706 km zelezni¢nych trati, pricom hlavnymi tratami su trat’ ¢. 160
Kosice — Plesivec (Zvolen), trat’ ¢. 180 Kosice — Strba — Zilina, trat’ &. 190 Kogice — Cierna nad
Tisou. V ramci vnutroregionalnej prepravy sa pocet cestujucich pohybuje na trovni 6,6 mil.
0s0b. Z pohl'adu medziregiondlnej dopravy najsilnejSie prepravné vizby st medzi KoSickym
a PreSovskym krajom, a to medzi KoSicami a PreSovom, Popradom a KoSicami a Humennym.
Obrat cestujicich medzi KSK a PSK dosahuje cca 2,4 mil. osob.

Uz sme uvadzali, ze zelezni¢na stanica KoSice je pre vacsinu vlakov osobnej dopravy zo
vSetkych zaustenych smerov cielovou a vychodovou stanicou. Podla GVD 2020/2021 zo
stanice KoSice bolo pravidelne vypravovanych 92 vlakov, 89 vlakov v stanici koncilo
a 6 vlakov bolo tranzitnych (spolu 187 vlakov, z toho 55 kategorie Ex alebo R).

Pocet cestujucich, vozidiel atieZ denné pocty vlakov vyzaduju zelezni¢nu infraStruktiru
podporujucu dopravny vykon a Vv jej ramci aj postacujucu kapacitu a kvalitné sluzby technicko-

hygienickej udrzby.

Vo vizbe na Struktiru vozidlového parku v stredisku prevadzky Kosice je potrebné zabezpecit
komplexné sluzby THU pre nasledovné druhy a poéet ZKV:

Tabulka ¢&. 22: ZKV v dopravnom uzle KoSice

ZKV Rad 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028

Elektrické a dieselové 162, 163, 361,
rusne 362, 757 42 40 42 42 46 46

S 460+063, 660,
Elektrické jednotky 661, EMU275 | 26 32 34 40 50 55
Motorové jednotky 812, 813, 913 12 12 12 12 12 12
Osobné vozne 284 278 209 201 196 180
Zdroj: ZSSK

V predchéadzajucej verzii §tidii uskuto¢nitel'nosti boli prezentované kvantifikacie tykajuce sa
odhadu dopravného vykonu jednotlivych skupin ZKV v uzle Kogice, ako aj odhady poétov
prevadzkovych osetreni a prehliadok, technickych prehliadok a cisteni vlakovych stprav
a jednotiek v uzle KoSice. Pokial' ide o pocet prevadzkovych osetreni vozidiel v dlhsom
Casovom horizonte sa predpoklada narast potreby ich vykonu 0 9 % (v sti¢asnosti sa realizuje
priblizne 69 tis. prevadzkovych oSetreni ro¢ne). Podobny cca 9 %-ny narast sa ocakava aj
Vv pripade vykonu prevadzkovych prehliadok vozidiel (toho €asu ich pocet €ini priblizne 12 tis.

48



* & &
L L)
0’0.00

L
.,0,:::’:::::, PROGRAM
*

* SLOVENSKO

roéne). Co sa tyka technickych prehliadok ZKV (vykonavaju sa po 5000 km, 10 000 km,
25 000 km, 30 000 km a 60 000 km), ich celkova ro¢na potreba dnes ¢ini 780 prehliadok. Do
buduicnosti sa pocita s miernym narastom ich poc¢tu o cca 3 %, pricom najviac technickych
prehliadok sa pozaduje po ubehnuti 10 000 km (prehliadky klasickych stprav, prehliadky EJ).
V pripade vykonu tohto druhu technickych prehliadok sa uvazuje s navysenim ich poctu o cca
14 %. Predpoklada sa aj narast poctu technickych prehliadok po ubehnuti 60 000 km, ato
dvojnasobne (prehliadky EJ). Pocet interiérovych a exteriérovych Cisteni vlakovych suprav

Vv uzle Kosice dnes predstavuje priblizne 127 200 Cisteni ro¢ne. Budtca potreba sa odhaduje na
urovni 138 800 — 140 000 rocnych Cisteni.

3.5 Ciele projektu

VSeobecnym  ciePlom  projektu je  prispie k  poskytovaniu  kvalitnych,
bezpeénych, spolahlivych, nakladovo efektivnych a environmentalne ohladuplnych sluZieb
70D tak, aby jeho realizdcia napomohla k rastu konkurenénej pozicie Zelezni¢nej osobnej
dopravy predstavujucej taziskovi sucast verejnej osobnej dopravy SR a k budovaniu
udrzatel'ného a efektivneho systému trvalej mobility obyvatel'stva ako jedného z cielov
dlhodobej stratégie rozvoja zelezni¢nej osobnej dopravy na Slovensku.

Na uvedeny vSeobecny ciel' nadvizuje Specificky ciel’, ktorym je vybudovanie nového
strediska THU Kogice v ramci infrastruktiry pre poskytovanie komplexnych prevadzkovych
sluzieb technicko-hygienickej tdrzby s dostatocnou priestorovou kapacitou a s modernym
technickym a technologickym vybavenim zabezpecujice potrebné technické prehliadky,
tidrzbu a &istenie vozidiel ZOD. Projekt podstatne zmeni technologickti tiroveii a procesy THU
a vyznamnym sposobom tak prispeje k budovaniu komplexného a moderného systému
infrastruktary sluzieb THU pre Zelezni¢nt osobnti dopravu v SR. Projekt prispeje k zniZeniu
miery poruchovosti kol'ajovych vozidiel alokovanych v uzle Kosice, znizi pocty vozidiel
udrziavanych v zalohe a zaroven ddva moznost’ racionalizovat’ ndklady na prevadzku, udrzbu
a opravy. Projekt vytvéra priestor pre zvysenie vykonov ZOD a efektivnejsie vyuzitie ZKV.

Vybudovanie kapacitne, technicky a technologicky moderného strediska sluzieb THU

v Kosiciach umozni:

- dodrzat pravidelnost’ a intervaly technickej kontroly

- zvysit kvalitu a zlepsit’ kontrolu vykonu poskytovania sluzieb THU, pripravy vozidiel na
prevadzku, udrzbu a hygienické sluzby osobnym kol'ajovym vozidlam

- dodrzat’ poziadavky vyrobcov modernych jednotiek (EJ, DMJ) na obsah a frekvenciu
technickej kontroly, tidrZzbu a Cistenie

- dosledne splnit’ environmentalne poziadavky, najmi vybudovanim zariadeni na likvidaciu
vlakového odpadu, fekalii, odlucovacov olejov a mastndt a d’alich zariadeni potrebnych
na dodrzanie platnych poziadaviek ochrany ovzdusia, vody a pody

- znizit rozsah a trvanie neplanovanych oprav vozidiel
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- zvysit produktivitu prace
- racionalizovat’ prevadzkové naklady strediska THU Kosice a dopravcov.

3.6 Alternativne moZnosti realizacie projektu

V stadii uskutoénitel'nosti z obdobia rokov 2020 — 2021 boli podrobnejsie rozobrané scenare
realizacie projektu vystavby strediska THU v Kogiciach. UvaZovalo s tromi alternativami, a to
,heurob nic®, ,,urob nieco™ a ,,urob vsetko“, pricom volba sposobu realizicie projektu sa
V podstate obmedzila na rozsah disponibilnych investi¢nych prostriedkov. Preukézané bolo, ze
realizdcia projektu nemd iné alternativne rieSenie, pokial’ ide o lokalizaciu nového strediska
THU v blizkosti objektov Zelezni¢nej stanice. V zmysle zakona ¢&. 24/2006 o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie bolo upustené od variantného riesenia vystavby nového strediska
THU vzhl'adom na to, Ze jeho planované situovanie optimalne a priamo nadvizuje na osobnil
stanicu, ¢im sa zabezpeCi operativny prisun aodsun vlakovych stprav pri dodrzani
ekonomicky efektivnej prevadzky. V dokumentécii pre izemné rozhodnutie bolo dispozi¢né
usporiadanie strediska riesené v jednom variante.

Dokumentacia pre realizaciu stavby z roku 2023 (DRS, DVZ) zachovala zakladné zasady,
principy a poziadavky na technické rieSenie stavby. Vyrazna zmena nastala v oblasti
zabezpecenia zdroja tepla pre halu prevadzkového oSetrenia suprav a halu stabilného umyvaca
(p6vodne navrhovany zdroj — zemny plyn nahradil existujici horucovod, horticovodna
pripojka, vymennikova stanica a Vv hale teplovodné salavé panely). Na rozdiel od DUR sa
v DRS poéita s asanaciou mosta v km 1,884 v stilade s poziadavkou ZSR. Ostatné prevadzkové
subory a stavebné objekty su v DRS riesené tak, ako boli uvedené v DUR.

Alternativa ,,neurob ni¢“ — podl'a tejto alternativy by sa projekt vobec nerealizoval. Uvedena
alternativa zachovéava suéasny stav poskytovania sluzieb THU v uzle Kogice, ktory ako sme
uviedli v predchadzajucich castiach Stadie, je zna¢ne nevyhovujici a z dlhodobejSieho
hladiska je neprijatelny. Terajsi stav neumoziiuje poskytovat trvale a vietky sluzby THU
(otvoreny priestor, nedostato¢na kapacita kol'ajiska, nedostato¢ny pocet kol'aji pre vykon prac,
chybajuci celoro¢ny halovy umyvac vozidiel, absentujuca hala pre oSetrenie stprav, chybajiice
zastresené fekalne kol'aje a tiez diagnostické pracovisko) a neumozituje ani zvysit kvalitu THU
prac (dostupné st zastarané technické zariadenia). To sa negativne prejavuje V raste
prevadzkovych nékladov, vo véacSich casovych prestojoch, v neziaducom udrziavani
paralelnych kapacit pre niektoré profesie. Ponechanie jestvujiiceho stavu dlhSie obdobie nie je
udrzatelné ani z hl'adiska $truktiry ZKV, nakolko starSie klasické vlakové stpravy bude
potrebné postupne nahradit’ novymi jednotkami, ktoré si vyzaduju inu technologiu
prevadzkovej pripravy, udrzby, oprav a hygieny. V suéasnosti vykonavané sluzby THU
nezodpovedaju potrebam obnoveného parku ZKV osobnej dopravy ani rasticim prepravnym
vykonom regionalnej, vnitrodtatnej a zahraniénej dialkovej dopravy. Naviac vykon THU
&innosti podra tejto alternativy nespliiia ani ekologické poziadavky.
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Alternativa ,,urob nieco“ — postup podl’a tejto alternativy znamend, ze by sa obnovili, resp.
dobudovali len niektoré Ccasti infraStruktiry V zavislosti od disponibilnych finanénych
prostriedkov a v dlh§om ¢asovom horizonte. Napriklad vybudovala by sa zastreSena fekalna
kol'aj s prislusnou technol6giou manipulovania s odpadmi, d’alej prehliadkovy kanal a potrebné
pristrojové vybavenie pre prehliadky podvozkov a zariadeni vozidiel a pre rozSirenie
diagnostiky, pripadne by sa dobudovalo i pracovisko pre celoro¢né pravidelné umyvanie skrin
vozidiel s prislusnou technolégiou a posunovacim zariadenim. Tymito postupnymi krokmi by
v§ak doslo len k ¢iastoénému zlepSeniu sluzieb THU. Vybudovanie absentujtcej haly pre
prevadzkovi pripravu, technicki kontrolu a udrzbu vozidiel spolu s kolajiskom
a zodpovedajtiicou technologiou by zrejme nebolo mozné zrealizovat’ v ramci tejto alternativy
vzhl'adom na to, Ze hala musi byt umiestend v novej lokalite, de facto ako zakladny objekt
nového strediska THU v Kosiciach. Postup podla alternativy ,,urob nie¢o* nevytvara tak
vhodné kapacitné a technické podmienky pre podstatné zlepSenie a narast vykonu kvalitnych
sluzieb THU v dopravnom uzle Kogice.

Alternativa ,,urob vSetko“ — predmetna alternativa predpoklada realizaciu projektu vystavby
strediska THU vysSieho $tandardu v novej lokalite Nizné Kapustniky — tzemie medzi
tratovymi kol'ajami z osobnej stanice KoSice smer Barca, vchodovou kol'ajou do nékladne;j
stanice zo smeru Barca a rusiovym depom Kosice. V tejto lokalite sa nachadza existujice
kolajisko so stvisiacou infrastruktirou. Po ich odstraneni, resp. po vykonani prelozky
dotknutych objektov a inzinierskych sieti vznikne vhodny priestor pre vybudovanie nového
strediska sluzieb THU. Jeho stiéast'ou budu:

- vchodovo-odchodové kol'aje

- kolajisko haly prevadzkového oSetrenia stiprav

- kol'aj so stabilnym halovym umyvacom

- hala kolosustruhu a kol'ajovej vahy

- zastreSena fekdlna kol'aj s technologiou odsavania fekalii

- odstavné kolaje

- vytazné, objazdné a spojovacie kol’aje.

Kolajisko v stredisku bude rieSené tak, aby bolo mozné obsluhovat’ a zabezpecovat' posun
s najdlhSou supravou — 13 voznov (343,2 m; 26,4 m/vozen).

Komplexné stredisko sluzieb THU v uzle Kosice bude zabezpedovat’ vykonavanie kvalitnych
prehliadok voznov a ich Udrzby, Cistenie vnutornych priestorov a vnitorného zariadenia,
vyprazdnovanie odpadovych nadob vratane odsatia fekalii z uzavret¢ho systému,
uskutocnovanie prevadzkového oSetrenia vnutorného zariadenia osobnych voziov v celej
stprave bez rozpojenia voziov, doplnenie hygienickych médii, vody, napojenie na stla¢eny
vzduch a predkurovanie, resp. predchladenie voziiov na predkurovacich stojanoch, vonkajsie
umytie celej sipravy s dostatoénym osusenim voznovej skrine v zimnom obdobi. Stredisko
d’alej bude vykonavat’ bezné opravy, kontroly brzdnych systém v zmysle platnych predpisov,
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elektrického vybavenia voznov vratane batérii, uzavretého systému socialneho zariadenia
avodného systému. Vykonavana bude aj celkovéa diagnostika voziiov. Stredisko THU bude
poskytovat’ sluzby pre vietky druhy ZKV (vratane modernych ucelenych vlakovych
jednotiek), k dispozicii bude vsetkym dopravcom v SR a Vv ramci regionu by malo pokryt
vietky pozadované kapacity. V stredisku THU sa pogita s nepretrzitou prevadzkou s poétom
194 zamestnancov.

Alternativa ,,urob vSetko* je prijata ako projektova alternativa a d’alej je rozpracovana
V ramci analyzy nakladov a prinosov. Finan¢na naro¢nost’ realizacie projektu podla tejto
alternativy predstavuje 163,71 mil. EUR (vratane nakladov na stavebny dozor; bez rezerv na
nepredvidané naklady a DPH) a ¢asova naro¢nost’ priblizne 30 mesiacov. Vyber zhotovitel'a
v zmysle platného zakona ¢.25/2006 Z. z. 0 verejnom obstaravani v zneni neskorSich
predpisov by mal byt’ uskuto¢neny v priebehu roka 2024.

Realizovanie alternativy zodpoveda strategickym cielom rozvoja ZOD a dlhodobému zdmeru
ZSSK zabezpecit’ vykon kvalitnej prevadzkovej pripravy vozidiel, pravidelné monitorovanie
technického stavu vozidiel aich zariadeni a indikovanie pravdepodobnosti vzniku portch
agregatov ¢i ich prevadzkového zlyhania, kvalitné udrziavanie a opravy vozidiel, ¢o sa
premietne do znizenia poruchovosti prevadzkovanych vozidiel, zvysSenia bezpecnosti
prevadzky, ale predovSetkym do zlepSenia kvality sluzieb cestujicim a do ponuky vyssicho
cestovného komfortu s vyznamne pozitivnym ucinkom na ekonomiku prevadzky a pocty
prevadzkovanych vozidiel.
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4. PREDPOKLADANE DOPADY PROJEKTU NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Taziskové strategické zamery ZSSK su orientované nielen na poskytovanie kvalitnych,
bezpe&nych, spolahlivych, ndkladovo efektivnych sluzieb ZOD, ale i na to, aby tieto sluzby
boli ohladuplné k zivotnému prostrediu. K nevyhnutnym podmienkam dosiahnutia
stanovenych strategickych zamerov patri popri postupnej obnove parku Zelezni¢nych
kolajovych  vozidiel aj priebezné zabezpeCovanie pozadovanych technickych
a technologickych Standardov vozidiel a pre cestujicu verejnost ponuka pritazlivého
kultirneho a komfortného prostredia vo vozidlach pocas celého obdobia ich prevadzkovania.

Z tohto pohladu patri k dolezitym strategickym rozhodnutiam vybudovanie rovnomerne
rozlozenej siete modernych technicky a technologicky dostatoéne vybavenych stredisk
vysSieho Standardu zameranych na poskytovanie komplexnych prevadzkovych sluzieb
technickej kontroly, udrzby a ocisty ZKV, ktoré budu patrit’ k integralnej sicasti prevadzky
ZOD.

Cielom je, aby vietky vybudované strediskA THU mohli v rAmci nevyhnutnej pripravy na
beznu prevadzku poskytovat’ pravidelny komplex sluzieb prevadzkovej kontroly a pripravy
zelezni¢nych vozidiel pocas celého roka. Zaroven je zamerom, aby nové pracoviska
prostrednictvom vybavenia vyspelymi technickymi a technologickymi zariadeniami mohli
poskytovat’ pravidelné sluzby pre zelezni¢né vozidla, ktoré zabezpecuju poskytovanie vykonov
v intenciach zmluvy 0 dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme. Popri starSich typoch
vozidiel sa jedna o poskytovanie THU sluzieb aj pre obnoveny park modernych ZKV
obstaranych v ostatnych rokoch s finanénou podporou fondov EU.

Zamerom je, aby moderna a kvalitna siet’ stredisk poskytujucich prevadzkové sluzby THU pre
zelezni¢né vozidld napomohla zabezpeCovat’' riadne, spol'ahlivé, bezpecné a bezporuchové
fungovane prevadzky ZOD. A taktieZ zabezpeéila poskytovanie kvalifikovanych sluZieb
Vv oblasti celorocného pravidelného interiérového, exteriérového a hygienického Cistenia bez
ovplyviiovania sezénnymi poveternostnymi podmienkami. Splnenie tohto zameru vytvara
redlne predpoklady k tomu, aby realizacia projektu prispela k skvalitneniu sluzieb ZOD,
k pozitivnej§iemu vnimaniu ZOD zo strany verejnosti a k Ziaducemu presunu istého poctu
cestujucich z cestnej dopravy smerom Kk vyuZzivaniu tohto environmentalne SetrnejSieho
dopravného modu.

Do uvedenej siete by malo patrit’ aj stredisko THU alokované v Zelezni¢nom uzle Kosice. Toto
stredisko bude poskytovat’ sluzby pre vozidla prevadzkované na Zelezni¢nych tratiach v jeho
spadovej oblasti. Vybudovanie uvedeného strediska (spolu so strediskom THU v Ziline)
vyznamne doplni a systémovo izemne optimalizuje siet’ novovybudovanych stredisk THU na
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zelezni¢nej sieti SR, ktoré budi uvedené do prevadzky v priebehu roka 2024 v Novych
Zamkoch, v Humennom a vo Zvolene.

Projekt vybudovania strediska THU Kogice ako integralnej su¢asti poskytovania sluzieb VOD
ma ambiciu byt realizovany s finan¢nou podporou zdrojov v ramci Programu Slovensko 2021
- 2027. Zohladiiuje vietky relevantné environmentalne poziadavky na ZOD tak, aby prispel
k plneniu ciel'ov tohto programu $pecifikovanych v ramci Priority 3P1 Doprava, Specifického
ciela RSO3.1 Rozvoj udrZatelnej, inteligentnej, bezpecnej a intermoddlnej siete TEN-T odolnej
proti zmene klimy (EFRR), Opatrenia 3.1.1 Odstranenie klucovych uzkych miest na Zeleznicnej
infrastruktire prostrednictvom modernizdacie a rozvoja hlavnych Zelezni¢nych trati a uzlov
a zaradenia do typu opravnenej akcie Modernizdcia a vystavba infrastruktury na kontrolu
a pripravu vozidlového parku Zeleznicnej osobnej dopravy pre prevadzku v ramci sluzieb vo
verejnom zdujme.

Posudzovany projekt je v sulade s Programom Slovensko 2021 — 2027 previazany na postupne
sa rozvijajuce zdsadné medzinarodné opatrenia zamerané na zmiernenie hrozieb
a nepriaznivych dopadov zo zmeny klimy na spolo¢nost. Realizcia projektu podpori
spomalenie postupujuceho procesu zmeny klimy prostrednictvom transformacie smerom
k zelenej a uhlikovo neutralnej ekonomike SR.

V kontexte uvedeného je projekt konzistentny s Kjotskym protokolom k Ramcovému
dohovoru OSN 0 zmene klimy a s jeho dodatkom, s Integrovanym klimaticko — energetickym
balickom a tiez s Europskou zelenou dohodou tak, ako boli premietnuté do relevantnych
politickych, koncepénych, & regulaénych dokumentov na nadnarodnej urovni EU i na narodnej
urovni SR.

Na trovni SR je projekt v sulade s jej environmentalnou politikou taZiskovo obsiahnutou

v nasledovnych dokumentoch:

- Stratégia adaptacie SR na zmenu klimy (aktualizacia 2018),

- Zelensie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku
2030, tzv. Envirostratégia 2030 (2019),

- Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030 (2019),

- Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050 (2020),

- Nérodny program znizZovania emisii SR (2020),

- Akeny plan pre implementaciu Stratégie SR na zmenu klimy (2021),

- Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030 — faza I (2016),

- Stratégia pre inteligentnu a udrzatel'nii mobilitu Slovenska (2021).

Tieto strategick¢é dokumenty st orientované predovSetkym na dosiahnutie stanovenych
klimaticko — energetickych cielov prostrednictvom uskuto¢nenia opatreni a aktivit
smerujucich:
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- Kk poklesu emisii sklenikovych plynov do atmosféry v zaujme zniZenia sklenikového
efektu a spomalenia klimatickych zmien,

-k smerovaniu dosiahnutia uhlikovej neutrality v roku 2050,

- krastu podielu vyuzivania obnovite'nych zdrojov energie.

K plneniu uvedenych ciel'ov by mal nemalou mierou prispiet’ aj sektor dopravy a vV ramci neho
1 posudzovany projekt.

Sucasné pracovisko prevadzkovej udrzby a Cistenia v KoSiciach je zastarané, nedostatocne
a nekvalitne udrziavané. Nedisponuje potrebnym priestorovym, kapacitnym technickym
a technologickym vybavenim. Je dlhodobo ekologicky zat'azené aktivitami, ktoré nedostatocne
spifiaji viaceré environmentalne poziadavky na ochranu Zivotného prostredia. Procesne s
jednotlivé druhy ¢innosti neefektivne rozptylené na viacerych miestach. Zvacsa su vykonavané
na otvorenom priestranstve aj pri nepriaznivych poveternostnych podmienkach. To spdsobuje,
ze napr. v zimnom obdobi nemdze byt umyvanie vozidiel vykonavané vobec. Pracovisko
nedisponuje prislusnymi funkénymi zariadeniami na vykonavanie potrebnych kvalifikovanych
bezpetnostnych prehliadok, ¢innosti prevadzkovej pripravy, ¢i Cistenia. Netnosné je to
predovsetkym V pripade rasticeho poctu novych a modernizovanych vozidiel. Tieto vozidla
vyzaduju technologicky a technicky odlisny systém pravidelnej prevadzkovej kontroly
a testovania zariadeni, zakladnej Gdrzby, resp. v pripade potreby oprav, vratane ukonov
pravidelného exteriérového, interiérového a hygienického Cistenia.

Nové moderné infrastrukturne stredisko THU v Kogiciach bude mat’ dopravno-prevadzkovy
charakter. Bude alokované priamo v zelezni¢nej stanici KoSice v lokalite, ktora je v su¢asnosti
vyuzivana ako Rusiiové depo a Centrum logistiky a obstaravania ZSR. Priamym napojenim
infrastruktury pracoviska k existujicej Zelezni¢nej sieti nebude obmedzovana prevadzkova
kapacita Zelezni¢nej siete a zniZi sa riziko nedostatku deponovacich kapacit v Zelezni¢ne;j
stanici.

Stredisko bude poskytovat’ sluzby technickej a hygienickej udrzby pre Zelezni¢né stipravy
zlozené¢ z klasickych voznov, elektrické jednotky, motorové jednotky, motorové vozne a HDV.
Jeho ¢innost’ bude orientovana na priebeznt technick(l prehliadku/kontrolu a diagnostiku
technickych a technologickych zariadeni umiestnenych vo vozidlach, ich prevadzkovua udrzbu
aopravy, ktoré¢ su sGcastou pripravy na beznli prevadzku. Bude poskytovat aj sluzby
pravidelného interiérového, exteriérového a hygienického Cistenia, ktorych sucastou bude aj
napojenie na stlateny vzduch a predkurovanie/predchladzovanie interiéru vozidiel na
predkurovacich stojanoch, odsavanie fekalii z uzavretého odpadového systému, likvidacia
odpadov, doplianie vody a hygienickych médii, & celoroéné vonkaj$ie umyvanie a v zimnych
mesiacoch aj osusovanie vozidiel.
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Stredisko THU bude disponovat’ dostatoénym priestorom pre umiestnenie vetkych potrebnych
technickych a technologickych zariadeni pri minimalizovani vzdialenosti medzi Zelezni¢nou
stanicou a pracoviskom. To umozni operativny prisun a odsun ZKV. Skratenie ¢asu obsadenia
kol'aji v Zelezni¢nej stanici zvysi priepustnost’/vykonnost’ stani¢éného kolajiska. Koncentracia
¢innosti THU v jednej lokalite a na jednom pracovisku a umiestnenie jednotlivych zariadeni
V priamej nadvdznosti na optimalny pracovny postup zabezpeci plynuly proces kontroly,
udrzby a Cistenia vozidiel, lepSie vyuzitie vSetkych zariadeni a zvysSenie prevadzkovej
efektivnosti. Umozni rast rozsahu, vykonov a kvality &innosti THU, prispeje k poklesu
presunov vlakov a ku skrateniu ich prestojov, k racionalizacii spotreby energii, K znizeniu ich
poruchovosti a nespolahlivosti v prevadzke a K rastu jej bezpecnosti.

V pripravnej etape projektu bol aplikovany pristup doslednej a zmysluplnej prevencie tak,
aby mohli byt véas identifikované potencidlne environmentalne rizikd a prijaté relevantné
a ucinné opatrenia eliminujice dosledky aktivit potencidlne poskodzujucich zivotné prostredie,
¢i zdravie a kvalitu zivota obyvatel'stva a to tak, aby odstranovanie dosledkov poskodenia
zivotného prostredia niekol’kondsobne neprevySovalo naklady na realizaciu preventivnych
mitigaénych opatreni. Pritom v mnohych pripadoch byvaji poskodenia viac-menej nevratné.

Pri priprave daného projektu boli preto preventivne skimané otazky dopadov vybudovania
strediska THU Kogice a jeho néslednej prevadzky na Zivotné prostredie vratane dopadov na
samotni prevadzku ZKV vriamci ZOD tak, aby boli identifikované potencialne
environmentalne rizika a prijaté rieSenia na ich eliminaciu. Z tohto aspektu bol posudeny vplyv
realizdcie projektu na ovplyviiovanie klimatickych zmien, na spotrebu energii, ale ina
jednotlivé zloZzky Zivotného prostredia — na znecistovanie ovzduSia, pddy, pozemnych
i povrchovych vod, na faunu a floru a zaroven pdsobenia na zdravie a kvalitu zivota
obyvatel'stva i prostrednictvom tvorby odpadov, hluku a vibracii.

V pripravnej etape projektu bol realizovany proces posudzovania jeho vplyvov na Zivotné
prostredie (EIA) v intenciach Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU
0 posudzovani vplyvov urCitych verejnych astkromnych projektov na Zivotné prostredie
a slovenského Zakona 24/2006 Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene
adoplneni niektorych zakonov. Zaveretné stanovisko &. 2542/15 bolo vydané MZP SR diia
18. 03. 2015. V zavereénom stanovisku je obsiahnuté odporucenie na realizdciu posudeného
projektu, ktoré¢ je podmienené splnenim podmienok a opatreni uvedenych priamo v tomto
dokumente. Vsetky zavery apodmienky z posudzovania boli zohladnené a zapracované do

dokumentécie projektu.
Vplyv realizacie projektu na klimatické zmeny

Vsetky cinnosti THU budu ststredené na jednom mieste v novom stredisku, ktorého
priestorové usporiadanie umozni optimalizaciu posunov v ramci samotného strediska. To
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V porovnani so su¢asnym stavom prispeje k poklesu emisii sklenikovych plynov predovsetkym
v dosledku mensej vzdialenosti pri prevadzkovych posunoch vozidiel medzi Zelezni¢nou
stanicou anovym strediskom THU a V priestoroch samotného strediska. K poklesu emisii
sklenikovych plynov vramci mikroklimatickych podmienok uvedenej lokality pride
predovietkym v pripade oSetrovanych dieselovych ZKV.

Pozitivny prinos realizacie projektu k znizovaniu emisii sklenikovych plynov potvrdzuju
i vysledky spracovanej analyzy nakladov a prinosov projektu, ktora tvori sucast’ Stadie
uskutoénitel’nosti. Podl'a vysledkov CBA dosiahnu v dosledku realizacie projektu pocas
referen¢ného obdobia rokov 2025 — 2054 uspory emisii CO2 52 442,1 ton, emisii CHa
13,937 ton, emisii N2O 2,795 ton a suhrnné tspory emisii sklenikovych plynov priblizne
53 623,6 COzekv ton.

Vybudovanie haly prevadzkového oSetrenia suprav a haly stabilného umyvaca v rdmcei tohto
strediska umozni realizovat’ vSetky ¢innosti v interiéroch uvedenych hal pocas celého roka bez
poskodenia a preruSovania atym zniZit’ citlivost’ realizovanych c¢innosti na extrémne
vykyvy pocasia a eliminovat’ vplyv rizik z vyskytu extrémnych klimatickych javov
stvisiacich s vplyvom klimatickych zmien (silny vietor, sneZenie a namrazy, burky a silné
dazde, ¢i viny mimoriadne nizkych, resp. vysokych teplot).

Vplyv realizacie projektu na spotrebu energii

Koncentracia ¢innosti THU v jednej lokalite a optimalizdcia umiestnenia jednotlivych
technickych zariadeni zhladiska logistiky jednotlivych ginnosti THU zniZi vzijomné
vzdialenosti a umoZni pokles prevadzkovych posunov vozidiel medzi Zelezni¢nou stanicou
anovym strediskom THU a zaroveii s vyuZivanim posunovacej zalohy v ramci samotného
strediska. V' zaujme znizenia rozsahu posunu pri umyvani vonkajsich skrin vozidiel stabilnym
halovym umyvac¢om mdze byt popri posunovacej zdlohe vyuzivané aj l'anové kolajové
posunovacie zariadenie na rucné dial’kové ovladanie. Tieto rieSenia prispeju k uspore spotreby
energii.

V CBA je kvantifikovany pokles posunov vlakovych stiprav v doésledku uskuto€nenia projektu
V porovnani s realizovanymi posunmi pred jeho uskuto¢nenim o 5 400 km/rok. To predstavuje
celkovu usporu vo vykonoch posunov pocas referencného obdobia o viac 140,4 tisic km. Pri
spotrebe paliv 5,74 kg na 1 posunovy kilometer dosiahne pocas referen¢ného obdobia
uspora paliv temer 806 tisic kg.

Nové stredisko poskytujuce sluzby THU zabezpeti pravidelnt priebezna diagnostiku, kontrolu
a prevadzkova udrzbu vozidiel a vyuZivanych technickych a technologickych
zariadeni kladucu doraz na efektivnejSie spal’ovanie a spotrebu energii. Tym bude
umoznené prijimanie potrebnych operativnych opatreni na ich reguldciu a zniZovanie V zaujme
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zlepsenia prevadzkového pomeru vykon/spotreba. To podpori dosahovanie Gspor energii pri
samotnej prevadzke ZKV a tieZ pri prevadzke strediska THU.

K pozitivam patri ito, ze pravidelné kvalifikované vykondvanie cinnosti technicko —
hygienickej udrzby zniZi poruchovost’ vozidiel v prevadzke ZOD a prinesie uspory aj pri
poklese neplanovanych oprav vozidiel.

Realizacia projektu zaroven prispeje k zvySeniu kvality, kultary a komfortu prepravnych
sluzieb pre cestujucu verejnost’. V dosledku toho vzrastie atraktivnost’ a konkurencieschopnost’
Z0D, &o sposobi priklon &asti cestujucej verejnosti z cestnej dopravy na ZOD a v kontexte
stym sprostredkovane poklesne spotreba paliv v osobnej cestnej doprave. Podla
spracovanej CBA dosiahne vd’aka realizacii projektu pocas referencného obdobia 2025 — 2054
pocet transferujucich cestujucich z IAD priblizne 4 223,5 tisic 0séb, ¢o predstavuje rocne asi
156,4 tisic cestujucich.

Vplyv realizacie projektu na kvalitu ovzduSia

Kvalita a technologickad u¢innost prevadzkovej udrzby ZKV bude ovplyviiovat rozsah
znecistovania ovzduSia emisiami Skodlivych latok pocas procesu prevadzkovej udrzby
a Cistenia a zaroven pocas prevadzky osetrovanych vlakovych suprav.

Z aspektu posudenia dopadov realizacie projektu na znecistovanie ovzduSia je potrebné
zamerat'® pozornost na rieSenie stacionarnych zdrojov znelistovania tykajicich sa
predovietkym vykurovania prevadzkovych objektov strediska THU, pripravy teplej vody,
resp. vzduchotechnickych zariadeni.

V pripravnej etape projektu rozhodnuté, Ze v stredisku THU bude vybudovani centralna
nizkotlakova teplovodna plynova kotoliia. Kotola mala zabezpeCovat potrebu tepla pre
vykurovanie objektov pracoviska, pre vyrobu teplej vody a pre vzduchotechniku. Kotolna mala
byt vybavend 3 plynovymi stacionarnymi kondenza¢nymi kotlami s menovitym tepelnym
vykonom 640 kW. Kazdy kotol mal byt napojeny samostatnym dymovodom do samostatné¢ho
komina s vyskou 1,5 m nad Groviiou strechy.

Plynova kotoliia je podla Prilohy ¢. 1 Vyhlasky MZP SR & 410/2012 Z. z., ktorou sa
vykonéavaju niektoré ustanovenia zdkona ovzdu$i v zneni neskorSich zmien a doplnkov,
kategorizovand ako stredny zdroj znedistovania ovzduS$ia (prahové hodnoty tepelného
prikonu od 0,3 MW po 50 MW). Z uvedeného dévodu podlieha, v zmysle §17 odsek 1,
pismeno a) Zakona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich zmien a doplnkov, vydaniu
stthlasu.
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Rozhodnutie o vybudovani plynovej kotolne bolo v zdujme zniZenia emisii do ovzduSia
v d’alSej etape pripravy realizacie projektu zmenené.

Vykurovanie v HPOS bude rieSené prostrednictvom vymennikovej stanice napojenej na
horticovod. Vykurovanie bude teplovodné s vodnym ohrevom prostrednictvom séalavych
stropnych panelov.

Plynové kotoliia bude vybudovana v pristavku haly kolosustruhu a kolajovej vahy a bude
zabezpecovat’ vykurovanie HKaKV teplovzdusnymi jednotkami napojenymi z nizkotlakového
plynového potrubia na rozvod plynu. Vykurovanie bude realizované prostrednictvom
2 kondenzacnych kotlov s vykonom 45 kW.

V hale prevadzkového oSetrenia suprav bude instalovanych 24 kusov plynovych infraziari¢ov
S menovitym suctovym vykonom 816 kW, ktoré budi kompenzovat’ tepelné straty vznikajice
pri ¢innosti vratovych clon a pri potrebnom vetrani pracovnych priestorov. Odvod spalin bude
zabezpeceny izolovanym potrubim s protidazd’ovou hlavicou na strechu objektu. V intenciach
uvedenej legislativy su infraZziari¢e zaradené do kategdérie malych zdrojov znecist'ovania
ovzdusia.

K niz§im emisiam z prevadzky vlakov prispeje aj pravidelna udrzba kovovych klatikovych
brzd vo vozidlach a odstraniovanie jemného kovového prachu vznikajuceho pri intenzivnom
brzdeni, ktory sa pri vlhkom pocasi lepi na okolité objekty a vozidla. Toxicky tekuty odpad
vznikajuci aplikéaciou $pecialnych chemikalii pri jeho odstrafiovani bude odburavany tak, aby
neznecistoval emisiami okolité Zivotné prostredie.

Pri pravidelnej udrzbe budt identifikované a opravené nefunkéné motory dieselovych
lokomotiv tak, aby bolo ucinne regulované mnozstvo nebezpecnych vyfukovych plynov
obsahujucich predovsetkym oxid siri¢ity (SO2), oxid dusika (NOx), oxid dusny (N20),
prachové castice (PM) vznikajuce z paliva, zo vzduchu a z mazacich olejov.

Taktiez pravidelna regulécia, Cistenie audrzba klimatizacie Vv interiérovych priestoroch
vozidiel prispeje k minimalizacii jej zanasania a znecistovania emisiami.

Vplyv realizacie projektu na tvorbu a nakladanie s odpadmi, na znecist'ovanie pody
avod

Medzi odpady produkované Zelezni¢nou dopravou s negativnym ucinkom na Zzivotné
prostredie patria predovSetkym odpady z ropnych produktov — pohonné hmoty a mazacie
prostriedky, ale aj z batérii, z akumulatorov a z Cistiacich chemickych latok, ktoré pdsobia
nepriaznivo predovSetkym na zneCistovanie pody a vodnych zdrojov. Viaceré
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Z produkovanych odpadov st klasifikované ako nebezpecné latky, najmd zpohladu
potencidlneho znecistovania pddy, spodnych a povrchovych vod.

Na eliminovanie negativnych dopadov boli pri priprave projektu prijaté opatrenia zamerané na
znizenie tvorby odpadovych latok a na nakladanie s produkovanymi odpadmi tak, aby
neznehodnocovali zivotné prostredie, najma pddu, spodné a povrchové vody.

Stredisko THU bude vybavené &isti¢kou odpadovych vod, kde bude odvadzana pouzita voda
z &istiaceho procesu vozidiel stabilnym halovym umyvacom. COV bude vhodna pre vody so
silnymi kontaminaciami nebezpecnymi latkami produkovanymi pri umyvani oSetrovanych
agregatov, motorov, prevodoviek a pod. V COV budu z vody odstranené vietky mechanické
nedistoty, ropné latky, saponaty a konzervaéné vosky. Cistenie bude plynulé a vy&istena voda
bude docasne ukladana v zasobnej nadrzi a opédtovne vyuzivana v procese Cistenia vozidiel.

Zrazkové odpadové vody zachytené drendznym systémom zeleznicného spodku v kol'ajisku
pracoviska budu precistované odluéovac¢om ropnych latok. Tieto vody mozu byt znecistené
neemulgovanymi ropnymi latkami, spravidla kvapalnymi uhlovodikmi (olej a nafta).
Precistené odpadové vody z kol'ajiska budli odvadzané do blizkeho Mlynského potoka, ktory
usti do rieky Hornad.

Odpadové vody zo stravovacieho zariadenia budu precistované odlu¢ovac¢om tukov.

Zabezpecenie proti prieniku nebezpecnych latok do pddy a povrchovych, ¢i podzemnych vod

bude realizované aj:

- izolovanim povrchov podlah v akumulatorovni umiestnenej v HPOS sltiziacej na dobijanie
batérii,

- umiestnenim hydroizola¢nej folie po obvode spevnenej plochy fekalnej kolaje, resp.
medzi podkladnym betonom a Zelezobetonovou doskou spevnenej plochy. Pozdiz obvodu
bude pomocou obrubnikov vytvorena vana braniaca tniku znecistenych splaskovych vod
do okolia. Splaskové vody budu odvadzané do aredlovej kanalizacie, ktord bude napojena
na verejnu jednotna kanaliza¢nu siet,

- vyuzivanim ekologicky odburatenych pripravkov pri Udrzbe a Cisteni vozidiel co
V najvacSom moznom rozsahu.

Vznikajici nebezpeény odpad (hydraulické a syntetické oleje, vznikajlice kaly, pouzivané
chemikalie) bude zhodnocovany, resp. zneSkodinovany subjektom, ktory ma opravnenie

nakladat’ s nebezpeénymi odpadmi.

Realizicia projektu nevytvara riziko nepriaznivého ovplyvilovania vednych pomerov
z hladiska ochrany povrchovych a podzemnych vod.
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Pri realizacii projektu vybudovania strediska THU v Kosiciach nie je predpokladany trvaly
zaber poPnohospodarskej pody. Dotknuté pozemky su kategorizované ako ostatna plocha
a nachadzaju sa v obvode Zelezni¢nej stanice KoSice v lokalite, ktord je v si¢asnom obdobi
vyuzivana pre potreby Rusiiového depa a Centra logistiky a obstaravania ZSR.

Vplyv realizacie projektu na emisie hluku a vibracii

V pripravnej etape projektu bola spracovana spolocnostou EUROAKUSTIK s.r.o. hlukova
$tidia posudzujica hlukova zataZ savisiacu so zamerom vybudovania strediska THU Kogice.
Uvedena Studia posudila vSetky potencidlne zdroje hluku suvisiace s realizaciou projektu
v areali strediska i v jeho okoli.

Podl'a uvedenej $tadie a realizovanych merani st v su¢asnom obdobi v dotknutom tzemi
pomerne vyrazné zdroje hluku suvisiace so Zeleznicnou a cestnou dopravou po prilahlych
komunikaciach. Zavery z merani uvadzaju, Ze samotna prevadzka pracoviska a s nou suvisiaca
Zelezni¢nd a cestnd doprava nebude prekraovat najvyssie pripustné hodnoty urcujucej
veli¢iny pre hluk v referenénom casovom intervale den a vecer. Posudzované hodnoty
nameraného hluku su o viac ako 10 dB nizSie ako referen¢né pripustné hodnoty stanovené
platnou legislativou. Emitovany hluk z prevadzky pracoviska by tak nemal prispievat
k zhorSovaniu zdravia a kvality zivota obyvatel'stva v spadovej oblasti.

Vo vztahu k realizacii posudzovanému projektu je potrebné taktiez uviest’, ze vybudovanie
strediska vytvori podmienky na pravidelné prehliadky kolies zelezni¢nych vozidiel
prevadzkovanych vramci uzla KoSice, ktoré umoZnia odhalenie pripadnych deformacii
a okamzité oSetrenie posSkodenych obru¢i. Prinosom pre zniZenie hluku by malo byt
vyuZivanie poduroviiovych kovosistruhov, na ktorych buda v ramci prevadzkovej udrzby
CastejSie frézované vozidlové kolesa.

Intenzivna pozornost bude venovana kvalite, pravidelnej kontrole a priebeznej udrzbe
koPajového rieSenia vchodovo-odchodovej skupine kolaji, kol'ajiska haly prevadzkového
oSetrenia vozidiel, fekalnej kolaje, kolaje stabilného halového umyvaca a vytaznych,
objazdnych a spojovacich kol'aji tak, aby neprispievali k emisiam hluku a vibracii. Stavebné
rieSenie kol'aji orientované na bezstykovo zvarené kol'ajnice a ich pravidelna udrzba (napr.
premazavanie jazdnej pridrznej kol'ajnice, zbrusovanie zvlnenych hladv) budi smerovat
k tomu, aby bolo eliminované zvlnenie, nerovnosti, ryhy, ¢i poklesnuté kol'ajové spojky
prispievajuce k hlukovym emisiam.

K znizovaniu hlukovej zat'aze z ¢innosti vykonavanych v rdmci poskytovania sluzieb THU

prispeje aj stavebné rieSenie zabezpecujuce nepriezvuénost’ obvodovych a streSnych plastov
prevadzkovych budov HPOS a HSU.

Dotknuté tizemie nie je sucast’ou Ziadneho vel'koplosného ¢i maloplo$ného chraneného tizemia
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ani jeho ochranného pasma. Projekt nezasahuje a nebude mat’ ziadny vplyv na tizemia stistavy
chranenych tizemi NATURA 2000, ¢i lokality chranené Ramsarskym dohovorom, resp.
chranené vodohospodarske oblasti.

Na zaklade tohto posudenia sa realizdcia projektu javi ako vhodna s ohl'adom na ochranu
Zivotného prostredia a rie$enie sii¢asnych problémov v prevadzke ZOD. Prispeje k posilneniu
ekologicky a energeticky efektivnej, spolahlivej a bezpeénej Zelezni¢nej osobnej dopravy,
ktora bude chranit’ zivotné prostredie.

62



* & &
L L)
0’0.00

L
.,0,:::’:::::, PROGRAM
*

* SLOVENSKO

5. ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV PROJEKTU

Analyza nakladov a prinosov je Standardnym nastrojom, prostrednictvom ktorého je mozné
posudit’ finan¢na a ekonomickt vhodnost rieSenia investicného projektu. Stanovuje finan¢né
ukazovatele vynosnosti investicie a preukazuje socialno-ekonomické prinosy projektu.

Predmetna CBA je spracovana v intenciach:

- Metodickej prirucky k tvorbe analyzy nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0,
MD SR, 05/2021);

- Economic Appraisal Vademecum 2021 — 2027, European Commission, 2020

- Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 — 2020, European Commission, December 2014

CBA zaroven berie do uvahy vychodiska a vysledky CBA spracovanej ako sucast’
predchadzajucej stadie uskutocnitelnosti Vybudovanie pracovisk poskytujucich prevadzkové
sluzby technicko-hygienickej tidrzby v Zeleznicnych uzlovych staniciach Zilina a Kosice z roku
2020 a tiez akceptuje Rozhodnutie EK ¢. SA64546 (2021/N) zo dna 9. 2. 2002, ktorym Komisia
schvalila poskytnutie S$tatnej pomoci na vybudovanie kvalitnej infrastruktiry pracovisk
poskytujtcich komplexné sluzby THU pre Zelezniéné kolajové vozidla v Zelezniénych uzloch
Kosice a Zilina.

CBA zdovodiiuje nevyhnutnost’ spolufinancovat dany projekt z verejnych zdrojov
a preukazuje, Ze po ukonceni projektu budu jeho vysledky finan¢ne udrzateI'né.

5.1 VSeobecné parametre a predpoklady CBA

Referen¢né obdobie — je stanovené na 30 rokov (2025 — 2054); v roku 2025 sa za¢ne
s vystavbou strediska THU Kosice.

Inkrementalny pristup — v CBA je aplikovany inkrementalny (prirastkovy) pristup; vSetky
vypocty vo financ¢nej aj v ekonomickej analyze su uvedené ako rozdiel medzi situiciou
,»S projektom* (t. j. srealizaciou projektu) a situaciou ,.bez projektu (teda bez realizacie
projektu).

Cenova troven — v CBA su uplatnené¢ stale ceny roku 2023; do vypoctov nevstupuje inflacia,
pripadné narasty jednotlivych nékladov, resp. prijmov su spdsobené napr. narastom servisnych
a udrzbovych vykonov pocas referenéného obdobia, pripadne dobiehanim mzdovych nédkladov
V porovnani s povodnymi tatmi EU.

Zdroj udajov — CBA je spracovand na zdklade internych udajov ZSSK, ktoré poskytli

63



* & &
L L)
0’0.00

L
.,0,:::’:::::, PROGRAM
*

* SLOVENSKO

kompetentné utvary zodpovedné za prevadzkovanie Zeleznicnej dopravy.

Neoddelitel'nou sucastou CBA je vypoctova (tabulkovd) cast’ CBA vo formate MS Excel.

5.2 Financ¢na analyza projektu

Finan¢na analyza je spracovana za ucelom:

- posudenia vynosnosti projektu

- overenia finan¢nej udrzatel'nosti projektu

- stanovenia adekvétnej medzery vo financovani a prispevku zo zdrojov EU.

Vo finan¢nej analyze je aplikovand metoda diskontovanych penaznych tokov. Hodnota
diskontnej sadzby v pripade finanénej analyzy predstavuje 4 %.

Vsetky hodnoty na nédkladovej ako aj prijmovej strane st uvedené bez DPH.

Investi¢né naklady projektu

Investi¢né naklady projektu (na stavbu) dosahuju ¢iastku 159,716 mil. EUR. St stanovené na
zaklade vykazu vymer spracovaného v ramci tvorby dokumentacie pre realizaciu stavby
a dokumentacie pre vyber zhotovitela. Naklady na stavebny dozor predstavuju 2,5 %
z investi¢nych nakladov na stavbu, t. j. 3,993 mil. EUR.

Ako sucast’ celkovych investi¢énych nakladov projektu je v CBA kalkulovana rezerva na
nepredvidané naklady, a to na stavebné prace (10 % z investi¢nych nakladov na stavbu, t. j.
15,972 mil. EUR) a na stavebny dozor (10 % z nakladov na stavebny dozor, t. j. 399,289 tis.
EUR). Rezerva na nepredvidané naklady spolu ¢ini 16,371 mil. EUR. Po jej zapocitani celkové
investicné naklady projektu c¢inia 180,08 mil. EUR. Ide o naklady opravnené na
spolufinancovanie z verejnych zdrojov EU v ramci Programu Slovensko 2021 — 2027.

DPH v hodnote 36,016 mil. EUR je vycislena samostatne ako neopravneny naklad.

Tabul’ka ¢. 23: Investi¢né naklady projektu

EUR
Planovacie/projektové poplatky 0,00
Pozemky 0,00
Priprava staveniska 13 547 389,34
Stavebné prace 146 168 357,90
Investi¢né naklady (stavba) 159 715 747,24
Stavebny dozor (interny, externy) 3992 893,68
Iné sluzby 0,00
Celkové investi¢né naklady 163 708 640,92
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Rezerva na nepredvidané naklady — stavba 15971 574,73
Rezerva na nepredvidané naklady — stavebny dozor 399 289,37
Cenové upravy (valorizacia) 0,00
Celkové investi¢né naklady vratane rezervy a valorizacie 180 079 505,02
DPH 36 015 900,99
Celkové investi¢né naklady vratane DPH 216 095 406,01
Opravnené investicné naklady 180 079 505,02
Neopravnené investicné naklady (DPH) 36 015 900,99

Zdroj: Vykaz vymer, REMING CONSULT a.s., 2023, ZSSK.

Casové rozdelenie investiénych nakladov zavisi od ukondenia verejného obstardvania
(predpoklada sa v 11-12/2024) a zacatia stavebnych prac. Projekt predpoklada, Zze obdobim
realizovania vystavby buda roky 2025 — 2027 av druhom s$tvrtroku 2028 by malo byt
stredisko THU Kosice odovzdané do uZivania.

Tabulka &. 24: Casové rozdelenie investiénych nakladov — stredisko THU Kosice

EUR 2025 2026 2027 Spolu

i‘;;g:&‘v’“é naklady bez | 75 815 100,81 | 59920026,74 | 29964 513,37 | 163 708 640,92
Investi¢né naklady

S rezervami

81196 610,89 | 65921929,42 | 32960 964,71 | 180 079 505,02

V tabul’kovej casti CBA st investi¢né naklady obsiahnuté v harku 07 Investicné ndklady.
Zostatkova hodnota

Vypocet zostatkovej hodnoty vychadza z metodickej prirucky k tvorbe CBA spominanej
Vv uvode tejto Casti. Ked'Ze niektoré stavebné objekty maju dlhSiu Zivotnost, ako je referencné
obdobie projektu, zostatkova hodnota bola vypocitand v sulade s ¢lankom 18 delegovaného
nariadenia Komisie ¢. 480/2014. Zostatkova hodnota bola stanovena vypoctom cistej sucasne;j
hodnoty peniaznych tokov zostavajlicej zivotnosti po uplynuti referenéného obdobia projektu.
Vo finan¢nej analyze predstavuje hodnotu 428 942,41 EUR.

Vypocet zostatkovej hodnoty je uvedeny v tabulkovej casti CBA, harok 02 Zostatkova
hodnota.

Prevadzkové naklady

Vychodiskom pre kvantifikovanie prevadzkovych néklady boli redlne hodnoty prevadzkovych
nakladov — na material, na energie, na ostatné sluzby, na opravy a idrzbu a na Cistenie prevzaté
z uctovnych vykazov ZSSK za obdobie 2020 — 2023. Naklady na najomné a prevadzkovu
a zasobovaciu réziu za uvedené obdobie boli dopocitané podl'a vyro¢nych sprav ZSSK. Osobné
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naklady boli kalkulované na zaklade realneho poc¢tu zamestnancov a priemernej mzdy ZSSK
uvedenej vo vyrocnych spravach spoloc¢nosti. Hodnoty jednotlivych prevadzkovych nakladov
za rok 2024 boli stanovené na zéklade priemeru medzirocnych indexov a nasledne boli
projektované pre jednotlivé scenére (,,bez projektu” a,s projektom‘) pocas referenéného
obdobia. Kedze predpokladame, Ze novovybudované stredisko THU bude spustené do
prevadzky v druhom Stvrtroku 2028, prevadzkové naklady v tomto roku v scenari
,,$ projektom* dosahu dosahuju polovicu hodnoty z roku 2029.

Realizaciou projektu sa zmeni objem prevadzkovych nakladov tym, ze niektoré prace doteraz
vykonavané externe budi vykonavané vo vybudovanom stredisku a s novou technolégiou.
Znizia sa naklady za posun a eliminuju sa naklady na ndjomné za prenajaté priestory. Vzrastu
vSak vSetky ostatné druhy nakladov: ndklady na material, prevadzkovu a zdsobovaciu réziu,
energie; zvysia sa tiez osobné naklady, naklady na ostatné sluzby, naklady na Cistenie ako aj
naklady na obnovu zariadeni. Celkové prevadzkové nédklady po realizovani projektu za
referencné obdobie dosiahnu troven 676,849 mil. EUR. Projekt za celé referencné obdobie
vyZaduje vyssie prevadzkové naklady o 77,315 mil. EUR oproti stavu ,,bez projektu*.

Naklady na material — po realizacii projektu sa v roku 2029 zvysia indexom 1,2 oproti stavu
,,bez projektu’. Zvysena spotreba materialu je odovodnena jednak odlisnou skladbou a VA¢$im
poc¢tom vozidiel a z toho plyntcou inou spotrebou materialu a jednak novymi technologickymi
postupmi pri ¢innostiach THU (dodato&né néklady si vyziada napr. prevadzka umyvacej linky,
naklady na saponaty, pripravky na neutralizaciu odpadovej vody, odmast'ovanie, voskovanie
a pod.).

Osobné ndklady — poskytovanie sluzieb THU si vyzaduje vysoky podiel Zivej prace, preto
osobné naklady vykazuju najvyssi podiel v nédkladovej §truktare. V novom stredisku THU sa
pocita s narastom poCtu zamestnancov o 59 % oproti stavu zaznamenanom v roku 2023,
v dosledku ¢oho sa zvysia aj osobné naklady. V CBA sa uvazuje s medziro¢nym zvySovanim
tejto nakladovej polozky v rozsahu 2,5 %, a to v situacii ,,bez projektu* ako aj ,,s projektom®
pocas celého referencného obdobia projektu.

Tabulka & 25: Celkovy pocet zamestnancov THU Kosice (skuto&nost’/projekcia)

Rok 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Pocet zamestnancov 118 119 120 122 121 121 121 146 194

Zdroj: Interné udaje ZSSK.

Naklady na energie — podl'a technickej projektovej dokumentacie novovybudované stredisko
bude mat’ podstatne vysSiu spotrebu energii oproti stavu bez realizacie projektu. Ich rast sa
odhaduje na priblizne 2,8 nasobok oproti spotrebe energii v situacii ,,bez projektu”, ato
v dosledku vyssej energetickej naro¢nosti zariadeni a strojov v HPOS, v HKaKV a tiez v HSU
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pri umyvani vozidiel. Po spusteni beZnej prevadzky strediska THU je kalkulacia nakladov na
energie previazana na technické parametre spotreby energii uvedené v DVZ.

Ndaklady na najomné — predstavuju ndklady na prenajaté objekty a priestory pre vykon
redukovanych &innosti THU. Vystavbou komplexného strediska sluzieb THU v uzle Kosice
d’alsi prenajom nebude potrebny, z tohto dévodu v scenari ,,s projektom* nie st od roku 2029
kalkulované naklady na tato polozku.

Naklady na prevadzkovii a zdsobovaciu réziu — realizaciou projektu doéjde k zvyseniu nakladov
naréziu (v CBA sa uvazuje s indexom 1,2). Dévodom narastu tychto nakladov st zhotovovacie
naklady potrebnych nahradnych dielov a agregatov na vlastnom pracovisku, resp. u externych
firiem, néklady na priebeznu diagnostiku a testovanie vozidiel, vedl'ajSie naklady obstarania
nahradnych dielov a agregatov a tiez dielenské néklady. Tieto naklady tvoria zdsobovaciu
réziu. Sucastou prevadzkovej rézie si naklady spojené s vykonom mensich oprav a vymen
Casti strojovych zariadeni realizované vlastnymi zamestnancami a S realizaciou inych
technickych prac zabezpecujtcich prevadzku.

Ndklady na ostatné sluzby — do tejto skupiny nakladov patria predovsetkym externé sluzby
stvisiace s opravami zariadeni vykonanych vyrobcami alebo inymi opravarenskymi podnikmi,
komunikacné sluzby a néklady inych sluzieb. V CBA sa Vv scenari ,,s projektom* uvazuje len
S miernym narastom tejto kategorie nakladov v rozsahu 2 %.

Naklady na opravy a udrzbu zariadeni — tento druh nakladov sa dotyka udrZiavania a oprav
zariadeni, strojov, budov a dalSich objektov strediska. Po skonéeni dvojrocnej zaruky
a zabehnuti plnohodnotnej prevadzky sluzieb THU vzrastie miera a rozsah udrzby
a prevadzkovych oprav. V CBA sa pocita s narastom tohto druhu nakladov v rozsahu 3,5 %
v roku 2030.

Naklady na posun — predmetné naklady stvisia $ vyuzivanim cudzich HDV na prisun a odsun
vlakovych jednotiek, a to z kol'aji Zelezni¢nej stanice na pracovisko a spét’. Vlakové jednotky
s vlastnym pohonom (EJ a MJ) sa do aredlu sluzieb THU prestvaju vlastnym pohonom. Iné
vlakové spoje sa z dovodov obsadenosti vlastnych posunovacich lokomotiv presuvaji cudzimi
posunovacimi lokomotivami a naklady je potrebné uhradit. Po vybudovani komplexného
strediska THU, ktoré bude vhodne nadvizovat na osobni stanicu, &im sa zabezpegi operativny
prisun a odsun vlakov pri dodrzani efektivnej prevadzky, mozno ocakavat pokles tohto druhu
nakladov na troven priblizne 90 % nakladov na posun vynalozenych v podmienkach ,,bez
projektu.

Naklady na cistenie — pomerne zna¢ny objem nakladov vynakladanych na ¢istenie vozidiel sa
doteraz adekvéatne neodzrkadloval v kvalite prdc a v Cistote vozidiel. Zmena systému
organizacie Cistenia vozidiel a zavedenie doslednej kontroly kvality Cistiacich prac a preberanie
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vozidiel po vyc€isteni mierne zvysi vysku nakladov na tieto sluzby, avSak oCakava sa, ze sa
podstatne zlepsi stcasny stav Cistenia vozidiel. V naraste nédkladov na Cistenie sa prejavi aj
zmena Struktary kol'ajovych vozidiel — zvysi sa pocet EJ a na druhej strane sa znizi pocet
klasickych vlakovych stuprav. V CBA sa uvazuje s 5 % narastom nakladov na ¢istenie v roku
2029.

Naklady na obnovu zariadeni — tato kategoria nakladov suvisi s potrebou pravidelne obnovovat’
zariadenia, ktorych Zzivotnost' je kratSia ako referencné obdobie projektu. V harku 03B
Obnovovacie ndklady sme Specifikovali program obnovy zariadeni a prislusné naklady.
Sucast’ou obnovovacich nakladov je aj obnova jednej posunovacej lokomotivy, ktora je vekovo
najstarsia a najporuchovejsia (HKV radu 721 ma prevadzkovy vek 60 rokov). Jej obnova je
ziaduca v podmienkach ,,bez projektu* aj ,,s projektom*®.

V tabulkovej casti CBA su kvantifikované prevadzkové naklady ,bez projektu®
a ,,s projektom®, ato vharku 03 Prevadzkové ndklady. V tabulke nizSie st uvedené len

inkrementalne hodnoty jednotlivych prevadzkovych nakladov.

Tabulka €. 26: Prevadzkové naklady (inkrementalne)

Prevadzkové niklady (inkrementalne) EUR

Néklady na material 7 043 450,66
Osobné néklady 55 554 549,76
Naklady na energiu 11919 379,32
Najomné -1 122 870,60
Prevadzkova a zasobovacia rézia 1 846 363,01
Néklady na ostatné sluzby 69 962,54
Naklady na opravy a Gdrzbu zariadeni -533 038,98
Prevadzkové naklady bez odpisov 74777 795,71
Posun -2 091 297,66
Néklady na Cistenie 1435 253,91
Naklady na obnovu zariadeni 3192 988,86
Iné prevadzkové naklady 2536 945,11
Prevadzkové naklady spolu 77 314 740,82

Prevadzkové prijmy

Prijmy z prevadzky tvoria uhrady za vykony spojené s prevadzkovou pripravou, s technickou
kontrolou, s udrzbou a opravami a ¢istenim vozidlového parku. V ramci projektu su jednotlivé
vykony spoplatnené v rovnakej vyske, ako si ich nédklady, nakolko sa predpoklada, Ze
prevazna vicsina sluzieb strediska THU bude poskytovand dopravcom a ich vlakovym
jednotkam, ktori poskytuju sluzby v rdmci vykonov vo verejnom zadujme. V snahe eliminovat’
riziko umelého zvySovania kompenzicie opravnenych nakladov Zelezni¢nej dopravy
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Z rozpoctovych prostriedkov, ceny poskytovanych sluzieb si odvodené od prevadzkovych
nakladov strediska bez zisku.

Kedze sluzby novovybudovaného strediska THU budu poskytované aj pre vlakové jednotky
komerc¢ného charakteru (naklady nie st kompenzované v ramci vykonov vo verejnom zaujme),
su v ramci projektu generované aj iné prijmy.

Tabul’ka €. 27: Prevadzkové prijmy (inkrementalne)

Prevadzkové prijmy (inkrementalne) EUR

Prijmy pracoviska za sluzby THU 77 314 740,82
Iné prijmy 1157 386,58
Celkové prijmy 78 472 127,40

5.2.1 Vystupy z finan¢nej analyzy
Finan¢na vynosnost’ investicie a vlastného kapitalu

FA spracovana pre ucely financovania prostrednictvom finan¢nej pomoci z verejnych zdrojov
EU v oblasti verejnej infrastruktiry ma svoje $pecifika oproti FA posudzujiicej projekty pre
sukromny sektor, kde musi byt hodnota FRR vyssia ako diskontna sadzba.

V pripade projektov z oblasti verejnej infrastruktiry kritéria opravnenosti z hladiska ich
financovania pomocou nenavratnych finanénych zdrojov EU si vyzaduju, aby:

- FNPV/C dosiahla zapornti hodnotu;

- FIRR/C bolo nizsie ako diskontna sadzba.

NizSie uvedené ukazovatele financnej vynosnosti investicie potvrdili nevyhnutnost
financovania realizacie daného projektu prostrednictvom verejnych zdrojov v ramci Programu

Slovensko 2021 — 2027.

Tabul’ka €. 28: Ukazovatele financnej vynosnosti investicie

Finan¢n4 Cista sucasna hodnota investicie — FNPV/C (EUR) -158 439 035,75
Finan¢né vnitorné vynosové percento investicie — FIRR/C -17,38 %

Sucastou vystupov FA je i kvantifikacia finanénej vynosnosti vlastného kapitalu — FNPV/K
a FIRR/K. Vo vSeobecnosti by hodnoty tychto ukazovatel'ov mali byt vel'mi nizke, resp.
zaporné.
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Tabulka €. 29: Ukazovatele finan¢nej vynosnosti vlastného kapitalu

Finan¢na ¢ista stiCasna hodnota vlastného kapitalu — FNPV/K (EUR) -70 447,46
Finan¢né vnutorné vynosové percento vlastného kapitalu — FIRR/K 3,48 %

Finan¢na udrzatelnost’ projektu

Dolezitym krokom v ramci spracovania FA je overenie financnej udrzatelnosti, ktora
preukazuje, ze projekt bude mat’ dostatok financnych zdrojov pocas celého referencného
obdobia. Vo vSeobecnosti finan¢ni udrzatel'nost’ potvrdzuju kladné, resp. aspon nulové
kumulativne ¢isté financné toky. V pripade daného projektu je jeho finan¢nad udrzatelnost’
pocas referencného obdobia preukazana v tabulkovej ¢asti CBA kladnymi (resp. nulovymi
finanénymi tokmi v prvych rokoch prevadzky strediska) kumulativnymi ¢istymi finanénymi
tokmi.

Sthrnné vysledky financ¢nej analyzy daného projektu su kvantifikované v tabul'kovej casti
CBA v harku 06 Financna analyza.

Vypoctet prispevku EU

Pre vypocet prispevku EU je vo finanénej analyze aplikovana metéda finanénej medzery.
Finan¢na medzera predstavuje podiel investiénych a prevadzkovych nakladov, ktoré projekt
pocas referencného obdobia nie je schopny pokryt’ z vlastnych generovanych prijmov.

Vypocet finan¢nej medzery pozostava Standardne z viacerych krokov:
- vypocita sa diskontovany ¢isty prijem (v pripade, ze ide o projekt generujuci prijmy) tak,
ze sa od prijmov odrataju prevadzkové néklady a prirata sa zostatkova hodnota,
- Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investi¢nych nédkladov a dosiahnu sa maximalne
opravnené naklady,
- tieto maximalne opravnené naklady sa vydelia diskontovanymi investicnymi nakladmi
a vysledkom je finan¢né medzera v percentualnom vyjadreni.

Tabul’ka €. 30: Vypocet finan¢nej medzery

EUR Nediskontované Diskontované

Investi¢né naklady 180 079 505,02 175 057 346,20
Investi¢né naklady (bez rezervy) 163 708 640,92 159 143 041,99
Zostatkova hodnota 428 942,41 137 540,99
Prevadzkové prijmy 78 472 127,40 36 951 428,19
Prevadzkové naklady 77 314 740,82 36 384 962,94
Cisty prijem 704 006,24
Investi¢né naklady — Cisty prijem 158 439 035,75
Finan¢na medzera (FG) 99,558 %
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Finan¢na medzera predstavuje 99,558 %0, ¢o zodpoveda intenzite Statnej pomoci vo vyske
99,6 % opravnenych investi¢nych nakladov. Intenzita pomoci je uvedena v Rozhodnuti EK
€. SA.64546 (2021/N) zo dna 9. 2. 2022, ktorym schvalila poskytnutie pomoci na vybudovanie
infrastruktary pracovisk poskytujucich komplexné sluzby THU v Kogiciach a v Ziline.

Vypocet sumy rozhodnutia

Aplikacia percentualnej hodnoty finanénej medzery na opravnené naklady predstavuje sumu
rozhodnutia, teda sumu, ktoré je potrebna pre kvantifikovanie prispevku EU.

Tabulka €. 31: Vypocet sumy rozhodnutia

Prispevok Spolo¢enstva (EU) EUR

Opravnené naklady 180 079 505,02
Suma rozhodnutia 179 282 833,29
Prispevok Spolo¢enstva (EU) (85 %) 152 390 408,30
Prispevok SR (15 %) 26 892 424,99
Prispevok ZSSK 796 671,73

Struktura financovania

Vo vSeobecnosti sa vypocitany grant ndsledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania.
V pripade tohto projektu a jeho financovania z Programu Slovensko 2021 — 2027 prispevok

EU predstavuje 85 %.
Tabul’ka & 32: Struktira financovania
Struktiira financovania EUR
Investi¢né naklady 180 079 505,02
Prispevok z fondov EU 152 390 408,30
Verejné zdroje SR (SR) 26 892 424,99
Zdroje ZSSK 796 671,73

5.3 Ekonomicka analyza projektu

Ekonomické analyza skima socidlnu hodnotu projektu a jeho prinos pre spolo¢nost’ s cielom
zistit’, €1 projekt je zo spoloCenského hl'adiska uzitocny a realizovatelny. Posudzovany je teda
vplyv projektu na celu spoloc¢nost’ a aj na iné subjekty s nim suvisiace, t. J. nielen vplyv na
samotného investora.

Ekonomické analyza:

- jej vychodiskom su udaje z FA a peniazné toky upravené z trhovych cien na uctovné ceny;
na fiSkalne korekcie je pouZity tzv. konverzny faktor;

- zahfa penazne ocenené netrhové vplyvy;
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- zahma diskontovanie odhadovanych nakladov a prinosov.
Hodnota diskontnej sadzby v pripade ekonomickej analyzy predstavuje 5 %.

Pre investi¢né naklady bol v EA pouzity konverzny faktor 0,9 ako aj pre prevadzkové naklady
s vynimkou nékladov na energiu, kde bol pouzity konverzny faktor 0,99.

Investi¢né naklady projektu (ekonomické)

Investi¢né naklady aplikované v EA presne vychadzaju z finan¢nych investi¢nych nakladov.
Upravené su prislusnym konverznym faktorom.

Tabulka ¢. 33: Investi¢né naklady projektu — ekonomické

EUR
Planovacie/projektové poplatky 0,00
Pozemky 0,00
Priprava staveniska 12 192 650,41
Stavebné prace 131551 522,11
Investi¢né naklady (stavba) 143744 172,52
Stavebny dozor (interny, externy) 3593 604,31
Iné sluzby 0,00
Celkové investicné naklady 147 337 776,83
Rezerva na nepredvidané naklady — stavba 14 374 417,26
Rezerva na nepredvidané naklady — stavebny dozor 359 360,43
Cenové upravy (valorizacia) 0,00
Celkové investi¢né naklady vratane rezervy a valorizacie 162 071 554,52

Zostatkova hodnota (ekonomicka)
Zostatkova hodnota bola vypocitana ako Cista sucasna hodnota penaznych tokov zostavajuce;j
zivotnosti po uplynuti referen¢ného obdobia projektu. V ekonomickej analyze predstavuje

hodnotu 129 715 190,73 EUR.

Vypocet zostatkovej hodnoty je uvedeny v tabulkovej casti CBA, harok 02 Zostatkova
hodnota.

Prevadzkové naklady (ekonomické)
Prevadzkové néklady zodpovedaji financnym prevadzkovym ndkladom. Upravené su

prisluSnymi (vysSie spominanymi) konverznymi faktormi.
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Tabulka €. 34: Prevadzkové naklady — ekonomické (inkrementilne)

Prevadzkové niklady — ekonomické (inkrementalne) EUR

Naklady na material 6 339 105,59
Osobné naklady 49 999 094,78
Néklady na energiu 11 846 518,06
Najomné -1 010 583,54
Prevadzkova a zasobovacia rézia 1661 726,71
Naklady na ostatné sluzby 62 966,29
Néklady na opravy a udrzbu zariadeni -479 735,08
Prevadzkové naklady bez odpisov 68 419 092,81
Posun -1 882 167,90
Néklady na Cistenie 1291 728,51
Néklady na obnovu zariadeni 2 873 689,98
Iné prevadzkové naklady 2 283 250,60
Prevadzkové naklady spolu 70 702 343,41

Celospolocenské prinosy projektu

Predmetny projekt prinesie benefity, ktoré budu prinosom pre ZSSK a d’alsich (potencialnych)
dopravcov posobiacich v ZOD a zaroveii budi prinosom pre spolo¢nost’ vratane cestujicej
verejnosti.

V ramci EA st zohl'adilované nasledovné celospolocenské prinosy projektu:

- Uspora Casu — zvySenie spolahlivosti vozidlového parku

- uspora technologického ¢asu — prevadzka THU

- uspora z neplanovanych oprav HKV a OV

- uspora prevadzkovych nékladov vozidiel

- uspora nékladov na nehodovost’

- Uspora nakladov na externality — znec€istenie zivotného prostredia, emisie sklenikovych
plynov, hlukové emisie

- zniZenie poctu lokomotiv posunu.
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Tabulka €. 35: Ekonomické prinosy

EUR
i =R (diskontované)
Uspora ¢asu — zvySenie spol’ahlivosti vozidlového parku 3161 668,68 1449 707,97
Uspora technologického &asu — prevadzka THU 306 699 768,04 156 309 590,18
Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV 10 721 353,98 4 976 295,40
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 25921 780,66 12 809 270,53
Uspora néakladov na nehodovost’ 55 475 643,74 26 683 056,89
Uspora nakladov na externality 38 246 589,63 16 710 434,34
Znizenie poctu lokomotiv posunu 5877 178,80 4 835 169,54
Celkové prinosy 446 103 983,53 223 773 524,86

Uspora ¢asu — zvySenie spol’ahlivosti vozidlového parku

V CBA uvazujeme s netrhovymi vplyvmi v podobe ¢asovych tspor cestujucich, ktoré vznikaja
ako dosledok zniZenia meSkania vlakov z dovodu:

kvalitnejSej pripravy vozidlového parku
znizenia neskorého prisunu zostav vlakov
znizenia oneskoreného obratu vlakov

znizenia poétu portch, oprav a dizky vyluk kvéli technickym porucham HKV
znizenia poctu poruch a oprav osobnych voziov, vymen alebo stiahnutia osobnych voziov

Vv Zelezni¢nej stanici

poklesu poétu neplanovanych porach a oprav ZKV a odlisného radenia vlaku
obmedzenia inych pricin tykajucich sa prevadzkového planovania a riadenia vlakov.

Uspora &asu determinovand znizenim meskania a zlepSenim pripravy a prevadzky vozidlového
parku je kvantifikovana v ramci analyzy spolahlivosti, kde boli postidené historické tdaje za
obdobie 2015 — 2019 a 2022 — 2023 (roky 2020 a 2021 neboli brané do tivahy vzhl'adom na
neStandardny vyvoj v suvislosti s pandemickou situaciou) tykajice sa poctu pripadov

a celkového meskania vlakov ovplyvneného pripravou a prevadzkou ZKV.

Analyza spol'ahlivosti bola aplikovana pre celd siet ZSR a na tratovych usekoch prindleziacich
Vv Zelezni¢nému uzlu Kosice:

Kosice — Poprad

Cierna nad Tisou — Kogice

Kosice — Moldava nad Bodvou mesto
Kosice — Roznava

Kosice — TrebiSov

Kosice — Lipany.

S vyuzitim historickych udajov za roky 2015 — 2019 a 2022 — 2023 bola pouzita logaritmicka
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regresna funkcia v scenari ,,bez projektu pre odhad meskania vlakov osobnej dopravy
z dovodu porach a vyluk vozidlového parku ZSSK pre Zelezni¢nu siet ZSR a tiez pre
zelezni¢ny uzol Kosice.

Na zaklade vyvoja meSkania rychlikov R 6.., kde poruchy a opravy rusiov odstranuje
leasingova spolo¢nost’” modernymi technoldgiami, je pre scenar ,,s projektom* predikovany
pokles meskania vlakov (pomocou medziro¢nych indexov a ich priemeru). Rychliky R 6..
zaznamenali v roku 2023 oproti roku 2017 viac ako 30,0 % pokles meskania. U tohto poklesu
mozno predpokladat’, ze z 1/3 je vyvolany pouzivanim novsicho vozidlového parku a z 2/3 je
podporovany adekvatnym tdrzbarskym a pripravnym servisom.

Analyza trendov pre scenar ,bez projektu” (oznatena modrou farbou) apre scenar
., projektom® je zobrazena v nasledujucom grafe.

Graf ¢. 7: Analyza trendov meSkania osobnych vlakov z dévodu porich a vyluk
vozidlového parku

Trend vyvoja meskania v min.
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Zdroj: vlastné spracovanie

Po kvantifikacii tspor ¢asu cestujucich (zmena ¢asu spdsobena znizenim meskania vlakov, t. j.
zvySenim spol’ahlivosti) boli tieto Gspory vV zmysle metodicke;j priru¢ky peniazne ocenené. Do
uvahy sa bral uicel cesty a prislusné jednotkové hodnoty spor jazdnych Casov. Za referencné
obdobie 2025 — 2054 hodnota uspor jazdnych Casov dosiahne ¢iastku 3,162 mil. EUR. Jej
podiel na celkovych prinosoch projektu ¢ini 0,7 %.
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V tabul’kovej casti CBA je vypocet Uspor Casu aich ocenenie obsiahnuty V harku Analyza
meskania a v harku 07 Spolahlivost prevadzky.

Uspora technologického ¢asu — prevadzka THU

Vybudovanie nového strediska sluzieb THU umozni vyznamne zmenit’ technologické postupy
a organizaciu vykonu ¢&innosti THU. Realizaciou projektu dojde k skrateniu procesov
tykajtcich sa prevadzkovej pripravy, prehliadky, technickej kontroly, ¢istenia, prevadzkového
osetrenia ZKV, periodickych prehliadok (malych a velkych) a odovzdania vozidiel (vystupné
vykony), a to z dovodu sustredenia tychto ¢innosti do jedného strediska atiez vplyvom
vyuzivania modernych progresivnych technoldgii pri priprave, Cisteni a prevadzkovej udrzby
vozidlového parku.

V stcasnosti trvanie celkového thrnu ¢innosti THU predstavuje 1 107 hodin denne. Po
realizacii projektu bude potrebné vynalozit denne 808 pracovnych hodin na &innosti THU
(podotykame vsak, ze sa v CBA pri Gdrzbe a prevadzkovej priprave uvazuje S mensim poctom
klasickych stprav cca o 8 %). Realizaciou projektu bude uSetrenych 299 pracovnych hodin
denne, rocne Uspora dosiahne 102 231 pracovnych hodin. Za referenéné obdobie projektu
uspora technologického ¢asu dosiahne 2 898 460 pracovnych hodin, t. j. 306,7 mil. EUR, ¢o
predstavuje takmer 70 % podiel na celkovych prinosoch projektu.

Tabulka & 36: Hlavné &innosti THU

Cinnosti THU Bez projektu S projektom v min. | Rozdiel v min.
v min.
Prevadzkové Cistenie 9940 6 350 3590
Fekalna kol'aj 6 385 3100 3285
HPOS 24 406 20112 4294
Bezné Cistenie, umyvanie 8 580 4500 4 080
Velké intenzivne Cistenie 1111 972 139
Umyvanie 707 932 -225
Vystupné ¢innosti 15 307 12534 2773
Trvanie ¢innosti celkom 1 107 hod. 808 hod. 299 hod.

Kvantifikacia twspory technologického &asu pri prevadzke sluzieb THU je uvedena
Vv tabul’kovej ¢asti CBA v harku 08 Technologické uspory casu.

Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV

Implementacia projektu vytvori podmienky pre zlepSenie rychlosti a skvalitnenie
poskytovanych sluzieb THU, &o by sa malo nasledne prejavit’ na technickom stave vozidiel,
Vv menSom vyskyte poruch a naslednych nepldnovanych oprav. Samozrejme, nemozno vylucit
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nahodné poruchy alebo poruchy vznikajuce zo skrytych zavad materialu alebo zo zlyhania
niektorych agregatov. V ekonomickej analyze uvazujeme iba s poruchami, ktoré¢ vznikaju
z nedostatoénej udrzby ZKV alebo z nedostatoéne vykonavanej technickej prehliadky vozidiel.
Zavedenie diagnostiky pre kolajové vozidla moze v€asnou signalizaciou zavady zabranit
vzniku vel'kého poctu neplanovanych porach a oprav.

Vyskyt neplanovanych portch a potrebnych oprav je rozdielny podla typov vozidiel, vyrobcu,
veku a intenzity ich vyuZivania. Pocet neplanovanych oprav HKV a OV za rok 2023 bol
stanoveny na zaklade realnych internych udajov ZSSK. V roku 2030 predpokladame mierne
znizenie po¢tu neplanovanych oprav ako dosledok kvalitnejSicho vykonu poskytovania sluzieb
THU. V pripade OV pocitame s poklesom neplanovanych oprav vplyvom znizenia poétu OV
v uzle Kosice 0 8 % oproti roku 2027.

Tabulka €. 37: Pocet neplanovanych oprav HKV a OV

ZKV Neplanované | Neplanované | Neplanované | ZniZenie neplanovanych
opravy 2023 opravy 2028 opravy 2030 oprav 2030
MJ 813 4 4 2 2
Posunovaci vozein 3 3 2 1
HKV 757 4 4 3 1
HKV 162/163 5 5 4 1
HKV 3.. 5 5 3 2
EJ 660 5* 5 4 1
ov 937 937 862 75
* Rok 2024

Zdroj: Interné tidaje ZSSK.

Za referen¢né obdobie 2025 — 2054 tispora z neplanovanych oprav HKV dosiahne 7,43 mil.
EUR auspora z neplanovanych oprav OV bude ¢init' 3,29 mil. EUR (HKV a OV spolu
10,72 mil. EUR). Uspora z neplanovanych oprav HKV a OV spolu sa podiela 2,2 %
na celkovych prinosoch projektu.

V tabulkovej €asti CBA kvantifikacia uspor z neplanovanych oprav HKV je uvedend v harku
09 Uspora z neplan, opr. HKV a Gispora z neplanovanych oprav OV je prezentovana v harku
10 Uspora z neplan. opr. OV.

Uspora prevadzkovych nikladov vozidiel

Tento celospoloCensky prinos projektu predstavuje usporu nakladov na prevadzku osobnych

motorovych vozidiel, ktora vznikla v dosledku presunu cestujucich z IAD na Zeleznicu (tzv.
prevedena doprava). Podstatné skvalitnenie vykonu sluzieb THU zvysi zaujem verejnosti
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0 cestovanie zelezni¢nou o0sobnou dopravou, ato nielen v ramci vnutroregionalnej, ale aj
medziregionalnej dopravy.

Celkova uspora prevadzkovych nékladov vozidiel sa skladd z dvoch zloziek:
- Uspora pohonnych hmot osobnych vozidiel
- uspora km zlozky nakladov na prevadzku.

Uspora prevadzkovych nakladov je rozdelena medzi benzinové a naftové motorové vozidla.

Tabulka & 38: Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

Uspora PHM celkom v peiiaznom vyjadreni EUR

Benzin 8 596 768,35
Nafta 2 697 436,03
Spolu 11 294 204,38
Uspora km zlozky nakladov na prevadzku v peiiaznom vyjadreni EUR

Osobné automobily (benzin) 11 459 820,90
Osobné automobily (nafta) 3167 755,37
Spolu 14 627 576,28
Uspora previadzkovych nikladov vozidiel prevedenej dopravy celkom 25 921 780,66

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel sa podiel'a 5,7 % na celkovych prinosoch projektu.
Jej vypocet je uvedeny v tabulkovej ¢asti CBA v harku /1 VOC prevadzka vozidiel.

Uspora nakladov na nehodovost

Prinosy v oblasti nehodovosti sa opierajii o tzv. prevedent dopravu. Uspory vznikni vd'aka
transferujucim cestujucim z IAD na Zeleznicu, ktori nespOsobia dopravné nehody.
Vychodiskom st tudaje o dopravnych nehodach v KoSickom kraji za rok 2023. Nehody su
¢lenené na tri kategorie — smrtel'né nehody, nehody s tazkym zranenim a nehody s 'ahkym
zranenim. Pre kvantifikaciu po¢tu nehod je pouzita relativna miera bezpe¢nosti upravena
korekénym  faktorom Vv  zmysle metodickej prirucky a vyjadrujuca pocet
smrtel'nych/zavaznych/Tahkych zraneni v dosledku dopravnej nehody na 100 milidonov vzkm.
Na celkovych prinosoch projektu sa tispora nakladov na nehodovost’ podiel'a 11,9 %.
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Tabulka ¢ 39: Uspora nakladov z dopravnych nehdd

Uspora nakladov na nehodovost’ — prevedens doprava z IAD Celkom

Pocet transferujucich cestujucich z IAD na Zeleznicu 4223 498
Transferujuci cestujuci vo vzkm 298 717 849
Uspora — smrtel'né zranenia vV EUR 21 265 372,55
Uspora —tazké zranenia V EUR 18 516 900,87
Uspora — 'ahké zranenia v EUR 15 693 370,32
Uspora celkom v EUR 55 475 643,74

V harku 12 Nehodovost v tabulkovej casti CBA si uvedené kvantifikacie tykajice sa
nehodovosti a spoloc¢enskych nakladov.

Uspora nakladov na externality

Externality zahffiaji vplyv projektu na znefistenie prostredia, na emisie sklenikovych
plynov a na hlu¢nost’.

Co sa tyka zneistenia Zivotného prostredia, Gspory emisii zneéistujucich latok do ovzdusia
(PM25, NOx, SO2, NMVOC, NH3) su generované znizenim km technologického posunu
vozidiel vo vnutri strediska (0 10 %) a prevedenou dopravou (z IAD). Automobilova doprava
znizi produkciu znecistujicich emisii tym, ze osoby transferujiice na Zelezni¢ni dopravu
neuskutocnia automobilové cesty. Pocas referencného obdobia rozsah neuskuto¢nenych ciest
v rozdeleni na vozidla s benzinovymi a dieselovymi motormi prinesie spoloc¢ensku usporu
emitovanych znecistujucich latok.

Celkovo tspora emitovanych znecistujucich latok v ovzdusi predstavuje 6,98 mil. EUR, ¢o
zodpoveda 1,5 % celkovych prinosov projektu.

Tabulka &. 40: Uspora emitovanych zne&ist'ujiicich latok

Uspora emitovanych znetistujiicich latok kg EUR

PM; s extravilany, intravilany obci a miest 6 268 662 679,75
NOx extravildny, intravilany obci a miest 198 327 5219 599,77
SO 331 5982,76
NMVOC 125 439 154 177,61
NHa 21 562 941 215,96
Uspora celkom 351 926 6 983 655,84

V ramci externalit osobitné miesto prinaleZi skimaniu emisii sklenikovych plynov, nakol’ko
sektor dopravy produkuje ich najvacsie mnozstvo. V rdmci dopravy vykazuje najvacsi podiel
tychto emisii cestna doprava. Napriek vyuzivaniu ucinnejsSich technoldgii znizujucich emisie
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novych vozidiel, protichodne pdsobi predovSetkym dynamicky narast poctu osobnych
motorovych vozidiel, rast intenzity v cestnej doprave astym suvisiaca rastica spotreba
pohonnych hmot. Predmetny projekt vd’aka prevedenej doprave z IAD na Zeleznicu a zniZeniu
km technologického posunu vozidiel vo vnutri strediska THU prispieva k poklesu emisii
sklenikovych plynov — CO2, CH4, N20. Kvantifikovana tspora v hodnote 31,13 mil. EUR
reprezentuje takmer 6 % podiel z celkovych prinosov projektu.

Tabulka & 41: Uspora sklenikovych plynov

Uspora sklenikovych plynov v pefiaznom vyjadreni EUR

Uspora celkom 31134 921,55

Udajové podrobnosti a parametre vypoétu Gspor emitovanych zneéistujucich latok a Gspor
emisii sklenikovych plynov st uvedené v tabul’kovej ¢asti CBA v harku 13 Externality ZP
a Co2.

Dany projekt prispieva aj k uspore nakladov na hlukové emisie, ktora je determinovana
presunom dopravy z ciest na zeleznicu a znizenim km technologického posunu vozidiel vo
vnutri strediska THU. V pefiaznom vyjadreni uspora nakladov z hluku celkom bude
predstavovat’ 128 tis. EUR, jej podiel na celkovych prinosoch projektu dosiahne 0,03 %.

Tabulka & 42: Uspora hlukovych emisii

Uspora hlukovych emisii EUR

Zelezniéna doprava (technologicky posun) 80 953,29
Prevedena doprava z IAD na Zeleznicu 47 058,95
I'Jspora celkom 128 012,24

V tabulkovej ¢asti CBA je vypocet uspory hlukovych emisii obsiahnuty v harku 14 Externality
Hluk.

Spolo¢ne externality projektu prinasajt spoloc¢ensky prospech v hodnote 38,25 mil. EUR.

Tabulka & 43: Uspora nakladov na externality

Externality EUR

Znecistenie Zivotného prostredia 6 983 655,84
Emisie sklenikovych plynov 31134 921,55
Hlukové emisie 128 012,24
Uspora celkom 38 246 589,63
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Znizenie poctu lokomotiv posunu

V uzle Kosice bolo ku koncu roka 2023 evidovanych celkom 8 posunovacich HKV, pricom
turnusova potreba predstavovala 5 ks (+1 ks zaloha). Vybudovanim komplexného strediska
sluzieb THU, ktoré bude situované v lokalite Rusiiového depa Kosice a primerane bude
nadvdzovat’ na osobnu stanicu, ¢im sa zabezpeci operativny prisun a odsun vlakovych suprav,
dojde k znizeniu potreby posunovacich lokomotiv o 2 ks. Vznikne tak tispora nakladov na ich
obstaranie, nakol’ko prevadzkovy vek predmetnych HKV c¢ini viac ako 50 rokov a Ziaduce by
bolo ich obnovit. V ramci obnovovacich nakladov projektu pocitame s obnovou jednej
(najstarSej) posunovacej lokomotivy.

Znizenie poctu lokomotiv posunu prinesie usporu nakladov v objeme 5,88 mil. EUR. Podiel
tohto prinosu predstavuje 2,2 % z celkovych prinosov projektu. V tabulkovej Casti CBA je
predmetné uspora nakladov uvedena v harku 15 Uspora lokomotiv posunu.

5.3.1 Vystupy z ekonomickej analyzy

Vo vSeobecnosti je ekonomickd vykonnost projektu merand prostrednictvom troch
ukazovatel'ov: ENPV, ERR a B/C.

Ekonomicka cista sicasna hodnota
ENPV vyjadruje rozdiel medzi diskontovanymi celkovymi prinosmi a diskontovanymi
nakladmi projektu. Jej hodnota by mala byt vySSia ako nula, ¢o znamend, Ze prinosy
Z investicie su vysSie ako jej naklady.

Ekonomicka miera navratnosti

ERR (nazyvané aj ako ekonomické vynosové percento) vyjadruje, ¢i je realizacia projektu
celospoloCensky prospesné alebo nie. Ak ma byt projekt povazovany za vhodny, musi pri
zohl'adneni ¢asovej hodnoty peniazi vygenerovat’ vacsie vynosoveé percento, ako je diskontna
sadzba. Inak povedané, ak ma byt’ projekt vobec realizovany, tak ERR musi byt vécsie ako
diskontna sadzba, ktora je na urovni 5 %, aby tym vznikol dévod jeho realizacie a teda projekt
bol povazovany za spolocensky prinosny.

Pomer prinosov a nakladov

B/C je vymedzeny ako pomer Cistej sucasnej hodnoty prinosov projektu a Cistej sucasnej
hodnoty nakladov na projekt. Aby bol projekt prinosom pre spolo¢nost’, B/C by mal byt vyssi
ako jedna.
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Tabulka €. 44: Sahrnny prehPad vystupov ekonomickej analyzy

Peiazné toky v EUR Celkom (diskontované)

Investiéné naklady 142 262 155,18
Prevadzkové naklady 27 941 218,52
Celkové naklady 170203 373,70
Uspora &asu — zvysenie spolahlivosti vozidlového parku 1449 707,97
Uspora technologického &asu — prevadzka THU 156 309 590,18
Uspora z neplanovanych oprav HKV 3449 708,47
Uspora z neplanovanych oprav OV 1 526 586,94
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 12 809 270,53
Uspora nakladov na nehodovost’ 26 683 056,89
Externality — znedistenie zivotného prostredia 3344 741,05
Externality — emisie sklenikovych plynov 13 304 786,45
Externality — hlukové emisie 60 906,84
Znizenie poctu lokomotiv posunu 4 835 169,54
Celkové prinosy 223 773 524,86
Zostatkova hodnota 31513 828,38
Cisté pefiaZzné toky 85 083 979,53

Ekonomicka Cista su¢asna hodnota investicie (ENPV)

85083 979,53 EUR

Ekonomicka miera navratnosti (ERR)

9,223 %

B/C

1,500

Kvantifikacia vystupov z EA je uvedend v tabulkovej ¢asti CBA v harku 16 Ekonomicka
analyza.

Vysledky ekonomickej analyzy daného projektu vypovedaja o tom, ze jeho socialna hodnota
je pozitivna, projekt tak prinesie spolo¢nosti uzitok.

Kladna ENPV v hodnote 85,08 mil. EUR preukazuje, Ze prinosy projektu pre spolo¢nost’ st
vyssie ako Cista sucasna hodnota nakladov realizovanych spolo¢nostou a vyuzitie zdrojov bude
efektivne. ERR na drovni 9,223 % prekracuje 5-percentnt diskontnu sadzbu, projekt je teda
spolocensky ziaduci. B/C, ktory dosahuje hodnotu 1,500, prevySuje hodnotu 1, ¢o sved¢i
0 tom, ze spoloCenské prinosy projektu presahuji spolocenské naklady projektu (1 EUR
spolocenskych nakladov vynalozenych na realizaciu daného projektu generuje 1,500 EUR
spolocenskych prinosov).

Podl’a vysledkov ekonomickej analyzy projekt prindsa benefity viacerym subjektom
a pre spolo¢nost’ je prinosom, ma teda zmysel ho realizovat’.

5.4 Analyza citlivosti a rizik projektu

(bude dopracované)
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Potreba modernizovat’ infrastruktiuru zelezni¢nej osobnej dopravy a V jej rdmci infraStruktaru
pre prevadzkovi a hygienickil udrzbu ZKV sa stala vyznamnou prioritou. Nevyhovujiici stav
pracoviska sluzieb THU v dopravnom uzle KoSice sa nepriaznivo odzrkadloval v poklese
spolahlivosti vozidlového parku a vyzadoval si prijat’ rdzne rieSenie, aby bolo mozné
zabezpecit' vykon kvalitnej a komplexnej prevadzkovej pripravy, prehliadok, udrzby, oprav
a Cistenia vozidiel v snahe ¢o najlepsie uspokojit’ prepravny dopyt.

Predmetny projekt rie$i vybudovanie moderného strediska komplexnych sluzieb THU
Vv uzlovej stanici KoSice, ktora patri k Zelezni¢nym staniciam s najvac¢sim poctom denne
vypravovanych vlakov. Realizacia projektu si vyzaduje vynalozit pomerne zna¢né finan¢né
naklady, ktoré je mozné pokryt’ len prostrednictvom spolufinancovania z verejnych zdrojov.
EK svojim rozhodnutim (SA.64546 (2021/N)) zo dina 9. 2. 2022 schvalila poskytnutie Statnej
pomoci na vybudovanie predmetného strediska sluzieb THU v uzle Kosice.

Investi¢né naklady projektu st kvantifikované v hodnote 180,08 mil. EUR (vratane stavebného
dozoru a rezerv na nepredvidané naklady) a vynalozené by mali byt v obdobi 2025 — 2027.

Efektivnost’ projektu bola posudena v ramci analyzy ndkladov a prinosov. Ukazovatele
finan¢nej vynosnosti investicie, t. j. FNPV/C vo vyske -158,439 mil. EUR a FRR/K v hodnote
-17,38 % potvrdili nevyhnutnost’ spolufinancovania projektu z verejnych zdrojov (konkrétne
z Programu Slovensko 2021 — 2027).

Ekonomické analyza projektu preukazala, Ze projekt generuje spolocenské prinosy (projekt
prinasa usporu ¢asu — zvysenie spolahlivosti vozidlového parku, isporu technologického ¢asu
— prevadzka THU, tisporu z neplanovanych oprav HKV a OV, tisporu prevadzkovych ndkladov
vozidiel, usporu nakladov na nehodovost, Usporu nékladov na externality — znecistenie
zivotného prostredia, emisie sklenikovych plynov, hlukové emisie a zniZenie poctu
posunovacich lokomotiv). ENPV projektu predstavuje 85,08 mil. EUR, ERR ma hodnotu
9,223 % a pomer B/C ¢ini 1,500.

Z finan¢ného a ekonomického hl'adiska je projekt realizovatelny, pocas referenéného obdobia

je finan¢ne udrZatel'ny a zo spolo¢enského hl'adiska je prinosny. Rizika projektu st primerané
urovni, ktord je zvyc€ajne spojena s obdobnymi projektmi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.
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