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ZHRNUTIE STUDIE USKUTOCNITEENOSTI

Predmetna Stadia uskutoCnitelnosti nadvdzuje na Stadiu uskutoénitenosti k projektu
,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. ast™ z roku 2021, ktorého predmetom
bolo obstaranie 9 ks novych EJ. Zaroven nadvézuje na $tadiu uskutocnitel'nosti k projektu
,Nakup 5 ks ekologickych kol'ajovych vozidiel pre osobnt dopravu‘ z roku 2022. Obstaranie
uvedenych 14 (9+5) ks EJ sa realizuje na zaklade Kupnej zmluvy ¢. 4600005955/VS/2021 na
dodanie elektrickych jednotiek, ktora umoziuje vyuzit opciu eSte na dalSich 6 ks
nizkopodlaznych EJ, ¢o je prave predmetom rieSenia danej Stidie uskuto¢nitel'nosti.

Zakladnym ciel’om tohto projektu s nazvom ,,Uplatnenie opcie na nakup 6 ks EJ“ je
skvalitnenie ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy pre cestujucu verejnost’
a posilnenie jej konkurencieschopnosti v porovnani s inymi dopravnymi médmi. Tento
ciel ma relevanciu k novej kapitole REPowerEU, Komponent 3 Udrzatelnd doprava, Investicia
6 Podpora ekologickej osobnej dopravy zahrnutej v ramci aktualizacie do Planu obnovy
a odolnosti SR, z ktorej by malo byt obstaranie 6 ks EJ spolufinancované. Predlozeny projekt
reaguje na zamer POO, ktorym je podpora investicii do obnovy parku ZKV s dérazom na
zlepSenie dostupnosti modernych kol'ajovych vozidiel s nulovymi emisiami, na zvySenie
kvality a pristupnost’ cestovania aj pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim, ako aj s dorazom
na znizenie prevadzkovych obmedzeni.

Projekt bude bezprostredne realizovany na tzemi Zilinského a Trencianskeho Kraja.
Vplyvom nésledného presunu vozidiel sa dotkne aj tizemia Banskobystrického, Kosického,
Bratislavského a Trnavského kraja. Nové EJ budu k dispozicii cestujiicej verejnosti na tychto
zelezni¢nych tratiach (v projekte st oznacené ako primarne trat’ové useky):

- &. 180 Zilina — Liptovsky Hradok

- &. 120 Zilina — Trenéin-Zlatovce.

Obstaranie novych EJ nasledne umozni redislokovat uvolnené vozidla na iné potrebné
dopravné vykony v zmysle GVD. Uvolnené vozidla budia presunuté na tzv. sekundarne
tratové useky vramci BBSK, KSK, BSK a TTSK, na ktorych nahradia vekovo starSie
a nekomfortné vozidla, ktoré budt odpredané, resp. niektoré budu slazit' ako zaloha pre
vylukov ¢innost’ alebo budu vyradené. V lokalite presunu ponuknu cestujucim vyssi komfort
V preprave po Zeleznici, ¢im sa umocni vyznam a potreba realizicie daného projektu.
Sekundarne trat'ové useky su nasledovné:

170 Zvolen — Banska Bystrica

173 Margecany — DobSinska Cadova Jaskyna

120/132 Pezinok — Bratislava-Petrzalka

110 Bratislava — Kuty

Cx

[@X

Cx

[@X3

Realizatorom predmetného projektu je Zelezni¢éna spolo¢nost’ Slovenska, a.s. (ZSSK).

Vzhladom na to, Ze dany projekt bezprostredne nadvizuje na dva predchadzajice projekty,
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mozn¢ alternativy uskuto¢nenia tohto projektu su nasledovné:
- alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*
- alternativa ,,keby sa urobilo nieco*
- alternativa ,,keby sa urobilo vSetko®.
Alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢* nie je v pravom slova zmysle skuto¢nou alternativou
k projektu. Podl'a tejto alternativy by sa totiz projekt vobec nerealizoval. Alternativa znamena
pokracovanie v prevadzke povodnej skladby vozidiel. ZSSK by nevyuzila moznost’ s prispenim
verejnych zdrojov EU dalej zlepSovat’ spektrum a kvalitu prepravnych sluZzieb pre cestujiicu
verejnost’ na Slovensku. Alternativa ,,keby sa urobilo nieco* spo¢iva vo vyuziti opcie na nakup
novych EJ v poéte 6 ks, aviak bez realizacie naslednej redislokacie ZKV na tzv. sekundarne
tratové useky. Vzhladom na nepriaznivé vysledky ekonomickej analyzy takto orientovany
projekt by nebolo vhodné realizovat’ ani financovat. Alternativa ,.keby sa urobilo vSetko*
predpoklada obstarat’ 6 ks novych EJ a uviest’ ich do prevadzky na tratovych tisekoch Zilina —
Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce. Zaroveii by v ramci tejto alternativy boli
vykonané presuny vozidiel na iné potrebné dopravné vykony na tzv. sekundarnych tratovych
tisekoch. Realizacia tejto alternativy prispeje k skvalitneniu ponuky sluzieb ZOD pre cestujiicu
verejnost, K zvySeniu poctu cestujucich a k zlepseniu kvality environmentalneho prostredia.
Ako projektovy scenar bola prijata alternativa ,keby sa urobilo vSetko*“, ktoraje aj
rozpracovand v ramci analyzy nékladov a prinosov.

Implementacia projektu si vyzaduje investi¢né vydavky vo vyske 50,8542 mil. EUR na ktpu
6 ks novych EJ. Projekt za referenéné obdobie moze prepravit’ 187,06 mil. cestujacich na
primarnych tratovych tsekoch (t. j. narast o 18,89 % v porovnani so situdciou ,,bez projektu*)
a 444,82 mil. osob na sekundarnych tratovych usekoch (t. j. nrast o 3,88 % v porovnani so
situaciou ,,bez projektu‘). Finanéné charakteristiky projektu su nasledovné:

- FRR/C-3,46 %

- FNPV/C -49,68 mil. EUR

- FRR/K 3,44 %
- FNPV/K -0,78 mil. EUR.

Podl’a tychto charakteristik projekt nie je financ¢ne realizovatel’ny bez spoluui¢asti verejnych
zdrojov. Projekt ma vSak pozitivnu socialnu hodnotu, ktora vyplynula z efektov Zeleznicnej
dopravy a tiez z efektov spdsobenych transferom cestujtcich z cestnej dopravy na zeleznicu.
Tym sa ziskaji efekty z Casovych uspor cestujucich, z nevynaloZzenych prevadzkovych
nakladov vozidiel, z poklesu nehodovosti atiez z externalit. Tieto ucinky projektu sa
odzrkadlili v hodnote ENPV, ktora predstavuje ciastku 54,987 mil. EUR, ERR zodpoveda
12,63 % a pomer B/C ¢ini 2,055. Projekt je tak uskuto¢nitel’ny a prinasa spolo¢nosti iZitok.

Prijmy projektu z cestovného nepostacuju na krytie investicnych a prevadzkovych vydavkov.
Projekt z finanéného pohl'adu nenapina kritéria efektivneho financovania a jeho udrzatelnost
je zabezpedena finanénou kompenzaciou straty podla ZoDSVZ. Ukast’ verejnych finanénych
zdrojov na jeho realizaciu je potrebna.
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V ramci analyzy citlivosti a rizik projektu je posudzovand miera citlivosti vystupnych
ukazovatelov finan¢nej a ekonomickej analyzy. VO financnom modeli su ako Kkriticky
premenné identifikované investi¢né vydavky. V ekonomickom modeli neboli identifikované
ziadne kriticky premenné. Investiéné vydavky by museli klesnut’ 0 97,69 %, aby sa projekt stal
nerealizovatelnym. Vzhladom na uzatvorent kipnu zmluvu na dodanie EJ je vSak vysoko
nepravdepodobné, Ze by nastala uvedena situacia a doslo k zmene jednotkovej ceny EJ.

Vysledky analyzy nakladov a vynosov ukazali, Ze projekt je realizovatelny s prispenim
verejnych zdrojov a spoloc¢nosti prinesie pozitivne efekty.
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1. VYCHODISKA A KONTEXT PROJEKTU

1.1  Analyza problému — zikladna charakteristika projektu

Pokracovanie v obnove vozidlového parku, zlepSovanie ponuky prepravnych sluzieb pre
cestujucu verejnost’ a zvysovanie kvality verejnej zelezni¢nej dopravy su hlavnymi dévodmi
realizacie predmetného projektu. Snahou je zvysit' kapacitu vlakov na hlavnych tratiach
Gstiacich do uzla Zilina, unifikovat’ vozidlovy park v uzle Zilina, uspokojit’ prepravny dopyt
a tiez eliminovat’ prevadzkové nedostatky, ako st napriklad nehody, pocetné vyluky, radenie
EJ radu 661 (3-vozova EJ) na vlakové spoje s vysokou obsadenostou a radenie EJ radu 660
(4-vozova EJ) na vlaky s nizSou obsadenostou, atd’.

ZSSK uz od roku 2008 Vv jednotlivych krajoch postupne obnovuje a modernizuje park ZKV
prostrednictvom zdrojov z fondov EU a zvy3uje tak kvalitu poskytovanych sluZieb. Tymito
krokmi podporuje trvalo udrZzateIni mobilitu a vytvara podmienky pre rozvoj dopravnej
obsluznosti v jednotlivych regionoch SR. Spravnost’ pristupu ZSSK k obnove kolajovych
vozidiel potvrdzuju i viaceré prieskumy zamerané na sledovanie spokojnosti zdkaznikov so
spol'ahlivost'ou, s komfortom, s produktmi a so sluzbami tohto dopravcu. Prieskumy zaroven
dokumentuju akttnu potrebu pokracovat’ v tychto aktivitach.

Napriek znacnému pokroku ponuka kvalitnej a komfortnej zeleznicnej prepravy stale plne
nezodpoveda naroénym poziadavkam, potrebam a ocakavaniam cestujucich, technicka
zakladna kolajovych vozidiel stale ma svoje slabé miesta, ¢o sposobuje zna¢né naklady na ich
udrZzbu a opravy a udrziavanie zna¢nych prevadzkovych zaloh, ¢o sa mimochodom uvadza aj
Vv planoch udrzatel'nej mobility jednotlivych krajov.

Predmetny projekt je zamerany na nakup 6 ks nizkopodlaznych EJ. Projekt je tizko naviazany
na dva predchadzajuce projekty, a to: ,,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII —
3. &ast™ z roku 2021 (obstaranie 9 ks novych EJ)! a na projekt s nidzvom ,,Nakup 5 ks
ekologickych koPajovych vozidiel pre osobnu dopravu“ z roku 2022. Obstaranie uvedenych
9 + 5 ks EJ sa realizuje na zaklade Kupnej zmluvy ¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie
elektrickych jednotiek, ktord umoznuje vyuzit’ opciu este na d’al$ich 6 ks nizkopodlaznych EJ.
Nakup tychto 6 ks EJ je prave predmetom rieSenia tohto projektu, pricom k uplatneniu opcie
dojde za identickych podmienok, aké sa v zmysle kipnej zmluvy vztahuji na dodanie 9 + 5 ks
EJ.

Projekt bude primérne realizovany na izemi Zilinského a Tren¢ianskeho kraja. Nové EJ by
mali byt’ nasadané na tychto primarnych tratovych usekoch:

1V decembri 2023 ZSSK prevzala 9 ks novych EJ Panter. Do prevadzky budi uvedené ¢oskoro v ramci Kogického
a Presovského kraja.
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- & 180 Zilina — Liptovsky Hradok
- & 120 Zilina — Trenéin-Zlatovce.

Lokalizacia vyuZzivania vozidiel projektu na primarnych tratovych usekoch je farebne
vyznacend na nasledovnej mape:

Obrazok ¢. 1: Mapa obsadenosti trati

Obsadenie trati:

mmmmm G ks elektrickych jednotiek

@® Opravovne ZSSK

Sprevadzkovanie 6 ks novych EJ na usekoch Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-
Zlatovce umozni zvysit' kapacitu vlakov a zlepsit’ ponuku sluzieb na tratiach ustiacich do uzla
Zilina a nasledne umozni zrealizovat’ presuny ZKV na iné potrebné dopravné vykony na tzv.
sekundarnych trat'ovych usekoch, t. j.:

- ¢, 170 Zvolen — Banska Bystrica

- & 173 Margecany — DobSinska Ladova Jaskyna

- & 120/132 Pezinok — Bratislava-Petrzalka

- €. 110 Bratislava — Kuty
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Nizsie uvedena schéma blizSie znazornuje spominané presuny vozidiel.

obstaranie 6 ks novych EJ na tseky

z usekov ziskanych 6 ks EJ 661

presun 4 ks EJ 661 na usek presun 2 ks EJ 661 na usek

Z useku ziskané 4 ks DMJ 861.1 z useku ziskané 2 ks EPJ 671

presun 4 ks DMJ 861.1 na tsek

presun 2 ks EPJ 671 na usek

z tseku uvol'nenych 6 ks MJ 812
(odpredané, resp. zrusené)

z tseku uvolnené 2 klasické stpravy

4 ks OV Bdgtmee
10 ks OV Bdtmee
(z&loha pre vylukovi ¢innost’)

2 ks HKV 361.1
(nahradia 2 ks HKV 163)

(2 ks HKV 163 odpredané, resp.
zruseng)

14
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Redislokacia uvolnenych vozidiel prispeje k zlepseniu dostupnosti kolajovych vozidiel
s nulovymi, resp. niz§imi emisiami, K zvyseniu kvality a pristupnosti cestovania aj pre osoby
so zdravotnym znevyhodnenim, ako aj k znizeniu prevadzkovych obmedzeni, t. j. podpori
rieSenia, ktoré akcentuje POO.

Realizacia dodavok EJ je planovana na rok 2025. Vozidla budu po skuSobnej dobe zaradené do
Standardnej prevadzky.

1.2 Strategicky kontext z pohPadu EU a SR

Stadia uskutoénitelnosti daného projektu je koncipovana vo vizbe na zamery a ciele dopravnej
politiky EU a SR taziskovo v oblasti verejnej osobnej dopravy.

Vyznam a dolezitost’ dopravy ako nastroja mobility a dostupnosti tej ktorej lokality pod¢iarkuje
spolo¢na dopravna politika EU, ktort na obdobie 2012 — 2020 s vyhladom do roku 2050
predstavuje Biela kniha z roku 2011 s nazvom Pldn jednotného europskeho dopravného
priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho
zdroje. Vroku 2020 EK prijala Stratégiu pre udrZatel’'mi a inteligentni mobilitu —
nasmerovanie europskej dopravy do budtcnosti, ktord akcentuje udrzatelnost
a konkurencieschopnost’” dopravného systému ako aj jeho odolnost voci krizam, jeho
ekologizéciu a znizovanie emisii, digitalizaciu a automatizaciu. V ramci osobnej dopravy sa
kladie doraz na vyrazny ndrast podielu Zelezni¢nej dopravy a prevadzkovanie modernych
environmentalne Setrnych ZKV. Snahou je zabezpegit’ prinos odvetvia dopravy k dosiahnutiu
ciel'a klimatickej neutrality v EU do roku 2050.

Smerovanie dopravnej politiky EU je premietnuté aj do dopravnej politiky SR, v ktorej je
kladeny osobitny doraz na rozvoj zelezni¢nej dopravy a tiez na potrebnt revitalizaciu
zeleznicnej infrastruktiary a vozového parku. V tomto kontexte ZSSK predpoklada realizovat’
projekt, ktorého predmetom je obstaranie 6 ks novych EJ pre regionalnu osobnt dopravu.

Z pohladu strategickych dokumentov SR projekt ma vizbu na Narodny integrovany
reformny plan z roku 2021 atiez na Narodny program reforiem Slovenskej republiky
2022. Bezprostredne vSak nadvdzuje na Plan obnovy a odolnosti SR, ktory predstavuje
uceleny balik reforiem a investicii a z ktorého by mal byt aj spolufinancovany. Investicie
Vv odvetvi dopravy st v POO zahrnuté v oblasti Zelena ekonomika, Komponent 3 Udrzatel’'na
doprava, Investicia 2 Podpora ekologickej osobnej dopravy a zaroven aj v novej (doplnenej)
kapitole REPowerEU?, kde je implikovany Komponent 3 UdrzatePna doprava, Investicia 6
Podpora ekologickej osobnej dopravy. Vo vSeobecnosti cielom je vytvorit cistejsi,
inteligentnejsi, bezpecnejsi a efektivnejsi dopravny sektor. Prostrednictvom opatreni

2 V obdobi 2022 — 2023 bol Plan obnovy a odolnosti SR aktualizovany. Do POO bola zaradena nova zelena
kapitola s ndzvom REPowerEU, ktorej cielom je prispiet’ k zniZeniu zavislosti na fosilnych palivaich z RF
a bojovat’ s klimatickou krizou.
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a inteligentnych rieSeni zdmerom je okrem iného zvysit’ podiel ekologickych foriem dopravy
a zwysit’ pocet cestujucich v Zeleznicnej a verejnej osobnej doprave. Predmetny projekt svojim
vecnym zameranim a ciel'mi prispieva k naplneniu uvedeného ciel'a POO. Realizacia projektu
napomoéze zlepsit’ ponuku sluZieb ZOD, zvysit komfort, kultirnost’, spol’ahlivost’ a bezpeénost
prepravy, ¢o sa premietne do rastu poctu cestujucich v Zelezni¢nej a teda aj vo verejnej osobnej
doprave na tizemi Zilinského, Trené¢ianskeho, Banskobystrického, Kosického, Bratislavského

a Trnavského kraja.

Projekt je plne v stlade so Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030. Projekt
konkrétne prinalezi k opatreniu v oblasti prevadzky osobnej dopravy Zabezpecenie moznosti
obnovy vozidlového parku v zodpovedajiicej kvalite, ktoré je zadefinované ako piate v rankingu
38 opatreni (ranking opatreni bol stanoveny z pohladu ich potencidlu plnit prislusny
globalny strategicky ciel’). Projekt taziskovo prispieva k naplneniu globélneho strategického
ciela 5 a 3°.

Previazanost’ daného projektu je evidentna i s Planom dopravnej obsluZnosti (Slovenska),
ktory uvazuje s posilnenim dopravy na tratiach s vyznamnym prepravnym potencidlom.
V plane sa uvadza, Ze Viaky primestskej a regiondlnej dopravy by v cielovom stave mali byt
tvorené vyhradne ucelenymi vratnymi jednotkami, ktoré maju oproti klasickym supravam nizsie
obstardvacie a udrZiavacie naklady i spotrebu paliva. Pre zrychlenie jazdy vilakov, zrychlenie
vystupu a ndstupu cestujucich, redukciu prestojov a technologickych ukonov v obratovych
(konecnych) staniciach je teda vhodné investovat do tzv. ucelenych jednotiek, resp. riadiacich
voziov u narodného dopravcu. Tento zamer plne koreSponduje s vecnym zameranim
predmetného projektu.

1.3 Regionalny a sociilno-ekonomicky kontext

Zamerom predmetného projektu je prostrednictvom obstarania novych EJ atymto krokom
determinovanych naslednych presunov vozidiel prispiet’ k zvySeniu kvalitativnych aspektov
ponuky sluzieb ZOD v Zilinskom, Trendianskom, Banskobystrickom, Kogickom,
Bratislavskom a Trnavskom kraji. Podpora trvalo udrzatel'nej mobility a vytvaranie podmienok
pre rozvoj dopravnej obsluznosti v budicom obdobi je kIicovou vo vSetkych tzemnych
celkoch relevantnych k projektu. Predkladany projekt ma tak relevanciu Kk strategickym
a koncepénym dokumentom uvedenych krajov.

3 Globalny strategicky ciel' 5 ZniZenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych
dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zzivotného prostredia, efektivneho
planovania/realizacie infrastruktiry a znizovanim poctu konvencne pohéananych dopravnych prostriedkov, resp.
vyuzivanim alternativnych paliv.

Globalny strategicky ciel’ 3 Zvysenie konkurencieschopnosti v osobnej i ndkladnej doprave (protipdlov dopravy
cestnej) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych a infrastruktirnych parametrov vedtcich
k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému podporujucemu hospodarske a socialne
potreby SR. ZvysSenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimélnej cielovej hodnoty del'by
prepravnej prace v podmienkach SR a stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

16



M|N|STE RSTVO A - R Fina'ncovang:(
HU ROTARGET DOPRAVY PLAN OBNOVY_, EEEEEEE Eurépskou Uniou 1 N
SLOVENSKE] REPUBLIKY - NextGenerationEU

iEI.EZNIf:N[\ SPOI.'OCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Konkrétne v ramci Zilinského kraja projekt nadvizuje na:

- Program hospodarskeho rozvoja a sociilneho rozvoja Zilinského samospravneho
kraja 2021+, prioritna oblast’ 3 Infrastruktira, strategicky ciel’ Infrastruktiira podporujiica
udrzatelnu mobilitu a technicka vybavenost zlepsujica kvalitu Zivota,

- Stratégiu udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja,
prevadzkové opatrenie v oblasti Zelezniénej dopravy ZD — OP 01 Modernizicia
vozidlového parku,

- Plan dopravnej obsluZnosti Zilinského samospravneho kraja.

Zilinsky kraj sa nachadza v severozapadnej asti Slovenska na hraniciach s Ceskou republikou
a s Pol'skom. Rozlohou 6 808,5 km? zabera 13,9 % tizemia SR a je tretim najva¢sim krajom na
Slovensku. Priemerna hustota zal'udnenia dosahuje 101,2 0s6b na km?. Podl'a idajov SU SR
Zilinsky kraj mal k 30. 6. 2023 vramci 3150bci (ztoho 19 so itatitom mesta)
687 705 obyvatelov, ¢o predstavuje 12,7 % podiel na poéte obyvatelov Slovenska. Zilinsky
kraj sa na tvorbe HDP SR (v PKS) podiel’a priblizne 11,2 %.

Obrazok ¢. 2: Mapa administrativneho ¢lenenia Zilinského kraja na okresy

Kysucke °
Bytéa \_*Nové._ "~ __ /Tvrdo§|n
\.D “Mesto Dolny Kubm ;

1‘ Z|I|na ~

Rﬁiomberpk
( e / “Liptovsky
' Mikulas

Vo vztahu K projektu relevantnymi tizemiami st nasledovné okresy:

Okres Pocet obyvatelov k 30. 6. 2023
Zilina 160 716
Bytca 31 245
Martin 93173
Dolny Kubin 38 764
Ruzomberok 56 646
Liptovsky Mikulas 71502

Zdroj: SU SR, www.statistics.sk

V kontexte Trencianskeho kraja dany projekt ma relevanciu k tymto koncepénym
dokumentom:
- Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trencianskeho samospravneho
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kraja na roky 2020 — 2030, priorita Prepojeny kraj, strategicky ciel’ 2 Bezpecna dopravnd
infrastruktura, Specificky ciel’ 2.1 Ekologicka Zeleznicna doprava,
- Plan dopravnej obsluznosti TSK na obdobie rokov 2020 — 2025 s vyhPadom do roku
2030, vdzba na Standardy kvality vozidlového parku,
- Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja, tzv. Oblast’ zmeny
3.3 Zvysenie podielu udrzatelnej mobility a zlepsSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou
dopravou, opatrenie 3.3.2 ZvySenie kvality verejnej dopravy, vratane Zeleznicnej dopravy.

Uzemie Trencianskeho kraja sa rozprestiera v zapadnej asti SR, jeho rozloha dosahuje
4 501,8 km? (3iesty v poradi v ramci SR) a pocet obyvatelov podl'a SU SR ku koncu jina 2023
¢inil 569 449 0s6b (predposledny v ramci krajov SR). Osidlenie kraja nie je rovnomerng,
hustota obyvatel'stva predstavuje 127,1 obyv./km?2. Kraj tvori 276 obci, z toho 18 mé Statut
mesta. Zo zapadu kraj susedi s Ceskou republikou. Podiel kraja na tvorbe HDP SR (v PKS)
dosahuje takmer 9,0 %.

Obrazok €. 3: Mapa administrativneho ¢lenenia Trencianskeho kraja na

90vaisk
4 Ilava \qystrlca
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Vo vzt'ahu k projektu relevantnymi uzemiami st nasledovné okresy:

Okres Pocet obyvatel’ov k 30. 6. 2023
Povazska Bystrica 60 725
Puchov 43 839
llava 57 013
Trencin 113 307

Zdroj: SU SR, www.statistics.sk

V ramci Banskobystrického kraja projekt mé vézbu na:

- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Banskobystrického samospravneho
kraja na roky 2022 — 2030, priorita 4 Prepojeny kraj, Specificky ciel’ 4.2 Podporit rozvoj
udrzatelnej mobility,

- Plan udrzatel'nej mobility Banskobystrického samospravneho kraja, Specificky ciel’
1.1 Posilnenie roly zZeleznicnej dopravy v systéeme verejnej dopravy.
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Banskobystricky kraj sa rozprestiera v juznej &asti stredného Slovenska. Rozlohou 9 454 km?
(19,3 % podiel na uzemi SR) je uzemne najva¢sim slovenskym krajom s priemernou hustotu
zaludnenia Uzemia iba 65,5 obyvatelov na km? Uzemie kraja pozostiva z 13 okresov,
v ktorych je 516 obci, z nich 24 ma $tatit mesta. Podl'a udajov SU SR k 30. 6. 2023 podet
obyvatel'ov kraja ¢inil 616 081 osodb, t. j. 11,4 % zo vSetkych obyvatel'ov SR. Na tvorbe HDP
SR (v PKS) sa Banskobystricky kraj podiela priblizne 8,8 %.

Obrazok ¢. 4: Mapa administrativneho ¢lenenia Banskobystrického kraja na okresy
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Vo vztahu k projektu relevantnymi tzemiami s nasledovné okresy:

Okres Pocet obyvatelov k 30. 6. 2023
Zvolen 65 787
Banska Bystrica 107 439

Zdroj: SU SR, www.statistics.sk

V ramci KoSického kraja projekt ma vizbu na:

- Program hospodarskeho a socidalneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na
roky 2016 — 2022 (platnost PHSR bola zastupitel'stvom kraja predizena do konca roka
2023), strategicky ciel’ ¢. 8 Posiliiovanie regiondlnej identity cestou ochrany prirodného
dedicstva a zvysovania kvality Zivota obyvatelov, Specificky ciel' ¢.8.1 Budovanie
technickej a socidalnej infrastruktiry,

- Program hospodarskeho rozvoja asocidlneho rozvoja KoSického samospravneho
kraja na roky 2023 — 2027 (s vyhladom do roku 2030), Oznamenie o Strategickom
dokumente, priorita 1 Udrzatelna mobilita, strategicky ciel 1 Posilnit' udrzatelnost
mobility a odolnost dopravného systému,

- Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja, Specificky ciel’ 4 Kvalitny
vozidlovy park pre dopravnu obsluznost.
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KosSicky kraj sa rozprestiera na juhovychode SR, jeho juznu a vychodnu hranicu tvoria Statne
hranice s Mad’arskom a s Ukrajinou. Po¢tom obyvatelov 779 106 (30. 6. 2023) je druhym
najludnatej$Sim krajom SR s podielom 14,4 % na celkovom pocte obyvatelov SR. Svojou
rozlohou 6 754 km? zabera skoro 14 % tzemia republiky, je tak Stvrtym najvacsim krajom.
KSK tvori 11 okresov a 440 obci, z ktorych 17 ma Statut mesta. Administrativnym sidlom kraja
je mesto Kosice, ktoré¢ je druhym najvacS§im a najvyznamnejSim mestom v SR S poctom
225 707 obyvatelov (30. 6. 2023). KSK prindlezi k najvyznamnejSim hospodarskym
priestorom SR, jeho podiel na tvorbe HDP SR predstavuje nieco viac ako 12 %.

Obrazok ¢. 5: Mapa administrativneho ¢lenenia KoSického kraja na okresy
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Vo vztahu k projektu relevantnym uzemim st okresy:

Okres Pocet obyvatelov k 30. 6. 2023
Gelnica 31733
Roznava 58 530
Spisska Nova Ves 98 508

Zdroj: SU SR, www.statistics.sk

Predmetny projekt koresponduje i so strategickymi dokumentmi Bratislavského kraja, a to:

- Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja na roky 2021 - 2027
(s vyhPadom do roku 2030), priorita / Udrzatelnd mobilita, strategicky ciel’ I Posilnit
udrzatelnost mobility a odolnost dopravného systemu, Specificky ciel 1.4 Zabezpecit
rozvoj integrovaného systému verejnej osobnej dopravy,

- Regionilny plan udrZatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja — plan
predpoklada vyvazeny rozvoj vSetkych vyznamnych druhov dopravy a posun k tym, ktoré su
trvalo udrzatelné a Setriace Zivotné prostredie, 10 Zznamena aj akcentovanie Zelezni¢nej

dopravy.

Bratislavsky kraj lezi v zipadnej a juhozapadnej ¢asti Slovenska a svojou rozlohou 2 052,6 km?
je najmensim krajom SR. Priamo susedi s Mad’arskom a s Rakuskom, v blizkosti st hranice
Ceskej republiky. Podl'a udajov SU SR podet obyvatelov kraja k 30. 6. 2023 predstavoval
730 011 osob, ¢o predstavuje 13,5 % podiel na celkovom pocte obyvatelov SR. Bratislavsky
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kraj je tretim najpocetnejSim krajom na Slovensku. Hustota obyvatel'stva dosahuje takmer
353,7 obyv./km?. Sidlom kraja je hlavné mesto SR Bratislava so vietkymi vyznamnymi
politickymi, ekonomickymi a spolocenskymi funkciami. Bratislavsky kraj je najvykonnejSim
regiénom v ramci SR, na tvorbe HDP (v PKS) sa podiel'a 28,4 %. Z pohl'adu EU sa Bratislavsky
kraj radi k desiatim najbohat$im regionom, dosahuje cca 180 % uniového priemeru HDP/obyv.

Obrazok ¢. 6: Mapa administrativneho ¢lenenia Bratislavského kraja na okresy

Vo vztahu k projektu relevantnym tizemim st okresy:

Okres Pocet obyvatelov k 30. 6. 2023
Bratislava | 47 072
Bratislava Il 125588
Bratislava I11 77 049
Bratislava IV 104 925
Bratislava V 121 970
Bratislava spolu 476 604
Pezinok 69 844
Malacky 79 517

Zdroj: SU SR, www.statistics.sk

Miestom realizacie projektu je i Trnavsky kraj, vo vztahu k tomuto kraju projekt vykazuje

relevanciu k nasledovnym koncepénym dokumentom:

- Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja Trnavského samospravneho
kraja 2023 — 2030, priorita 3 Zvysovanie kvality Zivota obéanov v udrzatelne rozvijajiicom
sa regione, strategicky ciel'’ 3.1 Dobudovanie a modernizdcia nizkoemisného dopravného
systéemu zabezpecujuceho kvalitnu obsluznost a dostupnost regionu,

- Plan udrzatel’nej mobility Trnavského samospravneho kraja, vizba na Standardy
kvality vozidlového parku.

Trnavsky kraj sa nachadza v juhozépadnej Casti Slovenska a hraniéi s Ceskou republikou,
Rakuskom a Mad’arskom. Kraj sa rozprestiera na ploche 4 146,3 km?, rozlohou je teda druhy
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najmens$i v SR. K 30. 6. 2023 v fiom zilo 565 905 obyvatel'ov, a to v 251 obciach, z ktorych
17 ma Statt mesta. Z hladiska poctu obyvatelov je Trnavsky kraj zo vsetkych krajov

Slovenska najmensi. Hustota osidlenia kraja predstavuje 136,4 obyvatel'ov na km?. Podiel kraja
na tvorbe HDP SR (v PKS) dosahuje 11 %.

Obrazok €. 7: Mapa administrativneho ¢lenenia Trnavského kraja na okresy

Vo vztahu k projektu relevantnym izemim je okres:

Okres Pocet obyvatelov k 30. 6. 2023
Senica 59 188

Zdroj: SU SR, www.statistics.sk

Realizacia predmetného projektu by mala napomoct’ dosiahnut’ ciele stanovené v strategickych
dokumentoch koncipovanych & uz na utrovni EU, SR alebo regiénu. Nakup novych EJ
a nasledné kroky spojené s redislokaciou vozidiel umoznia zvysit' kvalitu vozidlového parku
a tym zlepsit’ ponuku prepravnych sluzieb po Zeleznici v dotknutych lokalitach. Tieto kroky
vytvaraju predpoklady pre posilnenie konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy, o je
v stlade s ciePmi dopravnej politiky EU i SR.

1.4  InStitucionalny kontext projektu

V pozicii inStiticie zodpovedne] za pripravu a realizaciu predmetného projektu vystupuje
Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a.s. (ZSSK), t. j. institucia, ktora je rozhodujucim
subjektom na dopravnom trhu SR poskytujucim sluzby VOD na Zelezni¢nej drahe. V dnesnej
podobe posobi na dopravnom trhu od roku 2005. Jej zakladatel'om a jedinym akcionarom je
SR, pricom vykonom vlastnickych prav statu je poverené MDV SR. Ako narodny dopravca
zabezpecuje rozhodujicu Cast’ zelezni¢nej dopravnej obsluhy izemia SR prevazne vo verejnom
zaujme v zmysle ZoDSVZ (v stiCasnosti na obdobie rokov 2021 — 2030).
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Tabulka €. 1: Vybrané finan¢né ukazovatele ZSSK

Polozky 2022 2021 2020 2019
Aktiva celkom (spolu majetok) v tis. EUR | 1608 581 | 1622594 | 1543273 | 1496 564
Vlastny kapital (vlastné imanie) v tis. EUR | 199 632 189 704 185 715 174 899
HV za uctovné obdobie v tis. EUR +6 823 +2 998 +10 590 +28
Celkovy komplexny vysledok v tis. EUR +10 088 +3989 +10 816 -1563
Vynosy z prepravy osob v tis. EUR 100 622 65 362 61 082 110 060
Dopravné vykony v tis. vikm 36 677 34 069 32 455 34 503
Pocet prepravenych os6b v mil. 67,12 45,67 46,66 77,36
Evidencny pocet zamestnancov k 31. 12. 5610 5811 5910 5832

Zdroj: Vyroéné spravy ZSSK a Individualne u¢tovné zavierky za prislusné roky.

Ako vidiet’ z udajov prezentovanych v tabul'ke, pandémia spojena s ochorenim COVID-19 sa
vyrazne podpisala pod pokles poctu cestujiicich v obdobi 2021 — 2022 a tiez sa odzrkadlila
v poklese trzieb ZSSK za prepravu osob. Udaje za rok 2022 vsak uz séasti naznaduju
smerovanie k hodnotam z predpandemického obdobia. V roku 2023 ZSSK planuje prepravit
72 mil. cestujicich. Hospodarenie spolo¢nosti v roku 2022 skoncilo s kladnym vysledkom
6,8 mil. EUR, z ktorého cca 90 % by malo smerovat’ do investicii orientovanych na zlepSovanie
poskytovanych sluzieb.

Ku koncu roka 2022 ZSSK zamestnavala 5 610 oso6b. Na useku prevadzky pracovalo 50,3 %,
na useku udrzby 17,2 %, na useku obchodu 17 % a na usekoch ekonomiky a sluzieb 6,9 %
z celkového pocétu zamestnancov. ZSSK tak disponuje dostatocnou administrativnou
a odbornou kapacitou zamestnancov s potrebnou kvalifikéciou a s dlhorocnymi skusenost'ami
v oblasti prevadzky a udrzby ZOD, v oblasti obchodu i v oblasti riadenia a podnikania. ZSSK
ma tieZ adekvatne organizacné, persondlne a technické kapacity na cielavedomé riadenie
pripravy projektu a na jeho uspesni implementaciu. Na zabezpecenie realizacie projektu ZSSK
ako zvycajne vytvori projektovy tim zlozeny z internych kapacit, ktory bude intenzivne
spolupracovat’” s dodévatelom novych EJ. Odborne zdatné¢ persondlne kapacity a nalezité
materialne a technické prostriedky umoznia ZSSK realizovat’ projekt v plnom rozsahu vo
vymedzenom ¢asovom ramci a na pozadovanej kvalitativnej irovni. Naviac ZSSK ma bohaté
praktické skusenosti s implementaciou obdobnych projektov, ¢o podcCiarkuje jej schopnost
uspesne zvladnut’ aj realizdciu daného projektu.

Prepojenie projektu na stratégiu ZSSK a realizované projekty

Projekt modernizacie vozového parku, ktory je izemne primarne orientovany do Zilinského
a Trengianskeho kraja av dosledku presunov ZKV aj do Banskobystrického, Kogického,
Bratislavského a Trnavského kraja, nadvdzuje na stratégiu ZSSK do roku 2030 ako aj na
d’alSie koncepéné rozvojové dokumenty ZSSK vratane dlhodobej koncepcie modernizécie
ZKV. ZSSK chce byt spojovacim ¢lankom medzi samospravou a §tatom pre oblast’ verejnej
dopravy, vzajomnou komunikaciou a koordinaciou tak bude mozné dosiahnut trvalo
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udrzateI'ni mobilitu, skvalitnenie Zivota v regionoch, ekologicku alternativu k IAD, zvySenie
bezpecnosti a plynulosti dopravy a tiez efektivne vyuzitie ¢asu pri preprave.

Do roku 2030 si ZSSK stanovila:

- prepravit' 100 mil. cestujicich ro¢ne zvySovanim kvality a inovaciami sluzieb, vstupom
ZSSK do digitéalnej éry,

- zvysit produktivitu a kvalitu sluzieb pri stdlom pocte zamestnancov, a to inteligentnym
riadenim kapacit a transforméciou I'udskych zdrojov,

- zvysit efektivnost’ vyuzivania ZKV optimalizaciou vozidlového parku a sledovanim
potrieb regiénov v aktudlnom case,

- zvysit prevadzkyschopnost ZKV, a to transformaciou Gdrzby, logistiky a prevadzky
a vystavbou siete stredisk THU.

ZSSK sa dosledne orientuje na zakaznikov vratane starSich osdb a tiez 0s6b so zniZenou
schopnost’ou pohybu a orientacie, obnovuje vozidlovy park a uvadza do prevadzky nové alebo
modernizované ZKV, investuje do progresivnych technologii vybavovania cestujucich, zvysuje
spolahlivost’ prevadzky vozidiel a kvalitu sluzieb budovanim siete stredisk THS, aplikuje
moderné a inovativne prvky, uprednostiiuje rieSenia priatel'ské voci Zivotnému prostrediu
a zarovenl dba o rozvoj svojho l'udského kapitdlu. Tymto pristupom sa snazi dosiahnut’
naplnenie svojich strategickych cielov.

Budovanie nového vztahu so zdkaznikmi predovsetkym predpoklada realizovat’ vyraznejSiu
obnovu vozidlového parku Vv snahe neustile zvySovat spokojnost cestujicej verejnosti.
Do roku 2030 ZSSK planuje obnovit’ alebo revitalizovat’ svoj vozidlovy park tak, aby sa
priemerny vek HKYV znizil zo su¢asnych 20,1 rokov na cca 15 rokov a v pripade OV z0
sucasnych 20,3 rokov na pribliZne 13,3 rokov. Obnova parku kol'ajovych vozidiel znamena
realizaciu najrozsiahlej§ich a najvyraznejsich investicii do ZKV za poslednych 20 rokov.
Uz vroku 2021 ZSSK preinvestovala viac nez 236 mil. EUR a obsadila tak druhé miesto
v skupine najviac investujicich podnikatel'skych subjektov v SR. Finan¢né prostriedky
taziskovo smerovali do obnovy ZKV.* V kontexte svojich investi¢nych zdmerov ZSSK
predpoklada realizovat’ aj predmetny projekt zamerany na nakup 6 ks nizkopodlaznych EJ,
ktory bude financovany z Planu obnovy a odolnosti SR.

4Trend 1. 9. 2022
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2. CIELE PROJEKTU

Projekt mé definovany zakladny (vSeobecny) ciel’, na ktory nadvédzuji parcidlne
socialnoekonomické a prevadzkové ciele.

Zakladnym cielom projektu je skvalitnenie ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy
pre cestujicu verejnost’ a posilnenie jej konkurencieschopnosti v porovnani s inymi
dopravnymi médmi.

Obstaranie 6 ks novych EJ pre regionalnu dopravu umozni poskytovat’ modernt, komfortnu,
bezpeénu a spolahlivii prepravu cestujucich na uzemi Zilinského a Trenéianskeho kraja
a vd’aka naslednej redislokacii vozidiel aj, a predovSetkym, na uzemi Banskobystrického,
Kosického, Bratislavského a Trnavského kraja. Zlepsenie kvalitativnych aspektov ponuky
prepravnych sluZieb na vybranych tratovych usekoch v ramci Zilinského a Tren¢ianskeho kraja
by malo prispiet’ k zvySeniu atraktivnosti Zelezni¢nej dopravy a K jej va¢Siemu vyuZzivaniu zo
strany cestujucich vd’aka vyssej kapacite vlakov na hlavnych tratiach ustiacich do uzla Zilina.
Rast komfortu a kultarnosti prepravy po zeleznici by mali zaznamenat' aj cestujuci na
vybranych tsekoch trati v ramci Banskobystrického, KoSického, Bratislavského a Trnavského
kraja, kde vyuzivanie novSich (redislokovanych) kolajovych vozidiel by malo pritiahnut
novych cestujucich (z tzv. prevedenej doprav). Projekt mbze generovat’ tispory Casu, uspory
prevadzkovych nakladov vozidiel, tuspory v oblasti nehodovosti a tiez prinosy
environmentalneho charakteru.

Uz sme uvadzali, ze projekt bude spolufinancovany z Planu obnovy a odolnosti SR, v ramci
ktorého ma relevanciu k novej kapitole REPowerEU, Komponent 3 Udrzatelna doprava,
Investicia 6 Podpora ekologickej osobnej dopravy.

PredloZzeny projekt reaguje na zamer POO, ktorym je podpora investicii do obnovy parku ZKV
S dorazom na zlepSenie dostupnosti modernych kolajovych vozidiel s nulovymi emisiami, na
zvySenie kvality a pristupnost’ cestovania aj pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim, ako aj
s dorazom na zniZenie prevadzkovych obmedzeni.

Meratel'nost’ dosiahnutia zakladného ciel’a projektu vyjadruju indikatory relevantné pre POO:

e Pocet dodanych vozidiel — po implementacii projektu indikator bude predstavovat
hodnotu 6 ks;

e VySka ro¢ného vyuzitia (vlkm) siprav na tratiach, kde budu nasadené predmetné
jednotky — po implementacii projektu indikator bude predstavovat’ 805 500 vikm/rok.

Na zékladny ciel’ projektu nadvédzuju jednotlivé socidlnoekonomické a prevadzkové ciele.
Socialnoekonomické ciele zodpovedaju celospolo¢enskym cielom a sleduju uspokojenie
dopravného dopytu a skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy. Cielovymi skupinami, ktoré budu
profitovat’ z realizacie projektu, st taziskovo ob&ania Zijuci na izemi dotknutych krajov — ZSK,
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TSK, BBSK, KSK, BSK a TTSK a navstevnici tychto lokalit, ktori v su¢asnosti uz vyuzivaja

zelezni¢na dopravu a tiez potencialni cestujuci, ktori zatial’ preferuju cestni dopravu. Medzi

socioekonomické ciele patri:

- zvySenie poétu cestujiicich v Zelezni¢nej doprave (zlepsenie ponuky sluzieb ZOD by
malo pozitivne ovplyvnit’ vnimanie a zdujem cestujicej verejnosti o SirSie vyuzivanie
prepravy po zeleznici a tiez podporit’ transfer cestujucich z cestnej na zelezni¢nu dopravu,
¢oho spolocensky pozitivnym javom bude menSia zatazenost cestnej siete, pokles
kongescii a nehodovosti v cestnej premavke a v kone¢nom dosledku aj zlepSenie kvality
zivotného prostredia na dotknutom uzemi)

- zvySenie komfortu cestujicich v Zelezni¢nej doprave (uvedenie novych EJ do
prevadzky a néslednad redislokacia ZKV prinesie zvy$enie komfortu cestovania
predovsetkym na sekundarnych tratovych tsekoch v ramci KSK, BSK a TTSK),

- dosiahnutie uspor ¢asu (v usporach Casu straveného vo vozidle sa premietne zvySenie
prepravnej rychlosti na primarnych tratovych tsekoch a hlavne na sekundarnych trat'ovych
usekoch, a to vd’aka nasadeniu novsich a vekovo mladsich vozidiel; v asporach ¢asu sa
odzrkadl'ujii faktory pritazlivosti prepravy v komfortnejSich vozidlach v porovnani
s jestvujacimi ZKV, ktoré generuji tzv. prevedenych cestujtcich),

- zvySenie spol’ahlivosti a bezpecnosti dopravy (realizdcia projektu by mala priniest
vysSiu bezpecnost’ cestujucich pri nastupe a vystupe z kol'ajovych vozidiel a tiez vysSiu
bezpecnost’ prevadzky na Zeleznici vplyvom zavedenia moderného informac¢ného systému
osobitne na sekundarnych tratovych usekoch v ramci KSK, BSK a TTSK, predpoklada sa
aj menej poruch novsich vlakov, ¢o zvysi spolahlivost’ a plynulost’ dopravy),

- zlepSenie Zivotného prostredia (vd’aka prevedenej doprave obstaranie novych vozidiel na
primarnych tratovych tsekoch bude generovat’ isté environmentdlne prinosy; novsie
a vekovo mladSie vozidla redislokované na vybrané sekundérne tratové tseky Vv ramci
BBSK, KSK, BSK a TTSK budt ohl'aduplnejsie k zivotnému prostrediu Vv porovnani
S jestvujiicimi vozidlami, ¢o bude mat’ jednoznaény pozitivny environmentalny dopad na
znizenie emisii sklenikovych plynov, emisii zne€ist'ujucich latok do ovzdusia a tieZ emisii

hluku).

V stlade s dosiahnutim socioekonomickych cielov projekt sleduje i prevadzkové ciele.
V tejto suvislosti cielova skupinu tvori ZSSK a samozrejme cestujuci. Medzi prevadzkoveé
ciele projektu prinalezi:

- zvysenie kapacity vlakov na primarnych tratovych tisekoch v ramci ZSK a TSK (nahradenie
6 ks 3-vozovych EJ radu 661 novymi EJ) vytvori predpoklady pre lepSie uspokojenie
prepravného dopytu na hlavnych tratiach tstiacich do uzla Zilina; podla prepodtov
teoreticky narast kapacity vlakov moze ¢init’ cca 36,8 %; v CBA aplikujeme konzervativny
pristup, pri¢om pocitame S poloviénym prirastkom 18,4 %,

- unifikacia vozidlového parku v uzle Zilina po technickej i kvalitativnej stranke,
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- zamedzenie prevadzkovych nedostatkov, ako su napriklad nehody, pocetné vyluky, radenie
EJ radu 661 (3-vozova EJ) na vlakové spoje s vysokou obsadenost’ou a radenie EJ radu 660
(4-vozova EJ) na vlaky s nizSou obsadenost’ou,

- vytvorenie podmienok pre spristupnenie Zeleznicnej dopravy a tiez ostatnych druhov
verejnej prepravy osobam s obmedzenou schopnost’ou pohybu a orientacie (Zelezni¢né trate

¢. 173 ac. 110 st vyznamnymi tratami, ktoré vyuziva znacné mnozstvo cestujicich
i V nadvéznosti na d’alSie spoje v regione; presun nizkopodlaznych vozidiel, resp. vozidiel
umoziujucich prepravu imobilnych cestujucich na invalidnych vozikoch pomocou
vyklopnej ploSiny, so sofistikovanym informaénym systémom uvitaji aj cestujici so
zniZzenou mobilitou).

Nizsie uvedena tabul’ka prezentuje kvantifikaciu vybranych parcialnych ciel'ov projektu:

. R , Vychodiskova Cielova
9 9
Ciel Indikator Tratovy usek T a6
Zvysenie poctu Pocet cestujicich | Primarne tratové 157 339 928 187 058 902
cestujucich v dosledku useky
Vv zeleznicnej realizacie Sekundarne
doprave projektu tratové tseky 428202374 444819 655
Primarne tratové
Dosiahnutie , 3 Useky 0 10351884 €
uspor ¢asu Uspory casu Sekundarne
tratové useky 0 44048711 €
Dosiahnutie aspor | Uspory Eglelll:ame tratove 0 3665 986 €
prevadzkovych prevadzkovych Sek Y Y
nakladov vozidiel | nakladov vozidiel | >S5 nearne 0 33970391 ¢€
tratové useky
Dosiahnutie uspor Primarne tratové
nakladov na Uspory nakladov | tseky 0 924433 €
nehodovost’ na nehodovost’ Sekundarne
tratové useky 0 17183773 €
Znetistenie Eglerlr(‘ame tratove 0 651377 €
zivotného Sek };1 dame
prostredia unea 0 3304 697 €
tratové useky
Zlepsenie Emisie crimame tratove 0 382926 €
zivotného sklenikovych Seku}rll dame
prostredia plynov trafové tiseky 0 31644 804 €
l}’:Zlerlr(larne tratové 0 12929 €
Hlukové emisie Seku}r,1 dame
tratové useky 0 327318 €
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3. ANALYZA PONUKY A DOPYTU SLUZIEB ZELEZNICNEJ
OSOBNEJ DOPRAVY

Projekt je zamerany na zlepSenie a skvalitnenie ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy na
vybranych tratovych tsekoch vramci Zilinského, Trené¢ianskeho, Banskobystrického,
Kosického, Bratislavského a Trnavského kraja.

Nové EJ budu k dispozicii cestujicej verejnosti v ramci ZSK a TSK na tratovych tsekoch
Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce (v projekte st oznaéené ako primarne
trat'ové useky).

Sprevadzkovanie novych EJ nasledne umozni presunit uvolnené vozidla na iné potrebné
dopravné vykony podl'a GVD. Uvol'nené vozidla buda presunuté na tzv. sekundarne trat'ové
useky v ramci BBSK, KSK, BSK a TTSK, t. j. na seky:

- Zvolen — Banska Bystrica

- Margecany — Dobsinska Ladova Jaskyna

- Pezinok — Bratislava-Petrzalka

- Bratislava — Kuty

V Plane dopravnej obsluznosti SR su tseky Zilina — Liptovsky Hradok (Kosice), (Starovo)
Bratislava — Kty oznacené ako dolezité medziregionalne osi, na ktorych si zelezni¢na doprava
udrzuje prepravne vyznamny podiel na del’be prepravnej prace.

Z hladiska perspektivnosti do budicnosti su vSetky tratoveé tseky, ktoré su predmetom rieSenia
daného projektu, v Plane dopravnej obsluznosti SR uvedené ako perspektivne pre rozvoj
regionalnej dopravy vrezime Os alebo REX vzhl'adom na velkost prepravnych prudov
a schopnost’ Zeleznice uspokojit’ prepravny dopyt vo svojej linii.

Nizsie uvedend tabulka znazoriiuje si¢asné nasadzovanie drahovych vozidiel na priméarnych
a sekundarnych tratovych usekoch projektu.
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Trat’ ZKV (Os + REX)
Primarne tratové ¢. 180 Zilina — EJ 660, EJ 661
useky Liptovsky Hradok Klasické supravy HKV+OV
HKV 361
HKV 163
OV Bdgtmee, Bdtmee
& 120 Zilina — EJ 660, EJ 661
Trenc¢in-Zlatovce Klasické stipravy HKV+OV
HKV 361.1

OV Bmz, Bdmpeer, BDsheer, Apper
Sekundarne tratové | & 170 Zvolen - | DMJ861/861.1
useky Banska Bystrica
¢. 173 Margecany — | DMJ 861/861.1
Dobsinska Ladova | Motorové vozne 812
Jaskyiia MJ 813
¢. 120/132 Pezinok — | EPJ 671
Bratislava-Petrzalka
¢. 110 Bratislava — | EPJ 671
Kuty Push-pull jednotky 951
Klasické sapravy HKV+OV

HKYV 363

HKYV 362

HKV 361.1

HKV 263

HKYV 240

OV Bdtmee, Bdgtmee, Bdt, Bmeer, Beer,

Bmz

EJ radu 660 prevadzkované na primarnych tratovych tsekoch boli obstarané v ramci projektu
spolufinancovaného z OPII vroku 2021° Ide o nizkopodlazné 4-vozové klimatizované
jednotky s kapacitou 343 miest na sedenie (+285 na statie) umoziujlice bezbariérovy nastup
a vystup cestujucich; vybavené st Sirokymi dverami s priechodnym interiérom; umoziuju
prepravu 0sdb s obmedzenou mobilitou, invalidnych vozikov, ko¢ikov i bicyklov. EJ disponujt
centrdlnym ovladanim dveri a WC bunkami s uzavretymi odpadovymi systémami. Stucastou
jednotky je 1 bezpecnostny kamerovy systém, akusticky a vizudlny informacny systém c¢i
systém automatického pocitania cestujicich. EJ st vybavené zasuvkami pre napijanie
prenosnych zariadeni (notebooky a mobily) a WIiFi pripojenim na internet. Ich maximalna
rychlost’ dosahuje 160 km/hod. EJ radu 661 maju obdobné vybavenie, na rozdiel od EJ radu
660 su vsak 3-vozové, ich kapacita ¢ini 247 miest na sedenie (+212 na statie). V Case uvedenia
novych EJ do prevadzky vek stucasnych EJ radu 660 a EJ radu 661 bude predstavovat’ viac ako
4 roky.

Dieselmotorové jednotky radu 861.1 vyuzivané cestujucimi na sekundarnych tratovych

usekoch (trat’ ¢. 170 ac. 173), st dvojclankové klimatizované jednotky s maximéalnou
rychlost'ou 140 km/hod. s kapacitou 115 miest na sedenie (celkovo 195 cestujucich). Predmetné

5 Ide o projekt ,,Modernizéacia vozového parku ZKV v ramei OPII — 2. ast™.
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DMJ su prispdsobené aj pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim a s obmedzenou
schopnost’ou pohybu — st nizkopodlazné a maju toalety, ktoré vyhovuju osobam na invalidnom
voziku. Jednotky umoziuju prepravu bicyklov, sucast'ou ich vybavenia je WiFi pripojenie na
internet, zasuvky 230 V pre PC, kamerovy systém, informa¢ny a komunika¢ny systém pre
cestujucich a tiez systém automatického pocitania cestujiicich. DMJ boli vyrobené v obdobi
2019 — 2021 vyrobcom ZOS Vritky, as. ZSSK ich obstarala vramci projektu
spolufinancovaného z OPII®. V roku 2025 ich prevadzkovy vek bude predstavovat’ v priemere
5 rokov.

Motorové vozne radu 812 v suCasnosti prevadzkované na sekundarnom tratovom useku (trat’
¢. 173) boli vyrobené v rokoch 2002 — 2006 a toho ¢asu uz nenapliiuji potreby a poziadavky
cestujucich z hl'adiska Standardu kvality cestovania. Kapacita vozna predstavuje 53 miest na
sedenie a maximalna rychlost’ 80 km/hod. Vznikli rekonstrukciou a modernizaciou pdvodnych
motorovych voznov radu 810, resp. privesnych voziov radu 011. Jedna sa o dvojnapravové
hnacie kolajové vozidla s pohonom zadnej napravy, urené pre I'ahki osobnil dopravu
cestujucich s maximalne dvoma privesnymi voziiami radu 011. Predmetné vozidla nie su
klimatizované, maju prepadovy systém WC, neumoziuju prepravu imobilnych cestujucich, ich
informacné systémy nie si vyhovujlce. Technicka zivotnost’ takychto vozidiel po modernizacii
je cca 20 rokov, pri¢om z technicko-bezpe¢nostnych a tiez legislativnych dévodov uz nie je
moznd ich d’al§ia modernizacia. Prevadzkovy vek tychto vozidiel v roku 2025 bude ¢init’ viac
ako 20 rokov. Je potrebné ich nahradit’ nov§imi a modernej$imi vozidlami, ktoré budu
atraktivnymi pre cestujucich.

EPJ radu 671, ktoré zabezpecuju prepravu cestujucich na sekundarnych tratovych tsekoch
(trat’ ¢. 120/132 a¢. 110), st nizkopodlazné klimatizované elektrické jednotky s kapacitou
307 miest na sedenie dosahujice maximalnu rychlost’” 160 km/hod. Ucelenti jednotku tvori
elektricky poschodovy vozen, jeden vloZeny poschodovy vozen a jeden riadiaci poschodovy
vozen. EPJ umoZziuji prepravu imobilnych cestujucich na invalidnych vozikoch pomocou
vyklopnej plosiny, ko¢ikov a bicyklov, vybavené st kamerovym systémom, WiFi, zasuvkami
230 V pre PC, uzatvorenym (vakuovym) systémom WC. Vyrobené boli v rokoch 2010 — 2015
vyrobcom Skoda Vagoénka. V roku 2025 ich prevadzkovy vek bude ¢&init’ priblizne 13 rokov.

HKV radu 361.1, ktoré su sucastou klasickych vlakovych stprav prevadzkovanych na
sekundarnom tratovom useku (trat’ ¢. 110), vznikli komplexnou rekonstrukciou rusiov radu
163 zrealizovanou v obdobi rokov 2013 — 2017. Ide o dvojsystémové elektrické rusne
s maximalnou rychlostou 160 km/hod. a hmotnostou 86 t. V roku 2025 HKV radu 361.1
dosiahnu prevadzkovy vek v priemere 10 rokov. Okrem HKYV radu 361.1 relevantnymi vo
vztahu k danému projektu si aj osobné vozne radu Bdgtmee a Bdtmee, ktoré boli vyrobené
v rokoch 1989 — 1990. Predmetné OV su technicky a moralne zastarané, su bez klimatizacie
s otvorenym systémom WC, nie st prispdsobené pre imobilnych cestujucich. Kapacita OV radu

L133

® Ide o projekt ,,Modernizéacia vozového parku ZKV v ramei OPII — 1. &ast
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Bdgtmee predstavuje 84 miest na sedenie a radu Bdtmee 96 miest na sedenie. OV umoziuju
prepravu bicyklov. Po konstrukénej stranke nie st vhodné na modernizaciu. V roku 2025 ich
prevadzkovy vek dosiahne viac ako 35 rokov.

Vdaka realizacii predmetného projektu 2 ks HKV radu 361.1 nahradia zastarané viac ako
30 ro¢né HKV radu 163 v pocte dvoch kusov. Tieto rusne na jednosmerna napajaciu ststavu
3 kV boli vyrobené v rokoch 1991 — 1992 a ich maximalna rychlost ¢ini 120 km/hod.

Na zadklade Planu dopravnej obsluznosti Slovenska pre zeleznicni osobnu dopravu je
predpoklad, ze S$tat bude objednavat’ vy$$i objem vykonov vo verejnom zaujme oproti
stCasnosti. Cielovy stav Planu dopravnej obsluznosti Slovenska uvazuje sO
znaénym posilnenim dopravy na tratiach s vyznamnym prepravnym potencidlom, resp.
s perspektivnostou pre rozvoj regionalnej dopravy. Plan dopravnej obsluznosti Slovenska
avyhladovy GVD bol vyuzity pri predikovani dopravnych vykonov vramci ZOD na
prislusnych tratovych tsekoch projektu.

Zmeny V oblasti dopravnych vykonov ako aj ich planovany odhad v budicom obdobi na
primarnych a sekundarnych tratovych usekoch projektu su zobrazené v nasledovnych
tabul’kach.

Tabulka €. 2: Dopravny vykon na primarnych tratovych tsekoch
Vv situacii ,,bez projektu“ a ,,s projektom«

bez projektu“ - do roku 2023 Qslles km Vlakoxgof:::ovn’ " vikm
»DeZ Pro] 7KV oSO viakov/vikend
Priméarne tseky
Zilina — Tren¢in-Zlatovce 6 ks EJ 661 79 32,00 22,00 726 444
Zilina — Liptovsky Hradok 94 2,00 - 40 157
Celkom 766 601

. ocet

»bez projektu* Obsluhujuce P , pocet
(na zéklade GVD 2023/2024) ZRy | Km viakovIpracovay | yjagovfvikend Ulde
Primdrne tseky
Zilina — Trenéin-Zlatovce 6 ks EJ 661 79 32,00 22,00 732 091
Zilina — Liptovsky Hradok 94 2,00 - 41 496
Celkom 773 587
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. ., pocet "
»S projektom“ Obsluhujuce ’ pocet
(na zaklade GVD 2024/2025) gy | km Vlak""g;rﬁaco"ny Al | OO
Primarne tseky
Zilina — Tren¢in-Zlatovce 6 ks 79 32,00 22,00 763 500
Zilina — Liptovsky Hradok novych EJ | 94 2,00 - 42 000
Celkom 805 500

Zdroj: ZSSK, 2023
V CBA je dopravny vykon v objeme 805 500 vikm predpokladany pocas celého referenéného
obdobia projektu (2025 — 2054), a to v situacii ,,bez projektu* ako aj v situacii ,,s projektom*.

Tabulka ¢. 3: Dopravny vykon na sekundarnych tratovych usekoch

V situdcii ,,bez projektu® a ,,s projektom“

,,bez projektu* - do roku 2023 Obsluhujiuce ZKV km vikm

Sekundarne useky

Zvolen — Banska Bystrica 4 ks DMJ 861.1 21 209 097

Margecany — Dobsinska Cadova

Jaskyfia 6 ks MJ 812 73 378644

Pezinok — Bratislava-Petrzalka 2 ks EPJ 671 19 81796

Bratislava — Kuty 2 ks HKV 361.1+4 ks 80 952
Bdgtmee+10 ks Bdtmee 64

Celkom 750 489

»bez projektu* L

(na zéklade GVD 2023/2024) Ulsslloniies 2y km vikm

Sekundirne tseky

Zvolen — Banska Bystrica 4 ks DMJ 861.1 21 210 479

Margecany — Dobsinska Cadova

Jaskyiia 6 ks MJ 812 73 392730

Pezinok — Bratislava-Petrzalka 2 ks EPJ 671 19 84 688

Bratislava — Kuty 2 ks HKV 361.1+4 ks 189 553
Bdgtmee+10 ks Bdtmee 64

Celkom 877 450

»S projektom* L

(na ziklade GVD 2024/2025) Obsluhujice ZKV km vikm

Sekundarne tseky

Zvolen — Banska Bystrica 4 ks EJ 661 21 300 043

Margecany — Dobsinska Cadova

Jaskyna 4 ks DMJ 861.1 73 451 500

Pezinok — Bratislava-Petrzalka 2 ks EJ 661 19 85 000

Bratislava — Kuty 2 ks EPJ 671 64 191 990

Celkom 1028 533

Zdroj: ZSSK, 2023
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V CBA je dopravny vykon v rozsahu 1 028 533 vikm (v zmysle vysSie uvedenej tabul’ky) pocas
celého referenéného obdobia projektu (2025 — 2054) planovany V situacii ,,bez projektu ako
aj ,,s projektom*.

Pokial’ ide o pocet cestujucich na primarnych a sekundarnych tratovych tsekoch, tak ten je
kvantifikovany na zdklade mesacnej vytazenosti tratovych segmentov. Zdrojom tychto dat je
kompetentny utvar ZSSK. V roku 2022 sa na vsetkych tratovych tsekoch projektu celkovo
prepravilo [l Ako vidiet z nasledujicej tabulky podet cestujticich nedosiahol hodnoty
zaznamenané v predpandemickom roku 2019.

Tabulka €. 4: Ro¢ny pocet cestujtcich na prislusnych tratovych tsekoch (regionalna
doprava)
Trat'ové useky 2019 2020 2021 2022
Primarne tseky

Zilina — Liptovsky
Hradok

Zilina — Trendin-
Zlatovce

Spolu

Sekundarne useky
Zvolen — Banska

Bystrica

Margecany — Dobsinska
Ladov4 Jaskyiia
Pezinok — Bratislava-
Petrzalka

Bratislava — Kuty

Spolu

Zdroj: Vytazenost tratovych segmentov, ZSSK, 2019 — 2022.

Z uvedenych celkovych poctov cestujtcich (tabul'ka ¢. 4) iba Cast’ prepravuja vlakové spoje
relevantné k predmetnému projektu. Pri stanoveni tohto poctu cestujucich sme zohl'adnili
pomer objemu celkového dopravného vykonu realizovaného na prisluSnom tratovom useku
k objemu dopravného vykonu zabezpeovaného len ZKV, ktoré sa vztahuju k danému
projektu.

Pocet cestujucich v roku 2023 predstavuje predpokladani hodnotu — dopocitanti na zaklade
skuto¢ného poctu cestujucich za obdobie januar — oktober 2023.

Pocet cestujucich vroku 2024 je prepocitany vo vdzbe na progndézu poctu obyvatelov
v okresoch relevantnych k prisluSnym tratovym tusekom (Popula¢na prognoéza do roku 2040).
Roc¢na percentudlna zmena poctu obyvatel'ov v prislusnych okresoch v obdobi 2020 — 2025
predstavuje na useku:

- Zilina — Liptovsky Hradok, Zilina — Tren&in-Zlatovce hodnotu -0,24 %,

- Zvolen — Banska Bystrica hodnotu -0,23 %,

33



MINISTERSTVO _— A FEF Financovany
)EU ROTARGET DOPRAVY PLAN [OBNOVY_, BESEEEN Europskou tniou
SLOVENSKE) REPUBLIKY - NextGenerationEU

- Margecany — Dobsinska ’adova Jaskyna hodnotu 0,07 %,
- Pezinok — Bratislava-Petrzalka hodnotu 0,64 %,
- Bratislava — Kuty hodnotu 0,56 %.

Tabulka €. 5: Ro¢ny pocet cestujicich relevantny k projektu

z toho: pocet cestujucich

Tratové useky 2023 2024 vlakmi projektu

Primarne tseky

Zilina — Liptovsky Hradok
Zilina — Tren¢in-Zlatovce
Spolu

Sekundarne useky
Zvolen — Banska Bystrica

Margecany — Dobsinska
Ladova Jaskyna
Pezinok — Bratislava-
Petrzalka

Bratislava — Kuty

Spolu

Zdroj: Vytazenost tratovych segmentov, ZSSK, 2023. Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive
(Populacna prognoza do roku 2040), INFOSTAT, 2019.

Prepravu obyvatel'ov v dotknutych regionoch Slovenska zabezpeluje aj verejna autobusova
doprava, avsak velka Cast’ ciest obyvatel'ov sa uskutoé¢nuje hlavne osobnymi automobilmi.

Tabul’ka ¢. 6: Pocet cestujucich automobilovou dopravou (v okruhu tratevych usekov

projektu)
Pocet ciest Dennv podet
oz - automobilom v Y POcet Ro¢ny pocet
Trat'ové useky o cestujucich osob e
cestnom useku za cestujucich - IAD
. - 1AD
24 hodin
Primarne tseky
Zilina — Liptovsky Hradok 66 395 92 953 30 906 817
Zilina — Tren¢in-Zlatovce
Sekundarne useky
Zvolen — Banska Bystrica 12 929 18 100 6 018 263
Marg%cany — Dobsinska Cadova 3356 4699 1562 357
Jaskyna
Pezinok — Bratislava-Petrzalka 22 089 30924 10 282 226
Bratislava — Kuty 37 492 52 489 17 452 604
Spolu sekundarne useky 35 315 449

Zdroj: Celostatne s¢itanie dopravy v roku 2022 a 2023, aktualizované 8. 11. 2023, Slovenska sprava ciest + vlastné
prepocty.
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3.1 Prognéza prepravného dopytu

Vychodiskom pre stanovenie poc¢tu cestujicich na primarnych i sekundarnych tratovych
usekoch su kvantifikdcie ZSSK spracované na zaklade mesacnej vytazenosti tratovych
segmentov. Tieto odzrkadl'uju redlny pocet cestujucich na prisluSnych tratovych tsekoch.

Klucovym faktorom, ktory determinuje prognézu buduceho prepravného dopytu, je
demograficky vyvoj obyvatel'stva. K 30. 06. 2023 dosiahol pocet obyvatelov SR 5,426 mil.
0s0b a v porovnani s rovnakym obdobim predchadzajiceho roka poklesol 0 0,1 %.

Vo vseobecnosti sa z dlhodobého hl'adiska ocakava v SR pokles poctu obyvatel'stva. Naznacuje
to jednak publikacia INFOSTAT-u z roku 2019 Kraje a okresy Slovenska v demografickej
perspektive (Popula¢na prognoza do roku 2040) a aj projekcie EUROSTAT-u, resp. Europske;j
komisie.

Podl'a populaénej progndzy sa pocet obyvatelov SR do roku 2040 vo vicSine slovenskych
krajov znizi’, celkovo tak podet obyvatel'ov poklesne priblizne 0 1,9 % oproti vychodiskovému
roku 2018. Podl'a projekcie EUROSTAT-u (Population on 1st January by age, sex and type of
projection, jun 2023) sa v porovnani s poctom obyvatel'stva SR k 1. 1. 2022 jeho stav do roku
2040 znizi 0 2,5 %, do roku 2050 o 4,7 % a do roku 2060 o 7,5 %.

Uvedené projekcie vyvoja poctu obyvatel'stva SR berie do Givahy aj progndza prepravného
dopytu zostavena v ramci daného projektu. Referenéné obdobie projektu je stanovené na
30 rokov, t. j. na obdobie rokov 2025 — 2054. Do roku 2040 sa tak progn6za prepravného dopytu
opiera 0 demograficky vyvoj v zmysle spominanej populac¢nej prognézy a od roku 2041
zohl'adiuje projekciu demografie SR podl'a EUROSTAT.

Vzhladom na to, Ze projekt sa vzt'ahuje k Zilinskému, Tren¢ianskemu, Banskobystrickému,
Kosickému, Bratislavskému a Trnavskému kraju, vychodiskom pre stanovenie buduceho
vyvoja poctu cestujucich je predpokladany demograficky vyvoj v tychto krajoch,
presnejsie V okresoch relevantnych k primarnym i sekundarnym tratovym tsekom projektu.

NizSie uvedené grafické zobrazenia prezentuji ocCakavany vyvoj poctu obyvatelstva
v prislusnych okresoch za obdobie 2020 — 2040 podl'a spominanej popula¢nej progndzy.

7V ramci krajov SR sa vyraznejsi narast obyvatel'stva oéakava len v Bratislavskom kraji (+ 16 %), v PreSovskom
a v Kosickom kraji sa predpoklada minimalny prirastok na arovni 1 %, v ostatnych krajoch sa poéita s poklesom
obyvatel'stva.
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Graf & 1: Projekcia po&tu obyvatelov v okresoch relevantnych k tisekom Zilina —
Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce
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Graf ¢. 2: Projekcia poctu obyvatel’ov v okresoch relevantnych k isekom Zvolen —
Banska Bystrica
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Graf ¢. 3: Projekcia poc¢tu obyvatel’ov v okresoch relevantnych k isekom Margecany —
DobSsinska adova jaskyna
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Graf ¢. 4: Projekcia po¢tu obyvatel’ov v okresoch relevantnych k tisekom Pezinok —
Bratislava-Petrzalka
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Graf ¢. 5: Projekcia po¢tu obyvatel’ov v okresoch relevantnych k tisekom Bratislava -
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Zdroj: Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive (Populaéna prognoza do roku 2040), INFOSTAT,
2019
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Tabul’ka €. 7: Predpokladany pocet obyvatelov za obdobie 2025 a 2040

Primarne tseky
Zilina — Liptovsky | Zilina, Martin,
Hrédok RuZzomberok,
Zilina — TrenCin- Dolny Kubin,
Zlatovce Liptovsky £ 920 1220
Mikul4s, Bytéa, 723 446 685 612 5,23 % 0,33 %
Povazska
Bystrica, Puchov,
Ilava, Tren¢in
Sekundarne useky
Zvolen —Banskd | Zvolen, Banskd | 177343 | 165759 | 6,53 % 0,41 %
Bystrica Bystrica
Margecany — Gelnica,
Dobsinska l'adova | Roziava, Spi§ska | 194 948 197 211 1,16 % 0,07 %
jaskytia Nova Ves
Pezinok — Pezinok, 0 0
Bratislava-Petrzalka | Bratislava 522 286 540151 3,42% 0,21%
: , Bratislava, 0 0
Bratislava — Kuty Malacky, Senica 592 181 607 392 2,57 % 0,16 %

Zdroj: Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive (Popula¢na prognéza do roku 2040), INFOSTAT,

2019

Projekcia EUROSTAT-u vychadza z poctu obyvatel'stva SR na trovni 5,435 mil. osob
(k 1.1.2022). V roku 2041 by mal podla tejto projekcie pocet obyvatelov na Slovensku
dosiahnut’ 5,289 mil. av poslednom roku referenéného obdobia 5,126 mil. osdb. Ubytok
V obdobi 2041 — 2054 tak predstavuje 162 403 o0sdb, t. j. -3,07 % (ro¢ne -0,22 %).

Graf ¢. 6: Projekcia demografického vyvoja SR — EUROSTAT
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Vo vizbe na vys$Sie prezentovant tabulku tak prognoza prepravného dopytu v situacii ,,bez
projektu® pocita do roku 2040 s klesajucim trendom poctu cestujucich na primarnych tratovych
usekoch (zmena 2040/2025 pokles 0 5,23 %), naopak na sekundarnych tratiach sa uvazuje
S narastom poctu cestujucich s vynimkou tratového tuseku Zvolen — Banska Bystrica, kde sa
ocakava pokles cestujucich o0 6,53 % (zmena 2040/2025). Po roku 2040 je prepravny dopyt
zalozeny na demografickej projekcii EUROSTAT-u, t. j. v obdobi rokov 2041 — 2054 sa
uvazuje s poklesom poctu obyvatel'stva 0 3,07 % na vsetkych tratovych tsekoch.

Nizsie uvedend tabul'ka zobrazuje prognézu poctu cestujicich v situacii ,,bez projektu® na
jednotlivych tratovych usekoch. PodrobnejSie vypocty su uvedené v tabulkovej casti CBA
Vv harkoch Dopyt — pocet cestujicich_primarne a Dopyt — pocet cestujucich_sekunddrne.

Tabulka €. 8: Progndza poctu cestujicich na primarnych tratovych usekoch Vv situacii
»bez projektu*

Spolu v situacii ,,bez projektu*
Zilina — Liptovsky Hradok
Zilina — Trenc¢in-Zlatovce

2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039

Spolu v referen¢nom obdobi 2025 - 2054
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Tabul’ka €. 9: Prognoza poctu cestujucich na sekundarnych tratovych usekoch v situacii
»bez projektu*

Zvolen — Margecany — Pezinok — Bratislava — Spolu
Banska Dobsinska Bratislava- Kty V situacii
Bystrica Ladova Petrzalka »bez
Jaskyna projektu“

2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054
Spolu
V referen¢nom

obdobi
2025 - 2054

Pokial’ ide o progn6zu poc¢tu cestujucich ,,s projektom*, tak v tomto pripade berieme do uvahy
dva kl'u¢ové fakty. Jednym z nich je skutocnost’, Ze uvedenie novych vlakovych jednotiek do
prevadzky by malo na primarnych tratovych usekoch viest’ k zvySeniu kapacity vlakov (6 ks
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novych Stvorvozovych EJ nahradi 6 ks trojvozovych EJ radu 661). Podl'a prepo¢tov narast
kapacity vlakov by mal celkovo predstavovat’ cca 36,8 %. V CBA sme v tejto stvislosti
uplatnili konzervativny pristup, a to aj vzh'adom na priemerné obsadenie sucasnej kapacity
vSetkych vlakov, ktoré ¢ini cca 50 %. Predpokladany narast kapacity vlakov o 18,4 % by mohol
viest’ k prilevu novych cestujicich vyuzivajucich prepravu po zeleznici. Tento narast je tak
zakomponovany do progndzy prepravného dopytu na tratovych tGsekoch Zilina — Liptovsky
Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce.

Tabulka ¢. 10: Prognoza poctu novych cestujucich na primarnych tratovych usekoch

Novi cestujuci
Zilina — Liptovsky Hradok
Zilina — Trencin-Zlatovce

2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039

Spolu v referenénom obdobi 2025 - 2054

Druhym faktom je zlepSenie tzv. cestovného komfortu (atraktivnosti), ktoré méze priniest
sprevadzkovanie novych EJ. V sG€asnosti vyuzZivané vozidld radu 660 a 661 na tratovych
tisekoch Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce budii mat’ v roku 2025 (kedy
by mali byt nové EJ uvedené do prevadzky) prevadzkovy vek viac ako 4 roky. Premietnutie
poOsobenia faktora ,,atraktivnosti“ do prognozy poctu cestujicich na primarnom tratovom
useku, i ked’ len v minimalnom rozsahu (vid’ tabulka ¢. 11: Zmena kvality vozidiel na tsekoch
Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce), ma svoje opodstatnenie a moze viest
k istému narastu poctu cestujucich ztzv. prevedenej dopravy. K vyraznejSiemu zlepSeniu
cestovného komfortu dojde az na sekundarnych tratovych tsekoch (s vynimkou tseku Zvolen
— Banska Bystrica), kde sa o¢akava aj vyssi narast poctu cestujucich z tzv. prevedenej dopravy.

Faktor atraktivnosti zelezni¢nej prepravnej ponuky sa prejavi aj v cestnej doprave, a to tym, ze
Cast’ cestujucich sa z roznych pricin rozhodne pre komfortnejSiu zeleznicna prepravu. Odhad
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poctu 0sdb tzv. prevedenej dopravy moze mat’ optimisticky alebo aj pesimisticky zéklad. Podl'a
zistovania o cestnej doprave vroku 2022 a 2023 sa na uzemi v blizkosti primarnych
a sekundarnych tratovych usekov projektu uskutocnilo 142 261 ciest osobnymi automobilmi
za 24 hodin. Pri priemernej obsadenosti vozidla 1,4 osobami sa prepravilo rocne celkom
30,91 mil. 0s6b na primarnych tratovych tsekoch a 35,32 mil. cestujicich na sekundarnych
usekoch.

Z metodického hladiska je pocet cestujucich prevedenej dopravy (t. j. dodatocny dopyt)
zalozeny na faktoroch ovplyviiujlcich pritazlivost’ prepravy v novych, resp. v presunutych
novsich vozidlach oproti jestvujicim v zmysle stadie Douglas, N.: Value and Demand Effect
of Rail Service Attributes (jul 2008). Faktorom je casovy ekvivalent zlepSovania kvality
cestovania. Vo vztahu k ¢asovému ekvivalentu Douglasova §tadia uvadza Casovi usporu
2,23 min. pri zahrnuti vSetkych charakteristik komfortu. V predmetnom projekte vo vztahu
K primarnym tratovym usekom bol uvedeny parameter upraveny na hodnotu 0,23 min.
vV zmysle nizsie uvedenej tabulky.

Tabul’ka &. 11: Zmena kvality vozidiel na aisekoch Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina —
Trendin-Zlatovce

Charakteristika vozidla Casova tispora v min. l}lasad?n,le novych I.E‘J
Casova uspora v min.

Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0,03

Pohodlie nastupovania 0,22 0

Komfort sedenia 0,07 0

Plynulost’ jazdy 0,1 0

Hluk 0,22 0

Kurenie/klimatizacia 0,15 0

Osvetlenie 0,13 0,026

Cistota 0,26 0,052

Grafitti 0,08 0,016

Hlasenia vo vlaku 0,16 0

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,076

Suma charakteristik 1,94 0,2

Celkovy efekt 2,23 0,23

Zdroj: Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes (jul 2008).

Pokial’ ide 0 sekundarne trat'ové useky, tu je, ako sme uz spominali, vnimanie zlepSeného
cestovného komfortu jednoznacnejsie, a to zvlast' na isekoch Margecany — Dobsinska Ladova
Jaskyna a Bratislava — Kuty. Na tychto tratovych tsekoch su totiz v sucasnosti vyuZzivané
zastarané neklimatizované vozidla, ktoré nezodpovedaji narokom a poziadavkam cestujucich
z hladiska Standardov kvality prepravnych sluzieb. Na tiseku Zvolen — Banska Bystrica je
vnimanie zmeny kvality presunutych vozidiel len minimélne vzhl'adom na to, ze tu dochadza
k presunu vekovo ako aj vnatornym vybavenim obdobnych vozidiel.

42



MINISTERSTVO A - R Finqncovang
PEUROTARGET DOPRAVY PLAN [OBNOVY SRS Eurcpskou tniou
SLOVENSKE] REPUBLIKY - NextGenerationEU
TELEZNICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO

NARODNY DOPRAVCA

V nizsie uvedenych tabulkach je prezentovana kvantifikacia ¢asovej uspory (v min.) na
jednotlivych sekundarnych tratovych usekoch pri zahrnuti zodpovedajucich charakteristik
komfortu.

Tabulka ¢. 12: Zmena kvality vozidiel na useku Zvolen — Banska Bystrica

Charakteristika vozidla Casova dispora v min. . Nasa,d?me EJ 661.
Casova uspora v min.

Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0
Pohodlie nastupovania 0,22 0,066
Komfort sedenia 0,07 0
Plynulost’ jazdy 0,1 0

Hluk 0,22 0,066
Kurenie/klimatizacia 0,15 0
Osvetlenie 0,13 0

Cistota 0,26 0

Grafitti 0,08 0
Hlasenia vo vlaku 0,16 0

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0

Suma charakteristik 1,94 0,132
Celkovy efekt 2,23 0,15

Tabulka ¢. 13: Zmena kvality vozidiel na iseku Margecany — DobSinska I'adova jaskyiia

Charakteristika vozidla Casova tispora v min. l\vlasad(?nrle DMJ 86?'1
Casova uspora v min.

Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0,15

Pohodlie nastupovania 0,22 0,22

Komfort sedenia 0,07 0,07

Plynulost’ jazdy 0,1 0,1

Hluk 0,22 0,22

Kurenie/klimatizacia 0,15 0,15

Osvetlenie 0,13 0,065

Cistota 0,26 0,13

Grafitti 0,08 0,08

Hlasenia vo vlaku 0,16 0,16

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,38

Suma charakteristik 1,94 1,725

Celkovy efekt 2,23 1,98
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Tabul’ka ¢. 14: Zmena kvality vozidiel na useku Pezinok — Bratislava-Petrzalka

Charakteristika vozidla

Casova uspora v min.

Nasadenie EJ 661

Casova uspora v min.

Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0,045
Pohodlie nastupovania 0,22 0,066
Komfort sedenia 0,07 0

Plynulost’ jazdy 0,1 0

Hluk 0,22 0,066
Kurenie/klimatizacia 0,15 0,045
Osvetlenie 0,13 0,039
Cistota 0,26 0,078
Grafitti 0,08 0,024
Hlasenia vo vlaku 0,16 0,048
Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,114
Suma charakteristik 1,94 0,525
Celkovy efekt 2,23 0,60

Tabulka €. 15: Zmena kvality vozidiel na aseku Bratislava — Kuty

Charakteristika vozidla

Casova tspora v min.

Nasadenie EPJ 671

Casova tspora v min.

Vonkajsi vzhlad vlaku 0,15 0,15
Pohodlie nastupovania 0,22 0,22
Komfort sedenia 0,07 0,07
Plynulost’ jazdy 0,1 0,08
Hluk 0,22 0,22
Kurenie/klimatizacia 0,15 0,15
Osvetlenie 0,13 0,104
Cistota 0,26 0,208
Grafitti 0,08 0,08
Hlasenia vo vlaku 0,16 0,16
Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,38
Suma charakteristik 1,94 1,822
Celkovy efekt 2,23 2,09

Zdroj: Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes (jul 2008).

Zdrojom nového dopytu budu cestujici, ktori v sti€asnosti vyuzivaju automobily a ktori mozu
ziskat’ Gisporu cestovného Casu a vyuzit' zlepSenu kvalitu sluzieb. V CBA ekvivalent
zlepSovania kvality a vnimaného cestovného cCasu na prislusSnych tratovych tusekoch
predstavuje nasledovné hodnoty (vypofty su uvedené v harkoch Dopyt — pocet
cestujucich_primdrne a Dopyt — pocet cestujucich_sekunddrne):
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- Zilina — Liptovsky Hradok, Zilina — Tren¢in-Zlatovce hodnotu 0,74 %,
- Zvolen — Banska Bystrica hodnotu 0,52 %,

- Margecany — Dobsinska Ladova Jaskyna hodnotu 7,59 %,

- Pezinok — Bratislava-Petrzalka hodnotu 4,40 %,

- Bratislava — Kty hodnotu 5,80 %.

Odhadovana elasticita dopytu pre €as straveny vo vozidle a ¢asova hodnotu rozdiclov v kvalite
sluzby predstavuje -0,70 na zaklade priemernych hodnét uvadzanych v medzinarodnej
literattre.

Spomedzi 30,91 mil. cestujiicich automobilovou dopravou v okruhu primarnych tratovych
usekov v roku 2022 predpokladame, Ze za referencné obdobie (2025 — 2054) sa v priemere
ro¢ne cca 58,7 tis. cestujucich rozhodne pre zelezniéni dopravu. Za celé referen¢né obdobie
rozsah prevedenej automobilovej dopravy dosiahne 1,76 mil. osob.

Tabulka €. 16: Progno6za prevedenej dopravy na primarnych tratovych asekoch

}’revedené doprava (IAD)
Zilina — Liptovsky Hradok
Zilina — Trenéin-Zlatovce

2024

2025 2040

2026 2041

2027 2042

2028 2043

2029 2044

2030 2045

2031 2046

2032 2047

2033 2048

2034 2049

2035 2050

2036 2051

2037 2052

2038 2053

2039 2054

Spolu v referen¢nom obdobi 2025 - 2054

Z celkového poétu cestujucich automobilovou dopravou (35,32 mil. osdb) v okruhu
sekundarnych tratovych tisekov sa rozhodne ro¢ne prestupit’ na zelezni¢ni dopravu priblizne

B - ¢ referencné obdobie to predstavuje ||| G
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Tabul’ka €. 17: Progno6za prevedenej dopravy na sekundarnych tratovych tsekoch

Prevedena doprava (IAD)

Zvolen — Margecany — Pezinok — Bratislava — Kty Spolu
Banska DobSinska Bratislava-Petrzalka
Bystrica Ladova Jaskyna

2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054
Spolu

Prepravny dopyt na primarnych tratovych usekoch projektu Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina
— Trenéin-Zlatovce sa podla prognézy zvysi pocas referenéného obdobia projektu

I 72 celé referencné

obdobie poéet cestujucich na uvedenych usekoch Zilinského a Trenéianskeho kraja dosiahne

vdaka realizacii projektu || | v porovnani so situdciou bez

projektu®.
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Tabul’ka €. 18: Progno6za ithrnného prepravného dopytu na primarnych tratovych
usekoch v situacii ,,s projektom*

Pocet Novi cestujici Prevedena Celkovy prepravny dopyt
cestujucich Zelezni¢nou doprava na usekoch Zilina —
Zelezni¢nou dopravou z1AD Liptovsky Hradok a Zilina
dopravou — Trenéin-Zlatovce
,»S projektom V situacii ,,s projektom*
2024 5495 306
2025 5477 344
2026 6 527 834
2027 6 506 498
2028 6 485 231
2029 6 464 033
2030 6 442 905
2031 6 421 846
2032 6 400 856
2033 6379 935
2034 6 359 081
2035 6 338 296
2036 6317 579
2037 6 296 930
2038 6 276 348
2039 6 255 834
2040 6 235 386
2041 6221710
2042 6 208 064
2043 6 194 447
2044 6 180 861
2045 6 167 304
2046 6153 778
2047 6 140 280
2048 6 126 813
2049 6113 375
2050 6 099 966
2051 6 086 587
2052 6 073 237
2053 6 059 917
2054 6 046 625
Spolu
V referenénom
obdobi 187 058 902
2025 - 2054

Celkovy prepravny dopyt na sekundarnych tratovych usekov vzrastie v priebehu referenéné¢ho
obdobia zo [N Cclovo sz
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30 rokov na sekundarnych tratovych usekoch prepravi vplyvom realizacie projektu _

I  porovnani so situdciou ,,bez projektu®

Tabulka €. 19: Progn6za uhrnného prepravného dopytu na sekundarnych tratovych
usekoch v situacii ,,s projektom*

Celkovy prepravny dopyt na usekoch V situdcii ,,s projektom*
Margecany — .
Z];olen . Dolgéinskgi PO Bratislava —
anska Padovi Bratislava- Kiity Spolu
Bystrica 9 Petrzalka
Jaskyna

2024 14 123 096
2025 14 144 273
2026 14735 214
2027 14 757 290
2028 14 779 448
2029 14 801 689
2030 14 824 013
2031 14 846 420
2032 14 868 909
2033 14 891 481
2034 14 914 135
2035 14 936 873
2036 14 959 693
2037 14 982 597
2038 15 005 583
2039 15 028 652
2040 15 051 804
2041 15018 791
2042 14 985 850
2043 14 952 981
2044 14 920 184
2045 14 887 460
2046 14 854 807
2047 14 822 225
2048 14 789 716
2049 14 757 277
2050 14724 910
2051 14 692 613
2052 14 660 388
2053 14 628 233
2054 14 596 149
Spolu

\Y; rez(;)r(;e:s;wm 444 819 655

2025 - 2054
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4. ALTERNATIVNE MOZNOSTI REALIZACIE PROJEKTU

Uz sme uvadzali, ze dany projekt bezprostredne nadvazuje na projekt ,,Modernizacia vozového
parku ZKV v ramci OPII — 3. ¢ast™, v ramci ktorého ZSSK obstarala a v decembri 2023 uZ aj
prevzala 9 ks novych elektrickych jednotick Panter. Zaroven predmetny projekt priamo
nadvézuje aj na projekt s nazvom ,,Nakup 5 ks ekologickych kol'ajovych vozidiel pre osobnt
dopravu‘ z roku 2022. Nakup uvedenych 9+5 ks EJ je realizovany na zaklade Ktipnej zmluvy
¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych jednotiek, ktora umoznuje vyuzit’ opciu este
na d’al$ich 6 ks nizkopodlaznych EJ. V tejto stvislosti tak moznosti (alternativy) uskuto¢nenia
predmetného projektu st nasledovné:

- alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*

- alternativa ,,keby sa urobilo nieco*

- alternativa ,.keby sa urobilo vSetko®.

Alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢* nie je v pravom slova zmysle skuto¢nou alternativou
K projektu. Podl'a tejto alternativy by sa totiz projekt vobec nerealizoval. ZSSK by sa rozhodla
nevyuzit’ opciu na d’alsich 6 ks novych EJ a udrziavala by existujucu skladbu parku vozidiel
regionalnej ZOD. Nerealizovanie projektu by znamenalo, 7e ZSSK by nevyuzila moZnost
s prispenim verejnych zdrojov EU d’alej zlepSovat’ spektrum a kvalitu prepravnych sluZieb pre
cestujucu verejnost’ na Slovensku. Nerealizovanie projektu by ZSSK neumoznilo zvysit
kapacitu vlakov na hlavnych tratiach ustiacich do uzla Zilina, lep$ie uspokojit’ prepravny dopyt
a ani minimalizovat’ prevadzkové nedostatky. Alternativa ,.keby sa neurobilo ni¢* by zaroven
neumoznila zrealizovat' presuny Vvozidiel na tzv. sekundarnych tratovych tsekoch, vyradit’
zastarané technicky a moralne opotrebované ZKV, zlepsit komfort cestovania na tychto
tratovych tsekoch a dosiahnut’ environmentélne prinosy.

Alternativa ,keby sa neurobilo ni¢“ nie je prevadzkovo prijatelna, nakolko nevedie
k pozadovanému skvalitneniu sluzieb ZOD a k zlepseniu skladby vozidlového parku ZSSK.

Alternativa ,keby sa urobilo nieo“ spociva Vrealizovani projektu, ktorého vecnym
zameranim by bolo vyuzitie opcie na nakup 6 ks novych nizkopodlaznych EJ. Vo vizbe na
planovany narast dopravnych vykonov vo verejnom zaujme (a zvlast po ukonceni
modernizacie uzla Zilina) by 6 ks novych EJ bolo prevadzkovych na tratovych tsekoch Zilina
— Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce, pri¢om by sa nerealizovali presuny vozidiel
na zabezpecenie dopravnych vykonov na tzv. sekundarnych tratovych tisekoch. Realizacia tejto
alternativy by viedla k zvyseniu kapacity vlakov v ramci ZSK a TSK, k lepsiemu zabezpedeniu
predpokladaného dopytu v tejto lokalite, k unifikacii vozidlového parku v uzle Zilina
I K minimalizacii  prevadzkovych nedostatkov. Socidlno-ekonomické prinosy takto
orientovaného teoretického projektu, ktoré sme posudili na zéklade Standardnej analyzy
nakladov a prinosov, v§ak naznacuju, ze by boli nizsie ako jeho ekonomické naklady. Vysledky
CBA (ENPV v hodnote -40,144 mil. EUR, ERR -2,27 % a B/C 0,229) hovoria 0 tom, ze projekt
by bol neefektivny a nebolo by ho vhodné realizovat’ ani financovat’.
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Alternativa ,,keby sa urobilo nie¢o* prindsa sice skvalitnenie ponuky verejnej osobnej dopravy
na dotknutom Uzemi, avSak z ekonomického hPadiska nie je pre spolo¢nost’ prijate’'nou.

V podmienkach pomoci z fondov EU projekt s niz§imi hodnotami, ako si poZadované
hrani¢né hodnoty ukazovatel’ov ekonomickej analyzy, nie je moZné financovat’.

Alternativa ,,keby sa urobilo vSetko* predpoklada realizovat’ projekt, v ramci ktorého by si
dopravca uplatnil opciu na 6 ks novych nizkopodlaznych EJ. Tieto EJ by boli prevadzkované
na tratovych usekoch Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce. Zaroveii by
V ramci tejto alternativy boli vykonané presuny vozidiel na iné potrebné dopravné vykony na
tzv. sekundarnych trat'ovych tsekoch, t. j Zvolen — Banska Bystrica, Margecany — Dobsinska
Ladova Jaskyna, Pezinok — Bratislava-Petrzalka a Bratislava — Kuty. ZlepSenie kvalitativnych
aspektov ponuky prepravnych sluzieb na vybranych tratovych tsekoch v ramci Zilinského
a Trencianskeho kraja by malo prispiet’ k jej vdcSiemu vyuzivaniu zo strany cestujlicich vd’aka
vyssej kapacite vlakov na hlavnych tratiach tstiacich do uzla Zilina. Rast komfortu prepravy
po zeleznici by mali zaznamenat’ aj cestujiici na vybranych tsekoch trati v ramci BBSK, KSK,
BSK a TTSK, kde vyuzivanie novsich (redislokovanych) ZKV by malo pritiahnut novych
cestujucich (ztzv. prevedenej doprav). Realizacia tejto alternativy generuje pozitivne
socialnoekonomické a tiez environmentilne efekty. Alternativa je kompatibilnd so
strategickymi zamermi v oblasti ZOD a zodpoveda aj aktualizovanej stratégii ZSSK do roku
2030.

Predmetna alternativa je hodnotena ako aplikovatel’na, je prijata ako projektova
alternativa a d’alej je rozpracovana v ramci analyzy nakladov a prinosov.

Z posudenia moznych alternativ uskutoCnenia projektu vyplynulo, Ze alternativa ,,keby sa
urobilo vSetko* je najvhodnejsi spdsob uskuto¢nenia projektu. Jeho finan¢na naro¢nost’
predstavuje 50,8542 mil. EUR. Takymto spdsobom je mozné Gspesne implementovat’ dany
projekt a financovat’ ho pomocou verejnych zdrojov EU v ramci Planu obnovy a odolnosti SR.
Realizacia projektu umozni ponuknut’ nalezity komfort cestujiicim, ziskat’ novych cestujicich,
¢o Ciastocne odbremeni cestni dopravu a prejavi sa iV pozitivnych dosahoch na Zivotné
prostredie. V kone¢nom doésledku realizacia projektu v podobe tejto alternativy prispeje
k posilneniu konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy V porovnani s inymi dopravnymi
modmi.

4.1 VoIba technickej moZnosti

Z hladiska technického rieSenia obnova vozidlového parku ZSSK postupuje v zmysle
implementécie Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030. V implementachom
plane su v ramci obnovy vozidiel naplanované investi¢né akcie v hodnote cca 1,3 mid. EUR.
Z tohto objemu je takmer 84 % akcii zameranych na nakup novych vozidiel a zvy$nych cca
16 % je urcenych na modernizaciu jestvujucich vozidiel, resp. na nakup pouzitych voziov
radov A, B vhodnych pre rychlost’ do 200 km/hod. ZSSK sa prioritne zameriava na nakup
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ucelenych jednotiek (az 90 % investicii do roku 2030 by malo smerovat’ prave na ndkup tychto
typov vozidiel), ¢o plne koresponduje S Planom dopravnej obsluznosti SR, v ktorom sa uvadza,
ze vlaky primestskej a regionalnej dopravy by v cielovom stave mali byt tvorené vyhradne
ucelenymi vratnymi jednotkami.

Technické rieSenie obnovy vozidlového parku ZSSK bolo zvaZované v ramci pripravy
povodného projektu ,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. &ast™ z roku
2021, na ktory nami predkladany projekt izko nadvizuje. Na zaklade predpokladaného dopytu,
vyuzitia jestvujicich vozidiel a urcitého zvySenia dopravnych vykonov bola stanovena
potrebna kapacita a tiez technické Specifikacie EJ, ktoré boli premietnuté do kiipnej zmluvy na
dodanie elektrickych jednotiek ako stcasti dokumentécie z verejného obstaravania.

Podl'a Kupnej zmluvy €. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych jednotiek nové vlakoveé

jednotky maji mat’ nasledovné technické parametre:

- zodpovedat platnym normam EN, STN, TSI, vyhlaskam UIC a narodnym predpisom,

- rozchod 1 435 mm,

- prevadzka v napajacich systémoch 25 kW/50 Hz a 3 kV DC,

- maximalna prevadzkova rychlost’ 160 km/hod.,

- pocet hnacich naprav minimalne 25 %; vykon EJ musi umoznit’ pociato¢né zrychlenie
minimalne 1m/s,

- trvaly trakény vykon minimalne 2 MW,

- maximalne napravové zatazenie 20 t,

- maximalna diZka jednotky 130 m,

- kapacita naymenej 300 miest na sedenie v prevedeni 2. triedy; maximalne 10 % z toho moze
byt sklapacich sedadiel,

- 3 WC bunky, z toho minimalne jedna pre imobilnych cestujtcich. V casti jednotky, kde je
WC pre imobilnych cestujucich, musi byt’ priestor pre prepravu imobilnych cestujucich (2x
vozicek),

- v jednotke musi byt umoznena bezpe€na preprava minimalne 9 ks bicyklov a miesto pre
prepravu d’al$ich bicyklov/ko¢ikov/nadrozmernych batozin. V zimnej prevadzke sa priestor
pre prepravu bicyklov musi dat’ upravit’ pre bezpecnu prepravu lyzi/snowboardov,

- tonované bocné oknd, Y4 okien musi mat’ vyklopné vetracky. V priestore nad oknami st
pozdizne police pre prepravu batoZin,

- v priestore sedadiel musi byt pre kazdé dvojsedadlo 1x zasuvka 230 V/50 Hz a 1x zasuvka
USB,

- nizkopodlazné obojstranné vSetky nastupné priestory s vySkou nastupnej hrany 550 — 600
mm nad temenom kolaje a formou schodika (vysuvny/vyklopny) moZnost’ nastiipenia
Z nastupista vysky 250 mm. V ramci EJ musi byt minimélne 6 obojstrannych néstupnych
priestorov,

- jednotka bude plne klimatizovana s regulovanim vykonu na zaklade snimacov CO
a pozadovanej teploty. Klimatizacia stanovi§t'a musi byt’ samostatna,

- elektrodynamicka brzda s moZnost'ou rekuperacie do TNS,
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- moznost plnohodnotného dvoj¢lenného riadenia s ovladanim z jedného stanovista
rusnovodica,

- na Celach musia byt automatické spriahadla,

- riadiaci systém musi umoznovat’ dial’kova diagnostiku,

- vlakovy zabezpecova¢ Mirel VZ1 a predpriprava pre ETCS Level 2, variantné riesenie
ETCS Level 2 v komunika¢nom prepojeni s Mirel VZ1,

- LED osvetlenie (LED navestné osvetlenia, LED reflektory, LED interiérové osvetlenie),

- sofistikovany informacny systém (vizualny/LCD panely/smerové tabule/akusticky), systém
pocitania cestujucich, kamerovy systém (vonkajsi/vnutorny), WiFi, oznacovace/automat na
predaj cestovnych listkov. Informacny systém s moznostou dialkového spravovania,
nudzova komunikac¢nd jednotka (Intercom) na akusticki komunikaciu priestor EJ —
stanovisSte rusnovodica.

V  decembri 2023 ZSSK od vyrobcu — skupiny dodavatefov SKODA

TRANSPORTATION a.s., a ZOS Trnava, a.s., prevzala 9 ks novych EJ Panter, ktoré buda
¢oskoro nasadené do prevadzky na tizemi KosSického a Presovského kraja.
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5. ENVIRONMENTALNE HODNOTENIE PROJEKTU

Zamer a ciele projektu zohladiuju vsetky relevantné environmentalne poziadavky na VOD
prispievajuce k plneniu cielov Planu obnovy a odolnosti SR, Komponent 3 Udrzate'na
doprava, Investicie 6 Podpora ekologickej osobnej dopravy v zmysle spomalenia
postupujiceho procesu zmeny klimy Vv spolo¢nosti prostrednictvom transformacie smerom
k zelenej a uhlikovo neutralnej ekonomike.

Projekt v stlade s Planom obnovy a odolnosti SR obsahuje vazbu na postupne sa rozvijajice
zasadné medzinarodné opatrenia zamerané na zmiernenie hrozieb a nepriaznivych dopadov zo
zmeny klimy na spolo¢nost’.

Projekt je v sulade s Kjotskym protokolom k Ramcovému dohovoru OSN o zmene klimy a jeho
dodatkom, s Integrovanym klimaticko-energetickym balickom a s Eurépskou zelenou dohodou
tak, ako boli premietnuté do relevantnych politickych, koncepénych, ¢i regulaénych
dokumentov na nadnarodnej urovni EU a na narodnej urovni SR.

Na urovni SR k nim taziskovo patria dokumenty — Envirostratégia 2030, Stratégia adaptacie
SR na zmenu klimy, Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl'adom do roku
2050, Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo v roku 2050,
Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030 a zaroven Strategicky
plan rozvoja dopravy do roku 2030, ktoré su orientované predovsetkym na dosiahnutie
stanovenych nevyhnutnych ciel'ov prostrednictvom realizacie opatreni napomahajucich k:

- poklesu emisii sklenikovych plynov do atmosféry v zaujme znizenia sklenikového

efektu a spomalenia klimatickych zmien,

- smerovaniu dosiahnutia uhlikovej neutrality v roku 2050,

- zlepSeniu energetickej efektivnosti,

- rastu podielu vyuzivania obnovite'nych zdrojov energie.
K plneniu tychto cielov by mal nemalou mierou prispiet aj sektor dopravy, ¢o sa tyka
i posudzovaného projektu.

Z hl'adiska realizacie Planu obnovy aodolnosti SR ma predmetny projekt relevanciu
predovsetkym k dosiahnutiu nizkouhlikovej ekonomiky, k zefektivneniu spotreby energii
a sekundarne ik prechodu na zelené energetické zdroje. To sa premietne do zmiernenia
negativnych dopadov na zivotné prostredie. Aj v dosledku zvysenia kapacity a skvalitnenia
ponuky sluzieb ZOD, vratane vytvorenia lepsich predpokladov pre Ziaducu integraciu systémov
VOD, prispeje realizacia projektu k presunu istého poctu cestujicich z cestnej dopravy,
predovsetkym z IAD, smerom Kk environmentalne $etrnejSiemu dopravnému modu zeleznicnej
osobnej dopravy.

Pri priprave daného projektu boli analyzované otazky dopadov jeho realizacie a predovsetkym
planovane;j prevadzky projektom dotknutych zelezni¢nych vozidiel na
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ovplyviiovanie klimatickych zmien, na spotrebu energii a zdrojov vyuZzivanych energii pri ich
prevadzke, ale i na vplyv ich pouZzivania v ZOD na ostatné zlozky zivotného prostredia — na
znecistovanie ovzdusia, pddy a vod, na hluk a vibracie, ¢i na tvorbu odpadov.

V sektore dopravy k neziaducim vplyvom na Zivotné prostredie vratane procesu zmien
v klimatickej oblasti vyznamnou mierou prispievaju emisie latok vznikajicich v doésledku
spalovania uhl'ovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov. Popri
emisii viacerych znecist'ujucich latok do ovzdusia predstavuji v tomto kontexte najzavazne;jsi
problém predovsetkym sklenikové plyny, ktoré sposobuju sklenikovy efekt a podiel’aji sa na
globalnom oteplovani atmosféry a na zmenSovani ozoénovej vrstvy, konkrétne oxid uhlicity
CO2, oxid dusny N20, ¢i metan CHa.

Vo vieobecnosti plati, Ze verejna hromadna doprava a v kontexte posudzovaného projektu ZOD
prepravujica vacsi po€et 0sob v jednom vozidle, je v porovnani s IAD podstatne ekologicke;jsia,
ma totiz niz§ie negativne externality na jedného prepraveného cestujuceho a v tomto kontexte
predovsetkym elektrické drdhové vozidld st environmentalne ohladuplnejSie ako nizko
kapacitné cestné dopravné prostriedky, najmi osobné automobily®.

Emisie sklenikovych plynov nie su pri prevadzke elektrickych mobilnych prostriedkov, v tomto
pripade Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, taZziskovo produkované primarnymi emisiami, ale
predovsetkym nepriamymi emisiami, ktoré sa vzt'ahujui na spdsob vyroby elektrickej energie
vyuzivanej vo vozidlach ZOD.

Vyuzivanu elektricku energiu nakupuje dopravca ZSSK od externého dodavatel'a narodnej
distribu¢nej energetickej siete a to prostrednictvom spravcu Zelezniénej infrastruktury ZSR.

Pri prevadzke EJ s nizSou spotrebou trakénej elektrickej energie poklesnt aj nepriame emisie,
ktoré vznikaju pri vyrobe elektrickej energie a su zavislé na tzv. energetickom mixe vyroby
elektrickej energie v SR. Napriklad vroku 2015 Specifické (merné) emisie CO2ekv
prepocitané na celkova elektrinu dodanu do elektrizacnej ststavy dosiahli 141,7 g/kWh
avroku 2022 poklesli na 76,8 g/kWh®, ¢o predstavuje poc¢as obdobia 7 rokov pokles
0 64,9 g/kWh, teda 0 45,8 percentualnych bodov. K uvedenej pozitivnej zmene pocas tohto
obdobia prispel vyvazenejSi energeticky mix s ovela viacS§im podielom vyroby elektriny
Z jadrovych a vodnych elektrarni na ukor vyroby z tepelnych elektrarni spalujicich fosilne
paliva.

Pozitivny prinos realizacie projektu K znizovaniu emisii sklenikovych vplyvov potvrdzuju
I vysledky spracovanej CBA projektu, ktora je stcastou studie uskutocnitelnosti. Podla jej

8 Eurdpska komisia, Generalne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K., et
al.,, Handbook on the external costs of transport: version 2019 - 1.1, Publications Office,
2020, https://data.europa.euéd/doi/10.2832/51388

® https://www.seas.sk/o-nas/zivotne-prostredie/ochrana-ovzdusia/emisie-co2/
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vysledkov pocas referenéného obdobia projektu 2025 — 2054 dosiahnu uspory emisii
sklenikovych plynov vd’aka realizacii posudzovaného projektu pri prevadzke projektovych
vozidiel na primarnych i sekundarnych tratovych tsekoch projektu v porovnani s tym, ak by
projekt nebol realizovany v priemere 227,81 COzekv ton za rok.

K uvedenym usporam emisii sklenikovych plynov realizacia projektu prispieva

predovsetkym:

-  zefektivnenim spotreby trakénej elektrickej energie — pri porovnatelnych vykonoch
prevadzky novych i presunutych vozidiel vybavenych modernejsimi a ucinnejSimi
technolégiami v porovnani s prevadzkou zastaranych vozidiel predovsetkym na
sekundarnych usekoch sa zefektivneni pomer vykon/spotreba,

- priklonom ¢asti cestujiicej verejnosti z cestnej dopravy na Zeleznicu — vd’aka vymene
zelezni¢nych vozidiel za nové na primarnych tratovych tsekoch a presunu zachovanych
vozidiel na sekundarne tratové useky, vzrastie atraktivnost’ a konkurencna schopnost’
Z0D. Projektové vozidla budi ponukat’ kvalitnejsie sluzby ZOD a ich prevadzka prispeje
3] k vybudovaniu systému integrovanej hromadnej osobnej dopravy. V dosledku toho
sprostredkovane poklesne spotreba paliv v cestnej doprave (podla spracovanej CBA
pocas referencného obdobia projektu predstavuje celkovy priemerny ro¢ny prirastok poctu
cestujucich na primarnych a sekunddrnych tratovych tsekoch 1 544 542 cestujtcich),

- v dosledku vybavenia -elektrodynamickej brzdy EJ s moznostou rekuperacie
nespotrebovanej energie spitne do nadradenej trakénej napatovej sustavy, klesne pri
prevadzke novych EJ na tratovych utsekoch projektovych zelezni¢nych trati spotreba
trakénej elektrickej energie,

- zrychlenim obratov vlakovych jednotieck a minimalizaciou posunov v Zelezni¢nych
staniciach na primarnych i viacerych sekundarnych tratovych usekoch,

- skratenim nastupov/vystupov cestujucich do novych a novsich (presunutych) vozidiel
Vv Zelezni¢nych staniciach, ato vdaka nizkopodlaznosti EJ aich vybavenosti SirSimi
dverami,

- automatickym vypinanim motora pri prestojoch novych a novsich (presunutych)
vozidiel.

Pri priprave realizacie projektu obstarania a sprevadzkovania novych elektrickych jednotiek
spojenych s presunom zachovanych vozidiel, ktoré taziskovo nahradia technicky a vekovo
zastarané¢ vozidla na sekundarnych tratovych tusekoch, boli popri vplyve na emisie
sklenikovych latok do ovzdus$ia a na spotrebu energii skimané aj dosahy na d’alSie zloZky

Zivotného prostredia pri ich prevadzke, ktoré patria k rizikovym faktorom z hladiska

negativnych dopadov z dopravy na zivotné prostredie, ¢i na ohrozovanie kvality Zzivota

a zdravia obyvatel’stva:

- na znecistovanie povrchovych a spodnych vod a pody, ked vdaka technickému
a konstruk¢nému rieSeniu novych EJ, resp. vymene zastaranych vozidiel, bude
eliminovany Unik mazacich olejov, chladiacich zmesi a odstranené znecistovanie
kolajového zvrSku na ZelezniCnej trati. Obmedzi sa i1 neustale sa zvySujuce riziko
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kontaminéacie vod a pody v pripade vzniku mimoriadnych udalosti, ktoré rastie iumerne
Snarastajucim vekom prevadzkovanych kolajovych vozidiel. K zniZzeniu unikov
znecist'ujucich latok prispeje aj aplikacia ekologickych véakuovo uzavretych socialnych
zariadeni a uzavretych odpadovych systémov vo vsetkych novych vozidlach a do velkej
miery vo viacerych presunutych vozidlach,

- na zataz obyvatelstva hlukom a vibraciami — hluk vznikajuci odvalovanim kovového
kolesa vozidla po kovovej kolajnici a pri brzdeni novych EJ i viacerych presunutych
vozidiel v porovnani s vymenenymi zastaranymi vozidlami na sekundarnych tusekoch
projektu, bude podstatne znizeny pouzitim koticovych brzd a zaroven poklesna vibracie
vybavenim vozidiel modernymi koncepciami podvozkov,

- na tvorbu odpadov — nové EJ iviaceré zachované vozidla, ktorych prevadzka bude
presunutd na sekundarne tseky projektu, budu zodpovedat’ najnov§im environmentalnym
Standardom a normam. Materidly pouzité na ich vyrobu bude mozné vo velkej miere,

v pripade ich destrukcie po ukonceni ich zivotnosti, likvidovat, ¢i recyklovat
(predovsetkym zelezo, hlinik a sklo, ktoré predstavuji vyznamny podiel na materialoch
pouzitych pri vyrobe EJ) tak, aby nezat’azili zivotné prostredie.

Na zéklade vysSie uvedeného je zrejmé, ze V etape pripravy realizacie projektu boli
preskimané mozné pozitivne i negativne environmentdlne désledky jeho uskuto¢nenia
a prostrednictvom poziadaviek na konStrukéné a technické rieSenia novych a presunom
zanovnych vozidiel boli eliminované potencialne negativne vplyvy na Zivotné prostredie.
Ocakavané environmentilne vplyvy daného projektu tak budu prevazne pozitivne,
nebudu mat’ zdvazné negativne dopady na zivotné prostredie a na zdravie obyvatel'stva
a kvalitu jeho zivota.

Uskutocnenie projektu bude zaroven posobit’ v prospech spomal’ovania klimatickych zmien
a efektivnejSej spotreby energii pri prevadzke novych i presunutych novsich ZKV, &m
prispeje K naplneniu environmentalnych cielov stanovenych v Plane obnovy a odolnosti
SR.
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6. ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV PROJEKTU

Analyza nakladov a prinosov je Standardnym ndstrojom, prostrednictvom ktorého je mozné
posudit’ finan¢nt a ekonomicku vhodnost’ rieSenia investicného projektu. Stanovuje finan¢né
ukazovatele vynosnosti investicie a preukazuje socidlno-ekonomické prinosy projektu.

Predmetnd CBA je spracovand v intenciach:

- Metodickej prirucky k tvorbe analyzy nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0,
MDYV SR, 05/2021);

- Economic Appraisal Vademecum 2021 — 2027, European Commission, 2020

- Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 — 2020, European Commission, December 2014

CBA zdovodnuje nevyhnutnost spolufinancovat dany projekt z verejnych zdrojov
a preukazuje, Ze po ukonceni projektu budd jeho vysledky finan¢ne udrzatelné.

6.1 VSeobecné parametre a predpoklady CBA

Referen¢né obdobie — je stanovené na 30 rokov (2025 — 2054); v roku 2025 buda vsetky nové
EJ zo strany vyrobcu dodané ZSSK.

Inkrementalny pristup — v CBA je aplikovany inkrementalny (prirastkovy) pristup; vSetky
vypocty vo finan¢nej aj v ekonomickej analyze st uvedené ako rozdiel medzi situdciou
S projektom* (t. j. s realizaciou projektu) a situdciou ,,bez projektu (teda bez realizacie
projektu).

Cenova uroven — v CBA su uplatnené stale ceny roku 2023; do vypoctov nevstupuje inflacia,
pripadné narasty jednotlivych nékladov, resp. prijmov si spdsobené napr. narastom servisnych
a udrzbovych vykonov pocas referenéného obdobia, pripadne dobiehanim mzdovych ndkladov
V porovnani s povodnymi §tatmi EU.

Zdroj udajov — CBA je spracovand na zdklade internych udajov ZSSK, ktoré poskytli
kompetentné utvary zodpovedné za prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy.

NeoddeliteI'nou sticastou CBA je vypoctova (tabul'kova) ¢ast’ CBA vo formate MS Excel.

6.2 Financ¢na analyza projektu

Finan¢na analyza je spracovana za ucelom:
- posudenia vynosnosti projektu
- overenia finan¢nej udrzatel'nosti projektu
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- stanovenia adekvatnej medzery vo financovani a prispevku zo zdrojov EU.

Finan¢na analyza sa vztahuje len k primarnym tratovym usekom, to znamen4, ze do analyzy
su zahrnuté penazné prijmy a vydavky stvisiace s obstaranim 6 ks novych EJ, ktoré buda
prevadzkované na tratovych tsekoch Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-Zlatovce.

Vo finanénej analyze je aplikovand metéoda diskontovanych penaznych tokov. Hodnota
diskontnej sadzby v pripade finan¢nej analyzy predstavuje 4 %.

Vsetky hodnoty na vydavkovej ako aj prijmovej strane st uvedené bez DPH.

Investi¢né vydavky projektu

Celkové investicné vydavky projektu dosahuju ciastku 50 854 200 EUR. Su obsiahnuté
Vv poloZzke ,,Stroje a zariadenia®“. AKO sme uz uvadzali, dany projekt tzko nadvézuje na
predchadzajtice dva projekty obnovy vozového parku, ktorych predmetom je obstaranie 9 ks
novych EJ (projekt z roku 2021) a 5 ks (opcia) novych EJ (projekt z roku 2022). Obstaranie
tychto EJ sa realizuje na zaklade Kupnej zmluvy ¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie
elektrickych jednotiek, ktora zahfiia opciu celkom na 11 ks novych EJ. ZSSK v ramci tohto
projektu planuje vyuzit' opciu na obstaranie zostavajicich 6 ks nizkopodlaznych EJ. To
znamena, ze investi¢né vydavky projektu st stanovené na zaklade uvedenej kiipnej zmluvy.
Jednotkova cena EJ ¢ini 8 475 700 EUR. Vsetkych 6 ks EJ by malo byt’ dodanych v roku 2025
za identickych podmienok, ktoré platia pre dodanie 9 + 5 ks EJ.

V CBA nie je kalkulovana rezerva na nepredvidatel'né vydavky, ¢o vyplyva z povahy projektu.
DPH je vy¢islena samostatne ako neopravneny vydavok.

V tabul’kovej casti CBA st investi¢né vydavky obsiahnuté v harku 01 Investicné vydavky.
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Tabul’ka ¢. 20: Investi¢né vydavky projektu

Investi¢né vydavky (EUR) - finan¢né Celkom 2024 2025
Planovacie/projektové poplatky
Vykup pozemkov

Priprava staveniska

Zemné prace

Stavebné prace

Stroje a zariadenia 50 854 200 0 50 854 200
Dozor

Riadenie projektu (interné, externé)
Propagicia

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky 50 854 200 0 50 854 200

Rezerva na nepredvidané vydavky
Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy na

nepredvidané vydavky 50 854 200 0 50 854 200
DPH 10170 840 0 10 170 840
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 61 025 040 0 61 025 040
Opravnené investi¢né vydavky — 6 ks EJ — opcia 50 854 200 0 50 854 200
Neopravnené investiéné vydavky (DPH) 10170 840 0 10 170 840

Zostatkova hodnota
Zostatkova hodnota bola vypocitand odpisovou metddou. Podrobny vypocet je uvedeny
v tabulkovej ¢asti CBA, harok 02 Zostatkova hodnota.

Tabul’ka €. 21: Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota na zdklade Standardného uctovného vzorca pre
vypocet odpisov — finanéna (EUR)

16 937 177

Prevadzkové vydavky

Vychodiskom pre kvantifikovanie prevadzkovych vydavkov boli redlne hodnoty priemernych
prevadzkovych vydavkov vynaloZenych na drzbu a opravu, Cistenie, elektrickil energiu
apoplatok za ZDC vV pripade jednotlivjch ZKV, pri¢om bola zohladnend hmotnost
konkrétnych vozidiel projektu. V situacii ,,bez projektu” boli aplikované skuto¢né priemerné
prevadzkové vydavky jestvujtcich EJ radu 661 a v situacii ,,s projektom* boli kalkulované
skuto¢né priemerné prevadzkové vydavky relevantné pre EJ radu 660. Prevadzkové vydavky
na spravu a réziu, mzdy a ostatné vydavky vychadzaja z platnej metodickej prirucky k tvorbe
analyz nékladov a prinosov.
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Tabulka €. 22: Priemerné vydavky na osobné Zelezni¢né kol’ajové vozidla

LRaCAL Jednotka Elektricka jed kT = VOZid]!:ell ktricka jednotk
. - ektricka jednotka ektricka jednotka

prevadzkové vydavky rad GJGO - 6161
Udrzba a oprava EUR/vIkm 0,31 0,26
Cistenie EUR/VIKm 0,14 0,11
Trakéna elektrina EUR/IKkm 1,43 1,20

Sprava a rézia EUR/vIkm 0,29 0,29

Ostatné EUR/vIKm 0,35 0,35
Poplatok za ZDC EUR/VIKm 1,45 1,41

Mzdy personalu EUR/vihod. 68,10 68,10

Zdroj: ZSSK + Metodicka priru¢ka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA); verzia 3.0; Tabulka 16.

Vo vypoctovej (tabul’kovej) ¢asti CBA boli pocas referenéného obdobia aplikované rovnaké
indexy rastu v situacii ,,bez projektu” a v situacii ,,s projektom* pri jednotlivych druhoch
prevadzkovych vydavkov. Indexy rastu samozrejme nezohl'adnuju cenovy faktor, ale beru do
uvahy priemer medziro¢nych indexov prevadzkovych vydavkov vychadzajici z vyro¢nych
sprav. Dynamika prevadzkovych vydavkov je uvedend v tabulkovej casti CBA v harku
03A Prevadzkové vydavky primarne.

Do prevadzkovych vydavkov st zapocitané aj vydavky na obnovu, a to v podmienkach ,, bez
projektu — vydavky na modernizaciu a obnovu interiéru (komponent B) a vydavky na obnovu
technologie (komponent C) EJ radu 661 v kontexte odpisového planu. V situdcii ,, s projektom *
sa uvazuje s dodato¢nou in$talaciou palubného zariadenia (ETCS) anasledne aj s jeho
obnovou. Pocita sa taktiez S modernizaciou a obnovou interiéru (komponent B) a technologie
(komponent C) novych EJ, ktoré budu realizované vo vizbe na odpisovy plan.

Tabul’ka ¢. 23: Obnovovacie vydavky

Vydavky na prevadzkové udrzanie EJ 661 (,,bez projektu*) V EUR
Modernizacia a obnova interiéru EJ (komponent B)/Technoldgia/trakény retazec

(komponent C) 39 269 047
Obnova vlakového zabezpeCovacieho systému ETCS Level 2 do EJ - palubné

zariadenia 4 365 841
Obnovovacie vydavky spolu 43 634 887

Vydavky na obnovu novych EJ (,,s projektom*)
Instalacia/obnova vlakového zabezpecovacieho systému ETCS Level 2 do EJ -

palubné zariadenia 8771615
Modernizacia a obnova interiéru EJ (komponent B)/Technologia/trakény retazec

(komponent C) 33 945 866
Obnovovacie vydavky spolu 42 717 481

Zdroj: ZSSK, Kipna zmluva ¢. 4600003581/US/2018 na dodanie elektrickych jednotiek, 2018; Zmluva o dielo
¢. 4600005583/VS/2021 na Dodanie ETCS do elektrickych jednotiek 220/300, 2021 a dodatok ¢. 2 k zmluve
o dielo, 2023; Ktupna zmluva ¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych jednotiek.

60



M|N|STE RSTVO A - R Fina'ncovang:(
HU ROTARGET DOPRAVY PLAN OBNOVY_, EEEEEEE Eurépskou Uniou 1 N
SLOVENSKE] REPUBLIKY - NextGenerationEU

TELEINICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Podrobnejsi vypocet obnovovacich vydavkov je uvedeny v tabulkovej Casti CBA v harku
03B Obnovovacie vydavky primdrne.

V tabul’kovej casti CBA st kvantifikované prevadzkové vydavky ,bez projektu
a s projektom®, ato vharku 03 Prevadzkové vydavky. V tabulke nizSie st uvedené len
prirastkové hodnoty jednotlivych prevadzkovych vydavkov.

Tabulka ¢&. 24: Prevadzkové vydavky (inkrementalne)

Inkrementalne vydavky Celkom v EUR

Vydavky na adrzbu a opravy 1116 082
Vydavky na Cistenie 875 059
Vydavky na spotrebu trakénej energie 5997 783
Vydavky na spravu a réziu 934 380
Ostatné vydavky 0
Uhrady za ZDC 0
Mzdové vydavky -792
Vydavky na obnovu -917 407
Celkové prevadzkové vydavky 8 005 105
Iné $pecifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky 8 005 105

Prevadzkové prijmy projektu
Projekt generuje prijmy, ich jedinym zdrojom je cestovné. Vyska prijmov je dana priemernym
cestovnym a poctom cestujucich. Iné prijmy sa v projekte nepredpokladaju.

Prijmy z cestovného stvisia jednak s ucelom (tarifnym druhom cesty) a so vzdialenost'ou
cestovania. Vazeny priemer cestovného vsetkych skupin cestujucich, ktory je kvantifikovany
v tabulkovej casti CBA v harku Dopyt — pocet cestujucich primdrne, predstavoval
0,1521 EUR. Pocas referencného obdobia sa pocita s miernou dynamikou rastu priemerného
prijmu z prepravy cestujtiiceho.

Nizsie uvedend tabul’ka zobrazuje tcel cestovania v regiondlnej doprave a cestovné za skupiny
cestujucich.
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Tabulka & 25: Utel cestovania na tratiach projektu a cestovné

% Pocet 0sob Cestovné

Cestovanie do §kol 22,45 0,086
Cestovanie do zamestnania 19,37 0,164
Stkromna cesta 28,13 0,238
SluZobna cesta 11,86 0,133
Volny ¢as 17,16 0,108
Cestovanie do zdravotnickych zariadeni 0,83 0,009
Sport 0,20 0,002
Spolu

ViZeny priemer 0,1521

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK. Vytazenost tratovych segmentov, ZSSK, 2023.

V tabulkovej casti CBA v harku 04 Prijmy je uvedena dynamika prevadzkovych prijmov a tiez
absolutne hodnoty prevadzkovych prijmov ,,bez projektu® a ,,s projektom®. V tabulke nizsie
uvadzame len prirastkovi hodnotu prevadzkovych prijmov (¢o znamen4, Ze o uvedenti hodnotu
projekt prinasa zvySenie prijmov z cestovného).

Tabulka ¢. 26: Prevadzkové prijmy (inkrementalne)

Inkrementalne prijmy Celkom v EUR
Prijmy z prepravy cestujucich 4 826 014
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 4 826 014

6.2.1 Vystupy z finan¢nej analyzy

Finan¢na vynosnost’ investicie a vlastného kapitalu

FA spracovana pre ucely financovania prostrednictvom finan¢nej pomoci z verejnych zdrojov
EU v oblasti verejnej infrastruktary ma svoje $pecifika oproti FA posudzujucej projekty pre
sukromny sektor, kde musi byt’ hodnota FRR vysSsia ako diskontné sadzba.

V pripade projektov z oblasti verejnej infraStruktary kritéria opravnenosti z hladiska ich
financovania pomocou nenavratnych finanénych zdrojov EU si vyzaduju, aby:

- FNPV/C dosiahla zapornu hodnotu;

- FIRR/C bolo nizsie ako diskontna sadzba.

Niz8ie uvedené ukazovatele financnej vynosnosti investicie potvrdili nevyhnutnost’
financovania realizacie daného projektu prostrednictvom nenavratnych zdrojov v ramci POO.

62



MINISTERSTVO _— A FER Financovany
HU ROTARGET DOPRAVY PLAN _(OBNOVY, BEEEEEN Eurépskou Gniou i ‘
SLOVENSKE] REPUBLIKY - NextGenerationEU

TELEINICNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Tabulka €. 27: Ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie

Financ¢na ¢ista sucasna hodnota investicie — FNPV/C -49 677 522 EUR
Finanéné vnutorné vynosové percento investicie — FIRR/C -3,46 %

Sucastou vystupov FA je i kvantifikacia finanénej vynosnosti vlastného kapitalu — FNPV/K
a FIRR/K. Vo vseobecnosti by hodnoty tychto ukazovatelov mali byt velmi nizke, resp.

zaporné.
Tabulka €. 28: Ukazovatele finan¢nej vynosnosti vlastného kapitalu
Finan¢na Cista sucasna hodnota vlastného kapitalu — FNPV/K -784 522 EUR
Finanéné vnutorné vynosové percento vlastného kapitalu — FIRR/K 3,44 %

Finan¢na udrzatelnost’ projektu

Doélezitym krokom v rdmci spracovania FA je overenie financnej udrzatelnosti, ktora
preukazuje, ze projekt bude mat’ dostatok finanénych zdrojov pocas celého referenéného
obdobia. Vo vSeobecnosti finanéni udrzatelnost potvrdzuju kladné, resp. aspon nulové
kumulativne ¢isté finan¢né toky. V pripade daného projektu je jeho financnd udrzatel'nost’
pocas referenéného obdobia preukazana v tabulkovej ¢asti CBA nulovymi kumulativhymi
Cistymi finan¢nymi tokmi.

Stuhrnné vysledky finan¢nej analyzy daného projektu st kvantifikované v tabul’kovej ¢asti CBA
v harku 06 Financnd analyza.

Vypoéet prispevku EU

Pre vypocet prispevku EU je vo finanénej analyze aplikovana metoda finanénej medzery.
Finan¢na medzera predstavuje podiel investicnych a prevadzkovych vydavkov, ktoré projekt
pocas referencného obdobia nie je schopny pokryt’ z vlastnych generovanych prijmov.

Vypocet financnej medzery pozostava Standardne z viacerych krokov:
- vypocita sa diskontovany Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujici prijmy) tak,
ze sa od prijmov odrataju prevadzkoveé vydavky a prirata sa zostatkovéa hodnota,
- (Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investicnych vydavkov a dosiahnu sa maximalne
opravnené vydavky,
- tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia diskontovanymi investicnymi vydavkami
a vysledkom je finan¢nd medzera v percentudlnom vyjadreni.

Tabul’ka €. 29: Vypocet finan¢nej medzery

V EUR Nediskontované | Diskontované

Investi¢né vydavky 50 854 200 50 854 200
Zostatkova hodnota 16 937 177 5430930
Prirastok prijmov projektu 4 826 014 2801714
Prirastok vydavkov projektu 8 005 105 7 055 966
Cisty prijem (NR) -3179 091 0
Max. EE = DIC - DNR 50 854 200
FG 100,00%
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V ramci vypoctu finan¢nej medzery bol v tomto projekte uplatneny ¢lanok 18 delegovaného
nariadenia Komisie &. 480/2014 z 3. marca 2014, ktorym sa dopiiia Nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1303/2013 zo 17. decembra 2013. V zmysle tohto &lanku sa
zostatkova hodnota investicie zahrnie do vypoctu diskontovanych Cistych prijmov operacie iba
V tom pripade, ak prijmy prevysuju vydavky uvedené v ¢lanku 17 Nariadenia. Na zaklade tejto
skutocnosti zostatkova hodnota projektu nie je zakomponovana do vypoctu finanénej medzery.

Vypocet sumy rozhodnutia
Aplikacia percentualnej hodnoty finan¢nej medzery na opravnené vydavky predstavuje sumu

rozhodnutia, teda sumu, ktora je priznana ako grant.

Tabulka €. 30: Vypocet sumy rozhodnutia

Prispevok Spolo¢enstva (EU) V EUR

Oprévnené vydavky 50 854 200
Opravnené vydavky znizené¢ o GAP 50 854 200
Pomer spolufinancovania 100 %
EU grant 50 854 200

Struktiira financovania

Vo vSeobecnosti sa vypoc€itany grant nasledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania
podla prislusnej schémy. V pripade tohto projektu a jeho financovania z mechanizmu na
podporu obnovy a odolnosti prispevok EU predstavuje 100 %.

TabuPka & 31: Struktira financovania

Struktira financovania Celkom v EUR

Investi¢né vydavky 50 854 200
EU grant 50 854 200
Zdroj ZSSK 0
Celkové finan¢né zdroje 50 854 200

6.3 Ekonomicka analyza projektu

Ekonomické analyza skiima socialnu hodnotu projektu a jeho prinos pre spolo¢nost’ s cielom
zistit', ¢i projekt je zo spoloc¢enského hl'adiska uzito¢ny a realizovatel'ny. Posudzovany je teda
vplyv projektu na celt spolo¢nost’ a aj na in€¢ subjekty s nim suvisiace, t. j. nielen vplyv na
samotného investora.

Ekonomické analyza:

- jej vychodiskom su udaje z FA a pefiazné toky upravené z trhovych cien na uctovné ceny;
na fiSkalne korekcie je pouZity tzv. konverzny faktor;

- zahfna penazne ocenené netrhové vplyvy;

- zahfna diskontovanie odhadovanych nékladov a prinosov.
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Ekonomické analyza sa vzt'ahuje k primarnym aj sekundarnym tratovym usekom, to znamena,
7e ekonomicka analyza berie do Givahy socialno-ekonomické vplyvy celého projektu vratane
potencialnych dosahov prameniacich z presunov ZKV.

Hodnota diskontnej sadzby v pripade ekonomickej analyzy predstavuje 5 %.

Pre investi¢né vydavky bol v EA pouzity konverzny faktor 0,9 ako aj pre prevadzkové vydavky
s vynimkou vydavkov na trakénu energiu, kde bol pouzity konverzny faktor 0,99.

Investi¢né vydavky (ekonomické)
Investi¢né vydavky aplikované v EA presne vychadzaju z finanénych investi¢énych vydavkov.
Upravené st prislusnym konverznym faktorom.

Tabulka €. 32: Investi¢né vydavky (ekonomické)

Celkom v EUR

Planovacie/projektové poplatky

Vykup pozemkov

Priprava staveniska
Zemné prace
Stavebné naklady
Stroje a zariadenia 45 768 780
Dozor

Riadenie projektu (interné, externé)
Propagacia

Celkové investi¢né vydavky 45 768 780

Zostatkova hodnota (ekonomicka)

Zostatkova hodnota pre ekonomicku analyzu bola vypocitana odpisovou metodou. Podrobny
vypocet je uvedeny v tabul’kovej ¢asti CBA, harok 02 Zostatkova hodnota. Zostatkova hodnota
ovplyviuje vyslednu hodnotu projektu po skonceni jeho referenéného obdobia.

Tabulka ¢. 33: Zostatkova hodnota (ekonomicka)

Zostatkova hodnota na zaklade Standardného uctovného vzorca pre

vypocet odpisov — ekonomicka v EUR Sl

Prevadzkové vydavky (ekonomické)
Prevadzkové vydavky zodpovedaju finanénym prevadzkovym vydavkom. Upravené su
prislusnymi (vyssie spominanymi) konverznymi faktormi.
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Tabul’ka ¢. 34: Prevadzkové vydavky (ekonomické)

Inkrementilne vydavky Celkom v EUR

Vydavky na udrzbu a opravy 1004 474
Vydavky na Cistenie 787 553
Vydavky na spotrebu trakénej energie 5959 387
Vydavky na spravu a réziu 840 942
Ostatné vydavky 0
Uhrady za ZDC 0
Mzdové vydavky -713
Vydavky na obnovu -825 666
Celkové prevadzkové vydavky 7765977
Iné Specifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky 7765977

Ekonomické prinosy

V ramci EA st zohl'adiiované nasledovné celospolocenské prinosy projektu:

uspora casu

uspora prevadzkovych nakladov vozidiel (prevedena doprava)

uspora nakladov na nehodovost’

uspora nakladov na externality (znelistenie zivotného prostredia, sklenikové plyny,

hlukové emisie).

Prevadzkové prijmy, ktoré sa pouzili vo finan¢nej analyze, st Z ekonomickej analyzy vylucené.

Tabulka €. 35: Ekonomické prinosy

Celkom v EUR

Crllerm ¥ IF0IK (diskontované)
Uspora &asu 54 400 596 27 845 895
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 37 636 377 19676 284
Nehodovost’ 78 108 207 39 603 257
Zneclistenie Zivotného prostredia 3956 074 2 005 799
Emisie sklenikovych plynov 32027 731 14 077 027
Hlukové emisie 340 248 173 272
Celkové prinosy 206 469 231 103 381 534

Uspora ¢asu
Uspora cestovného &asu je jednym z taziskovych socialnych efektov projektu. Dosahuje takmer
27 % podiel na celkovych prinosoch projektu. Vznikd prevadzkou novsich a vekovo mladsich
vozidiel, ktoré maji lepSiu dynamiku jazdy a dosahuju vysSiu prevadzkova rychlost
predovsetkym na sekundarnych tratovych usekoch, ¢o je prirodzené vzhl'adom na technicku
a moralnu opotrebovanost’ jestvujiicich vozidiel (MJ 812, OV radu Bdgtmee a Bdtmee). Uspory
Casu su generované zelezninou a tzv. prevedenou dopravou na primarnych a hlavne
sekundarnych tratovych tsekoch.
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Tzv. primarne a sekundarne efekty
vzniknuté realiziciou projektu

Uspora ¢asu v ramci Zelezni¢nej osobnej dopravy v EUR
Zelezni¢na doprava
Sluzobna cesta 6 291 243
Dochadzanie do prace 16 787 994
Sukromné cesty 30 025 140
Spolu 53104 377
Uspora ¢asu v ramci prevedenej dopravy v EUR
Automobilova doprava
Sluzobna cesta 272 653
Dochédzanie do prace 452 600
Stkromné cesty 570 965
Spolu 1296 219
Zelezni¢na a prevedena doprava — lispora celkom 54 400 596

Tabulka & 37: Uspora ¢asu

Tzv. primarne efekty
vzniknuté realizaciou

Tzv. sekundarne
efekty vzniknuté

projektu realizaciou projektu
Uspora ¢asu v ramci Zelezni¢nej osobnej dopravy v EUR v EUR
Zelezni¢na doprava
Sluzobna cesta 1130833 5160 410
Dochédzanie do prace 3 018 525 13769 470
Stkromné cesty 5398 578 24 626 562
Spolu 9547 935 43 556 442
Uspora ¢asu v ramci prevedenej dopravy v EUR v EUR
Automobilova doprava
Sluzobna cesta 153 470 119 184
Dochadzanie do prace 229 993 222 608
Stikromné cesty 420 486 150 478
Spolu 803 949 492 270
Zelezni¢na a prevedena doprava — ispora celkom 10 351 884 44048 711

Vypodet tispory &asu je uvedeny v tabul’kovej ¢asti CBA v harku 07 Uspora casu.

Uspora prevadzkovych nikladov vozidiel

Obnova a presuny vlakovych jednotiek zvysia komfort a rychlost’ prepravy cestujucich, ¢o
ovplyvni ich rozhodovanie v prospech zelezni¢nej dopravy. V projekte predpokladame, Ze za
referencné obdobie sa prevedenou dopravou zvysi pocet cestujucich 01,76 mil. osdb na
primarnych tratovych tsekoch a 016,62 mil. oséb na sekundarnych tratovych tsekoch.
V dosledku prevedenej dopravy uspora prevadzkovych nakladov vozidiel celkom bude
predstavovat’ za referencné obdobie 37,64 mil. EUR, t. j. bude predstavovat’ cca 19 % podiel

na celkovych prinosoch projektu.
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Tabulka & 38: Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel celkom

Tzv. primarne a sekundarne efekty
vzniknuté realiziciou projektu

Uspora PHM celkom v pefiaZnom vyjadreni v EUR
Benzin 11 540 245
Nafta 3497 988
§po|u 15 038 232
Uspora km zlozky nakladov na prevadzku v peiiaznom
vyjadreni v EUR
Osobné automobily (benzin) 17 704 278
Osobné automobily (nafta) 4 893 866
Spolu 22598 144
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel prevedenej 37 636 377
dopravy celkom

Tabulka & 39: Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

Tzv. primarne efekty

Tzv. sekundarne

prevedenej dopravy celkom

vzniknuté efekty vzniknuté

realiziaciou projektu | realizaciou projektu
Uspora PHM celkom v peiiaZnom vyjadreni v EUR v EUR
Benzin 1123 059 10417 186
Nafta 340 370 3157 618
S,polu 1463 429 13 574 803
Usp(zrav km zloi‘ky nélfladov na prevadzku v EUR v EUR
V peflaznom vyjadreni
Osobné automobily (benzin) 1725570 15978 708
Osobné automobily (nafta) 476 987 4416 879
Spolu 2 202 557 20 395 587
Uspora previdzkovych nikladov vozidiel 3 665 986 33 970 391

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel je kvantifikovana v tabulkovej dasti CBA v harku
08 Uspora prevadzkovych ndkladov vozidiel a v harku 08A_Uspora previdzkovych ndkladov

vozidiel sekundarne.

Nehodovost’

V zmysle aktudlne platnej metodickej priruc¢ky pre spracovanie CBA nehody v Zelezni¢nej
doprave nie su zohl'adnené v predmetnej CBA vzhl'adom na ich ojedinelost’. Prinosy v oblasti

nehodovosti sa opieraji o prevedenti dopravu. Uspory vznikni vdaka transferujiicim
cestujiicim z IAD na Zeleznicu, ktori nespdsobia dopravné nehody. Vychodiskom st tudaje
0 dopravnych nehodach v prislusnych krajov a okresoch za rok 2022. Na celkovych prinosoch
projektu sa Uspora nakladov na nehodovost’ podiel'a 38,3 %.
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Tabulka & 40: Uspora nakladov z dopravnych nehdd celkom

Tzv. primarne a sekundarne efekty
vzniknuté realizaciou projektu
Prevedena doprava — IAD V EUR
Smrtel'né zranenie 38 563 714
Tazké zranenie 19 820 958
Lahké zranenie 19 723 535
Uspora celkom 78 108 207

Tabulka & 41: Uspora nakladov z dopravnych nehdd

Tzv. primarne efekty Tzv. sekundarne efekty
vzniknuté realizaciou vzniknuté realizaciou
projektu projektu
Prevedena doprava — IAD V EUR V EUR
Smrtel'né zranenie 293 224 38 270 490
Tazké zranenie 325 540 19 495 418
Lahké zranenie 305 669 19 417 865
Uspora celkom 924 433 77 183 773

V harkoch 09 Nehodovost, 09_A Nehody primdarne a 09 B Nehody sekunddrne v tabulkovej
Casti CBA su podrobné kvantifikacie tykajice sa nehodovosti a spolo¢enskych nakladov.

Uspora nakladov na externality
Externality zahihaji vplyv projektu na znelistenie Zivotného prostredia, na emisie
sklenikovych plynov a na hluénost’.

Pokial ide o zneclistenie Zivotného prostredia uspory emisii znecistujucich latok do ovzdusia
(PMz25, NOx, SO2, NMVOC, NH3) su generované prevedenou dopravou. V Zelezni¢nej doprave
sa uspory emisii zne€istujucich latok dosiahnu iba na sekunddrnom tratovom useku Zvolen —
Banska Bystrica, kde EJ nahradia DMJ, pri¢om v zmysle metodickej prirucky pre tvorbu CBA
sa pri vozidlach na elektricky pohon uvazuje s nulovymi emisiami. Na druhej strane na
sekundarnom tratovom useku Margecany — DobSinsk4 Cadova Jaskyna je vykdzana zaporna
hodnota uspory zo Zeleznicnej dopravy, nakol’ko DMIJ radu 861.1, ktoré na tomto useku
nahradia MJ radu 812, dosahuju vyssiu spotrebu nafty. Suhrnne tak samotna Zzelezni¢na doprava
nevykazuje uspory znecist'ujicich latok v ovzdusi.

Automobilové doprava zniZi produkciu znecistujucich emisii tym, Ze osoby transferujuce na
Zelezniéni dopravu neuskuto¢nia automobilové cesty. Pocas referenéného obdobia rozsah
neuskuto¢nenych ciest v rozdeleni na vozidla s benzinovymi a dieselovymi motormi prinesie
znizenie poctu automobilovych vzkm a spolo€ensku Gsporu emitovanych znecist'ujlicich latok
ocenenu na 6,7 mil. EUR.

Celkovo uspora emitovanych znecCistujucich latok v ovzdusi v hodnote 3,96 mil. EUR sa
podiela temer 2 % na celkovych prinosoch projektu.
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Tabulka & 42: Uspora emitovanych znetist'ujicich litok celkom

PM2,5 extravilany, intravilany obci a miest
PM2,5 centrum mesta

NOx extravilany, intravilany obci a miest
NOX centrum mesta

S0O2

NMVOC

NH3

PM2,5 extravilany, intravilany obci a miest
PM2,5 centrum mesta

NOx extravilany, intravilany obci a miest
NOXx centrum mesta

S02

NMVOC

NH3

Tabul’ka &. 43: Uspora emitovanych znegistujucich latok

Tzv. primarne efekty
vzniknuté realizaciou

projektu
V EUR
PM; s extravilany, intravilany obci a miest -
PM 5 centrum mesta -
NOx extravilany, intravilany obci a miest -
NOx centrum mesta -
SO, -
NMVOC -
NH3 -
| Prevedend doprava—IAD | VEUR
PM2,5 extravilany, intravilany obci a miest 59 218
PM2,5 centrum mesta 0
NOx extravilany, intravilany obci a miest 499 978
NOx centrum mesta 0
S02 706
NMVOC 18 703
NH3 72772
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V tabul’kovej ¢asti CBA je uspora emitovanych znec€ist'ujucich latok do ovzdusia podrobne
kvantifikovana v harkoch 10 Externality Znecistovanie ZP a 10A_Externality Znecistovanie

7P sekunddrne.

Sektor dopravy produkuje najvécsie mnozstvo sklenikovych plynov, pricom hlavny podiel
prindlezi cestnej doprave. Vdaka prevedenej doprave z IAD projekt dosiahne usporu

emitovanych sklenikovych plynov (CO2, CHs, N20) ocenenu na 37,73 mil.

EUR.

Environmentalny prinos V podobe uspory sklenikovych plynov zaznamend aj zelezni¢na
doprava, ato na sekundarnych tratovych usekoch Zvolen — Banska Bystrica, Pezinok —
Bratislava-Petrzalka a Bratislava — Kuty. Na druhej strane v dosledku vys$sej spotreby trakénej
nafty DMJ radu 861.1 na useku Margecany — Dobsinska ladova Jaskyna je vykazana zaporna
hodnota tspory sklenikovych plynov, sthrnne tak samotna Zeleznicna doprava nezaznamena

prinos v podobe uspory sklenikovych plynov.

V celkovom vyjadreni Gispora emitovanych sklenikovych plynov bude predstavovat’ 32,03 mil.
EUR (t. j. 13,6 % z celkovych prinosov projektu), mézeme tak potvrdit, Ze dany projekt
reaguje na hlavnu vyzvu POOQO, ktorou je zniZzovanie emisii CO2 v doprave.

Tabul’ka &. 44: Uspora sklenikovych plynov celkom

Tzv. primarne a sekundarne efekty
vzniknuté realizaciou projektu
Zelezni¢na doprava V EUR
Uspora sklenikovych plynov -5702 001
Prevedena doprava — |AD V EUR
Uspora sklenikovych plynov 37729731
Zelezni¢na a prevedens doprava — ispora celkom 32 027 731

Tabulka & 45: Uspora sklenikovych plynov

Tzv. primarne efekty
vzniknuté realizaciou

Tzv. sekundarne efekty
vzniknuté realizaciou

projektu projektu
Zelezniéna doprava V EUR V EUR
Uspora sklenikovych plynov -3 261 008 -2 440 993
Prevedena doprava — IAD V EUR V EUR
Uspora sklenikovych plynov 3643934 34 085 797
Zelezni¢n4 a prevedena doprava — ispora celkom 382 926 31 644 804

V tabul’kovej Casti CBA je uspora sklenikovych plynov podrobne kvantifikovand v harkoch
11 Externality_Emisie CO2 a 114 _Externality Emisie CO2_sekunddrne.

Predmetny projekt prispieva aj k aspore nakladov na hlukové emisie, ktora je dosledkom
presunu dopravy z ciest na zeleznicu, ato na primarnych ako isekundarnych tratovych
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usekoch. V peniaznom vyjadreni Gispora nakladov z hluku bude ¢init’ 0,34 mil. EUR, t. j. bude
zodpovedat takmer 0,2 % celkovych prinosov.

Tabulka &. 46: Uspora hlukovych emisii celkom

Uspora hlukovych emisii

’

Uspora hlukovych emisii

Tabul’ka &. 47: Uspora hlukovych emisii

Tzv. primarne efekty
vzniknuté realizaciou
projektu
| V EUR

Uspora hlukovych emisii

| V EUR
Uspora hlukovych emisii 12 929

V tabul’kovej casti CBA je uspora hlukovych emisii podrobne kvantifikovana v harkoch
12 Externality_hluk a /124 _Externality hluk sekundarne.

Spoloc¢ne externality projektu prinasaji spolo¢ensky prospech vo vyske 36,32 mil. EUR.
Tabul’ka ¢. 48: Externality — aspora spolo¢enskych nakladov v EUR
Znecistenie Zivotného prostredia

Emisie sklenikovych plynov
Hlukové emisie

6.3.1 Vystupy z ekonomickej analyzy

Vo vsSeobecnosti je ekonomickd vykonnost projektu merana prostrednictvom troch
ukazovatel'ov: ENPV, ERR a B/C.

Ekonomicka ¢ista sii¢asna hodnota
ENPV vyjadruje rozdiel medzi diskontovanymi celkovymi prinosmi a diskontovanymi
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nakladmi projektu. Jej hodnota by mala byt’ vyssia ako nula, ¢o znamena, Ze prinosy z investicie
su vyssie ako jej naklady.

Ekonomicka miera navratnosti

ERR (nazyvané aj ako ekonomické vynosové percento) vyjadruje, €i je realizacia projektu
celospolocensky prospesna alebo nie. Ak ma byt projekt povazovany za vhodny, musi pri
zohl'adneni ¢asovej hodnoty penazi vygenerovat’ viacsie vynosové percento, ako je diskontna
sadzba. Inak povedané, ak ma byt projekt vobec realizovany, tak ERR musi byt vicsie ako
diskontna sadzba, ktora je na tirovni 5 %, aby tym vznikol dovod jeho realizacie a teda projekt
bol povazovany za spolocensky prinosny.

Pomer prinosov a nakladov

B/C je vymedzeny ako pomer Cistej sucasnej hodnoty prinosov projektu a Cistej stiéasnej
hodnoty ndkladov na projekt. Aby bol projekt prinosom pre spolo¢nost’, B/C by mal byt’ vyssi

ako jedna.
Tabul’ka ¢. 49: Suhrnny prehPad vystupov ekonomickej analyzy

Penazné toky v EUR Celkom (diskontované)
Investi¢né vydavky 45 768 780
Prevadzkové vydavky (- uspora) 6 329 192
Celkové naklady 52 097 972
Uspora asu 27 845 895
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 19 676 284
Nehodovost’ 39 603 257
Znecistenie Zivotného prostredia 2 005 799
Emisie sklenikovych plynov 14 077 027
Hlukové emisie 173 272
Celkové prinosy 103 381 534
Zostatkova hodnota 3703 342
Cisté peiiazné toky 54 986 905

Ekonomicka Cista suc¢asna hodnota investicie (ENPV) 54 986 905

Ekonomicka miera navratnosti (ERR) 12,63 %

B/C 2,055

Kvantifikacia vystupov z EA je uvedena v tabulkovej Casti CBA v harku /3 Ekonomickad
analyza.

Vysledky ekonomickej analyzy predmetného projektu sved¢ia o tom, ze socialna hodnota
projektu je pozitivna a projekt prinesie celospolocensky tuzitok.

Kladna ENPV v sume 54,987 mil. EUR sved¢i o tom, ze prinosy projektu pre spolo¢nost’
prevysuju st si¢asnu hodnotu nakladov realizovanych spolo¢nostou a vyuZitie zdrojov bude
efektivne. ERR vo vySke 12,63 % prevySuje 5-percentnu diskontnu sadzbu, projekt je teda
spolocensky ziaduci. B/C, ktory dosahuje hodnotu 2,055, prevysuje teda hodnotu 1, ¢o svedci
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0 tom, ze spoloCenské prinosy projektu presahuju spolocenské naklady projektu, teda ze 1 EUR
spoloCenskych ndkladov vynaloZzenych na realizaciu projektu prinesie 2,055 EUR
spolo¢enskych prinosov.

PodPa vysledkov ekonomickej analyzy projekt prinasa benefity viacerym subjektom a pre
spolo¢nost’ je prinosom, ma teda zmysel ho realizovat’.

6.4 Analyza citlivosti a rizik projektu

V ramci analyzy citlivosti je posudzovand miera citlivosti vystupnych ukazovatel'ov financnej
a ekonomickej analyzy, a to:
- FNPV/C
-  ENPV
na zmenu vstupnych premennych. Pre potreby sledovania vstupnych premennych pre
postdenie citlivosti vystupnych premennych v CBA projektu boli $pecifikované:
- investi¢né vydavky
- prevadzkové vydavky
o vydavky na udrzbu a opravy
vydavky na Cistenie
vydavky na spotrebu trakcnej energie
vydavky na spravu a réziu
ostatné vydavky
uhrady za zelezni¢nl dopravnu cestu

0O O O O O O

mzdové vydavky
o vydavky na obnovu
- prijmy
- Uspora Casu
- uspora prevadzkovych nakladov vozidiel
- nehodovost’
- zneCistenie zivotného prostredia
- emisie sklenikovych plynov
- hlukové emisie

Analyza citlivosti

V rdmci spracovaného modelu boli vypocitané hodnoty, o kol’ko % by sa zmenili vystupné
ukazovatele, ak by doslo k zmene vstupnej hodnoty o0 1 % smerom nahor alebo 0 1 % smerom
nadol, pricom st sledované zmeny iba u jednej vstupnej premennej, kym ostatné v case
testovania ostdvaju nezmenené.

V pripade, Ze 1 % zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol spdsobi
va¢siu zmenu vystupného ukazovatel'a, je povazovana tato premenna za kriticki. V takom
pripade je potrebné vstupnu premennu d’alej testovat’ prostrednictvom rizikovej analyzy a urcit’
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hodnotu, pod ktort nesmie klesnut’, respektive nad ktort nesmie stupnut’, aby sa projekt podl'a
stanovenych pravidiel nestal nerealizovateI'nym, ¢i nefinancovatel'nym.

Citlivost’ na zmenu FNPV/C

Na zéklade vykonaného testovania je mozné uviest, ze vo vztahu k indikatoru financnej
analyzy — FNPV/C bola identifikovana jedna kriticka premenna — investicné vydavky. Aby
projekt nebolo mozné realizovat, ¢i financovat, investicné vydavky by museli klesnut’
097,69%, ¢o je vSak neredlne vzhladom na wuzatvorent Kupnu zmluvu
¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych jednotiek, kde je stanovena konecna cena za
jeden kus EJ.

Niz8ie uvedena tabulka uvadza citlivost’ pri zmenach o1 %, 5 % aj 10 % smerom nahor aj

nadol. V grafe je zobrazena iba zmena o 1 %. DalSie grafy sa nachadzaju v tabulkovej Casti
CBA, harok 14 FA Analyza citlivosti.

Tabul’ka €. 50: Citlivost’ FNPV/C na zmeny vstupnych premennych

Zmena hodnoty Switching
premennej v % -10% -5% -1% 0% 1% 5% 10%| value

Investi¢né vydavky
FNPV/C (% zmena) -10,24% | -512%| -1,02% 0,00% 1,02% 512% | 10,24%

-97,69%

Vydavky na spravu
a réZiu N/A
FNPV/C (% zmena) -0,11%| -0,06%| -0,01% 0,00% 0,01% 0,06% 0,11%

Vydavky na
spotrebu trakcnej
energie

FNPV/C (% zmena) -0,71%| -0,35%| -0,07% 0,00% 0,07% 0,35% 0,71%

N/A

Mzdové vydavky
FNPV/C (% zmena) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

N/A

Vydavky na udrzbu
a opravy N/A
FNPV/C (% zmena) -0,13%| -0,07%| -0,01% 0,00% 0,01% 0,07% 0,13%

Vydavky na cistenie

N/A
FNPV/C (% zmena) -0,10%| -0,05% | -0,01% 0,00% 0,01% 0,05% 0,10%

Uhrady za ZDC

N/A
FNPV/C (% zmena) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Vydavky na obnovu
vozidiel N/A
FNPV/C (% zmena) 0,37% 0,18% 0,04% 0,00%| -0,04%| -0,18%| -0,37%

Ostatné vydavky

N/A
FNPV/C (% zmena) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Prijmy z cestovného

N/A
FNPV/C (% zmena) -0,56% | -0,28%| -0,06% 0,00% 0,06% 0,28% 0,56%
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Graf ¢&. 7: Citlivost’ FNPV/C na zmeny vstupnych premennych (+ 1 %)

Prijmy z cestovného 0.06% W 0.06%
Ostatné vydavky 88832
Vydavky na obnovu vozidiel -0.04% 1 0.04%
Uhrady za ZDC 88832
Vydavky na €istenie 0.01% | 0,01%
Vydavky na tdrzbu a opravy 0.01% | 0.01%
Mzdové vydavky 0,00% 0,00%
Vydavky na spotrebu trakénej energie -0.07% M 0.07% +1% zmena vstupnej
Vydavky na spravu a réziu -0,01% | 0.01% .ir :j:n:ﬂ“mpm
premenne;
Investiéné vydavky -1,02% I 1.02%
-1.50% -1.00% -0,50% 0,00% 0.50% 1.00% 1.50%

Citlivost’ na zmenu ENPV
Pri testovani ukazovatela ekonomickej analyzy — ENPV neboli identifikované Ziadne kritické
premenné.

Nizsie uvedena tabul’ka uvadza citlivost’ pri zmenach o1 %, 5 % aj 10 % smerom nahor aj

nadol. V grafe je zobrazena iba zmena o 1 %. Dalsie grafy sa nachadzaju v tabul’kovej Gasti
CBA, harok 15 EA_Analyza citlivosti.
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Tabulka €. 51: Citlivost’ ENPV na zmeny vstupnych premennych

Zmena hodnoty Switching
premennej v % -10% -5% -1% 0% 1% 5% 10% | wvalue
Uspora ¢asu
ENPV -5,06%| -2,53%| -0,51%| 0,00%| 0,51% 2,53% 5,06% N/A
ERR -291% | -1,45%| -0,29%| 0,00%| 0,29% 1,45% 2,90%
Uspora prevadzkovych
nakladov vozidiel N/A
ENPV -3,23%| -161%| -0,32%| 0,00%| 0,32% 1,61% 3,23%
ERR -1,90%| -0,95% | -0,19%| 0,00%| 0,19% 0,95% 1,89%
Nehodovost’
ENPV -71,20%| -3,60%| -0,72%| 0,00%| 0,72% 3,60% 7,20% N/A
ERR -4,09% | -2,04%| -0,41%| 0,00%| 0,41% 2,04% 4,07%
Znecistenie Zivotného
prostredia NIA
ENPV -0,30%| -0,15% | -0,03%| 0,00% | 0,03% 0,15% 0,30%
ERR -0,17%| -0,09% | -0,02%| 0,00%| 0,02% 0,09% 0,17%
Emisie sklenikovych
plynov N/A
ENPV -2,53%| -1,26%| -0,25%| 0,00%| 0,25% 1,26% 2,53%
ERR -1,17%| -0,58%| -0,12%| 0,00%| 0,12% 0,58% 1,16%
Hlukové emisie
ENPV -0,03% | -0,02% 0,00%| 0,00% | 0,00% 0,02% 0,03% N/A
ERR -0,02% | -0,01% 0,00%| 0,00% | 0,00% 0,01% 0,02%
Investi¢né vydavky
ENPV 8,32% 4,16% 0,83%| 0,00% | -0,83% -4,16% -8,32% N/A
ERR 10,55% 5,04% 0,97%| 0,00% | -0,96% -4,64% -8,92%
Prevadzkové vydavky
ENPV 1,15% 0,58% 0,12%| 0,00% | -0,12% -0,58% -1,15% N/A
ERR 0,94% 0,47% 0,09% | 0,00% | -0,09% -0,47% -0,93%
Graf ¢. 8: Citlivost’ ENPV na zmeny vstupnych premennych (=1 %)
Previadzkové vydavky -0.12% B 0.12%
Ivesticné vydavky 083 I 0.53°%
Hlukové emisie 0.00% 0.00%
Emisie sklenikovych plynov -0.25% I 0.25%
Znedistenie Zivotného prostredia 0.03% N 0.03%
Nehodovest g 70, e
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel '0‘32%_ 0.32% premennc]
Uspora &asu -0.51% I 0.51% .:r:;:n? e
-1,00% -0.80% -0,60% -0,40% -0.20% 0,00% 0.20% 0,40% 0,60% 0.80% 1,00%
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Analyza scenarov

V texte vysSie boli identifikované kritické premenné a hodnoty, o kol’ko by sa museli zmenit,

aby bol projekt nerealizovatel'ny. Zaroven boli namodelované aj tri scenare, a to: pesimisticky,
realisticky a optimisticky. Pri tychto scenaroch boli urcené teoretické hodnoty odchylok
jednotlivych premennych, pricom sa posudzuje spolo¢ny vplyv premennych na hodnoty
ukazovatel'ov finan¢nej analyzy (FNPV/C, FRR/C, FNPV/K, FRR/K) atiez ekonomickej

analyzy (ENPV, ERR a B/C).

Pokial’ ide o ukazovatele finan¢nej analyzy, Ziadny zo scenarov nenavodzuje situaciu, ze by sa
projekt stal nerealizovateI'nym. Aj v pripade optimistického scenara kIicové charakteristiky
finanéného modelu dosahuju zaporné hodnoty (resp. velmi nizke kladné hodnoty v pripade
FRR/K). To znamena, Ze projekt potrebuje spolufinancovanie z verejnych zdrojov. V pripade
ekonomickej analyzy ide o identicka situaciu, nakolko i v ramci pesimistického scenara
ukazovatele ekonomického modelu vykazuju hodnoty, ktoré preukazuju, ze projekt prinasa
spolocnosti isty uzitok — socidlnoekonomické prinosy projektu su vyssie ako jeho ekonomické
naklady. Projekt ma zmysel realizovat’.

V tabulkovej casti CBA v harkoch 16 Amnalyza scenarov, 16a Pesimisticky scendar,
16b Realisticky scendr a 16¢ Optimisticky scendr su prezentované podrobnejsie vysledky
vplyvu premennych na ukazovatele finan¢nej a ekonomickej analyzy.

Kvalitativna rizikova analyza

Nie vSetky rizika je mozné vyhodnotit’ kvantitativnym sposobom a vypocitat’ ich. Existuju aj
rizika, ktoré je potrebné zadefinovat’ slovne, charakterizovat' ich a vyhodnotit’ tak, Ze sa
uvedenu opatrenia, ktoré je potrebné zabezpecit, aby doSlo k minimalizacii nastania tychto
rizik. V niZSie uvedenej tabulke st tieto kvalitativne riziké bliZSie Specifikované.
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Tabul’ka €. 52: Kvalitativna analyza rizik

Ovplyvnena premenna TE e Pravde- | Zavaz- 2 - Preventivne, resp.
s s Priciny nepriaznivej . , Uroven N Zostatkov
Nepriazniva udalost Ldalosti Vplyv na projekt | podob- | nost rizika zmiernujuce ¢ riziko
nost’ | vplyvu opatrenie
1. Rizik4 na strane dopytu
1.1 Rozdiel medzi
pr’e:dpokladanou Pokles poctu cestujticich Vychodls_ko pre
vyskou . v stanovenie
o, zelezni¢nou dopravou ,
objednavanych alebo mensi pocet predpokladanych
dopravnych vykonov | Takmer vsetky premenné, cestuiticich I; cvedene Zhorsené hodnoty B m Stredn4 dopravnych vykonov Nizke
vo verejnom zaujme | ktoré vstupuju do FA a EA dobr ;V ] p ! FNPV a ENPV tvori GVD, Plan
a ich realnou Ragt ko);;kurencie na dopravnej obsluznosti
hodnotou dopravnom trhu SR a platna ZoDSVZ
Zmeny vo vonkajSom Konzervativny pristup
prostredi; k stanoveniu prognézy
Zhorsujuci sa hospodarsky pocétu cestujucich;
vyvoj, rast Prispésobenie GVD
nezamestnanosti; poziadavkam dopytu;
Pokracujtica Kvalitné sluzby
. automobilizacia; poskytované
13) F;(z,)zzdelelo\é 0 Nepostacujuci cestovny Zhorsené hodnoty cestujucim;
gesg’l'ﬁcicﬁ (redlne Prijmy a takmer vsetky komfort zeleznicnej FNPV a ENPV, Predpoklada sa
ol . cestuiticich s premenné, ktoré vstupuju | dopravy, nevyhovujuca znizenie hodnoty C V. pokracovanie istej Stredné
ﬁiiﬁ}e]: ako J do EA zelezni¢na infrastruktira, | socioekonomickych formy bezplatnej
redpokladané) meskanie vlakov; prinosov projektu zelezni¢nej dopravy
predp Ini dopravcovia a ich pre ur¢ité skupiny
lepsie sluzby; obyvatel'stva;
NizSia miera prevedene;j Progres v zavadzani
dopravy; IDS;
Nedostato¢né eliminovanie Lepsi marketing,
paralelnej autobusovej propagacia
dopravy
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Prisposobovanie GVD
Nedosiahnutie pOtrebéIfl doPyu.l’
predpokladaného poctu Vhodne’casova'n '©
cestujtcich: Vl?kovych spojov
Nedostato¢ny zaujem o . a upravy GVD,’ .
_ _ selezniént dopravu alebo Zhorsené Progres v zavadzani
1.3. Nedosiahnutie ) j .. hodnoty ENPV, IDS, koordinacia
, . , . nizka cestovna atraktivita oy , . ,
uspory cestovného Uspora Casu vlakov¥ch iednotick znizenie hodnoty C V. cestovnych poriadkov Stredné
Casu yeh Jedn '.. . | socioekonomickych VHD;
nevyhovujuca zelezni¢na , . . . .
infrastruktira. meskanie prinosov projektu Opatrenia na riadenie
viakov: ’ mobility v kontexte
Niz$ia miera prevedenej s planvm ! dgpravnej
dopravy obsluznosti _
prislusnych krajov a
SR
2. |Rizika projektovania n.a.
Administrativne
rizika a rizika
3. - n.a.
spojené
s obstaravanim
4 Rlz}ka spojené a8
s vystavbou
Rizika spojené
5. | s nadobudnutim n.a.
pozemku
6 Rizika realizicie projektu
Pretrvavajice pomerne Uzatvorena Kuapna
. o vysoké ceny vstupnych . zmluva ¢&.
6.1 Riziko zvysenia . N Zhorsené hodnoty
investiénych Investiéné vydavky materidlov a sluzieb; len | £y oy, Enpy 5 C ni Stredns | 2600005955/VS/2021 | oo ne
, pomaly klesajiica miera na dodanie
vydavkov o ERR -,
inflacie elektrickych

jednotiek; dodanie 6
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ks EJ sa zrealizuje za
identickych
podmienok ako
dodanie 9 + 5 ks EJ;
Prevzatie 9 ks EJ zo
strany ZSSK
Skusenosti ZSSK
Zvysenie s dodavatel'om EJ,
Nedodrziavanie planu prevadzkovych prevzatie 9 ks EJ zo
dodavok na strane vydavkov, strany ZSSK;
dodavatel'a, obmedzené neskorsie Uzatvorena Kipna

zmluva ¢.

dodavky vozidiel Vsetky v ramci projektu dodavatela; prinosov projektu, C Il Stredna | 4600005955/ S/2021 Nizke
oproti harmonogramu Nepredvidatel'né faktory | zhorSenie na dodanie
(napr. problémy finan¢nych elektrickych
v dodavatel'sko- ukazovatel'ov jednotiek;
odberatel'skych vztahoch) |a problémy s harmonogram
financovanim dodavok, sankény
mechanizmus
Bankrot zhotovitel’a vozidiel
Skusenosti ZSSK
s dodavatel'om EJ,
prevzatie 9 ks EJ zo
strany ZSSK;
Oneskorenie Uzatvorena Kapna
ukoncenia zmluva ¢&.
7.1 Bankrot realizacie projektu, 4600005955/VS/2021
dodavatela y L Zmeny vo vonkajSom resp. jeho , | nadodanie ,
a ukoncenie vyroby Vetky v rdmei projektu prosteri, recesiaJ nerealizovanie; B I S elektrickych Rz
nahradnych dielov Zvysené jednotiek;
prevadzkové Dodavatel’ EJ, ktory
vydavky dlhodobo pdsobi na

trhu a ma skuasenosti
s vyrobu a dodanim
pozadovanych EJ
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8. Prevadzkové rizika
Zvysovanim kvality
a komfortu prepravy
po Zeleznici je mozné
o g . Znizenie prijmov zvysit’ pocet
8.1 Prijmy projektu Ici:lsztsullzlilllcj:ﬁm platiacich projektu a nasledna cestujucich vo
nizsie ako Prijmy Zme IJ1 vo \’/onka'§0m potreba zvysenia C 1l Stredna | vlakoch; Stredné
predpokladané oS trz:/ & J prevadzkovej Progres v zavadzani
P dotacie IDS;
Lepsi marketing,
propagacia
Prognéza
prevadzkovych
vydavkov stanovena
na zaklade skuto¢nych
Zvigent hodnét priemernych
Nepresny odhad vyvoja rve};é dzkové prevadzkovych
. prevadzkovych vydavkov; pr vydavkov jestvujucich
8.2 Rozdiel R vydavky (na )
V prognoze Poruchovost vozidiel, material, energie EJ;
prog , Prevadzkové vydavky vacsi pocet zalohovych > CNCIEIE, D Il Dodavatel’ EJ, ktory Stredné
prevadzkovych L opravy, udrzbu, N
vodavkoy VOZIQIel, atd.), zhordené dlhodobo posobi na
y Vyssie vydavky na tdrzbu h 7’ trhu a ma skasenosti
odnoty FNPV, , .
a opravy S vyrobu a dodanim
ENPV a ERR M . .
pozadovanych EJ;
Skusenosti ZSSK
s dodavatel'om EJ,
prevzatie 9 ks EJ zo
strany ZSSK
9. Financ¢né rizika
Dodavatel’ EJ, ktory
9.1 Nedostatok Narusenie ¢asového dlhodobo pdsobi na
finan¢nych Vsetky v ramci projektu Na strane dodavatel’a planu dodavok Cc Il Stredna | trhu a ma skdsenosti Nizke
prostriedkov vozidiel S vyrobu a dodanim
pozadovanych EJ;
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Uzatvorena Kupna
zmluva ¢&.
4600005955/VS/2021
na dodanie
elektrickych
jednotiek;

Skusenosti ZSSK

s dodavatel'om EJ,
prevzatie 9 ks EJ zo
strany ZSSK

10.

Regulacné riziko

10.1 Riziko sprisnenia
environmentalnych
zakonov

Nespecifikované

Rast poziadaviek na
ochranu Zivotného
prostredia

Nespecifikované

Nizka

Technické

a konstrukené riesenie
EJ zodpovedajtce
najprisnej$im
environmentalnym
poziadavkdm

Nizke

11.

Environmentalne rizika

11.1 Environmentalne
rizika

Nespecifikované

Vplyv prirodnych
podmienok v podobe

nahlych extrémnych zmien

pocasia, v dosledku
klimatickych zmien

Minimalny,
Statisticky
nevyznamny

Nizka

Specifikacia
technického

a technologického
rieSenia EJ
obmedzujtica uvedeny
vplyv, ktora je

v stlade s
legislativnymi

a technickymi
normami EU a SR

Nizke

12.

Iné neuvedené rizika
(riziko odmietnutia
projektu verejnostou)

Nie su

n.a. —nie je aplikované
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BEUROTARGET (@)

Uvedené faktory mozu v nepriaznivych podmienkach zhorsit’ parametre financ¢nej i socialno-

ekonomickej efektivnosti projektu.

Projekt je pocas jeho zivotnosti vystaveny aj vSeobecnému riziku vzniku politickych

a hospodarskych problémov (politické rizika,

spomalenie hospodarskeho rastu, recesia,

energeticka kriza, pandémie, atd’.) a ich dosledkov na osobnu dopravu ¢i pocty cestujucich.
S touto skupinou rizik v projekte nie je bezprostredne uvazované, st vSak zna¢nym rizikovym
faktorom vonkajsieho prostredia zvlast v sicasnom obdobi, ktory moze ovplyvnit’ efektivnost’
projektu alebo zvysit’ jednotlivé rizika projektu.

Tabulka €. 53: Klasifikacia zavaznosti rizik

Kategoria A Vel'mi malo pravdepodobné (0-10 % sanca)
Kategoria B Malo pravdepodobné (10-33 % sanca)
Kategoria C Stredna miera pravdepodobnosti | (33—66 % Sanca)
Kategodria D Pravdepodobné (66-90 % sanca)
Kategoria E Vysoko pravdepodobné (90-100 % $anca)
Kategoria | Ziadny relevantny vplyv na odakavané spoloenské prinosy projektu.
Kategoria IT Mala strata spoloc¢enskych prinosov projektu; nie su ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu;
avsak napravné opatrenie si nutné.
Stredna zavaznost’ vplyvu; strata ocakévanych spolocenskych prinosov projektu; vacsinou
Kategoria II1 financné Skody; aj v strednodobom a dlhodobom horizonte; ndpravné opatrenia mézu
vyriesit’ problém.
Kriticky vplyv; velkd strata ocakavanych spoloCenskych prinosov projektu; vyskyt
Kategoria IV neziaducej udalosti sposobuje stratu primarnej funkEnosti projektu; ndpravné opatrenia, aj
ked’ realizované vo velkom rozsahu, nepostacuji na to aby sa predislo vyznamnym Skodam.
L Katastroficky vplyv; vyznamnd, az uUplna strata funkcnosti projektu; ciele projektu sa
Kategoria V . .
nezrealizuju ani v dlhodobom horizonte.
Zavaznost’ vplyvu
Pravdepodobnost Kategoria Kategoria Kategoria Kategoria | Kategoria
I I i v \%
Kategoria A Nizka Nizka Nizka Nizka Stredna
Kategoéria B Nizka Nizka Stredna Stredna
Kategoria C Nizka Stredna Stredna
Kategoria D Nizka Stredna
Kategoria E Stredna

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov v ramci predkladania investiénych projektov
Vv oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0, MDV SR, maj 2021).
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Pravdepodobnostna analyza rizika

V ramci citlivostnej analyzy projektu bola identifikovana jedna kriticky premenna, a to
investicné vydavky. Vzhladom na uzatvoreni kipnu zmluvu na dodanie EJ je vSak
nepravdepodobné, Ze by doslo k zmene ich objemu a tym padom aj k ohrozeniu realizacie
projektu. Nasledna analyza scenarov preukazala, ze v Ziadnom z uvedenych scenarov nehrozi,
ze by sa projekt stal nerealizovatelnym. Tuto skutocnost zaroven potvrdzuju aj
pravdepodobnostné grafy, ktoré vyjadruji percentualnu pravdepodobnost’, Ze nastane situdcia,
ktora by spdsobila, Ze projekt sa stane nerealizovatelnym. Nizsie uvedené grafické zobrazenia
svedéia o tom, ze celkova pravdepodobnost’ nerealizovatelnosti dané¢ho projektu je vel'mi
nizka.

Rizikovost’ FNPV/C

Nizsie uvedené grafické zobrazenie dokumentuje, Ze s 95 % pravdepodobnost'ou sa hodnota
FNPV/C bude pohybovat v intervale -55,006 mil. az -44,539 mil. EUR. FNPV/C pritom méze
dosiahnut’ maximalnu hodnotu —38,677 mil. EUR a minimalnu hodnotu -59,573 mil. EUR.
Rozpitie medzi tymito dvoma hodnotami FNPV/C predstavuje 20,896 mil. EUR, t. j. 42 %
projektovanej hodnoty, ¢o je primerana hodnota, ktora je vystavena rizikam premennych
finanéného modelu. Pri 95 % intervale spolahlivosti sa bude strednda hodnota FNPV/C
pohybovat’ v rozsahu hodnét -50,703 mil. az -48,769 mil. EUR.

Graf ¢. 9: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV/C
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Rizikovost’ premennych finan¢nej analyzy

Analyza citlivosti FNPV/C na zmeny finan¢ného modelu ukazala, Zze premennd investicné
vydavky je kriticky premennou a je preto potrebné analyzovat’ jej vplyv na finan¢nu vynosnost’
investicie.

Simulovanie dynamiky investi¢énych vydavkov naznacuje, ze ich hodnota sa mdze s 95 %
pravdepodobnost’ou nachadzat’ v intervale medzi 45,972 mil. — 55,769 mil. EUR. Mozny vyvoj
hodnoty investi¢nych vydavkov projektu je +£2,505 mil. EUR (5,01 mil. EUR), ¢o zodpoveda
takmer 10 % ich projektovanej hodnoty. Pri normalnom rozlozeni pravdepodobnosti
maximalna hodnota investicnych vydavkov méze predstavovat’ 61,221 mil. EUR a minimalna
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hodnota moze ¢init’ 42,1 mil. EUR. Stredna hodnota investi¢nych vydavkov sa bude nachadzat’
Vv rozsahu hodnot 50,02 mil. az 51,813 mil. EUR, a to pri 95 % intervale spol’ahlivosti.

Graf ¢. 10: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — investi¢né vydavky
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Statistika Investi¢né vydavky

Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 50 854 200
Priemer 50 873 265
Median 50 916 100
Mode
Standardna odchylka 2 505 219
Variancia 6276 121 942 031
Skosenost’ -0,0082
Spicatost’ 2,99
Koeficient variability 0,0492
Minimum 42 099 732
Maximum 61 221 090
Rozpitie 19121 358
Priemerna §tandardna odchylka 25052

Rizikovost’ ENPV

V ekonomickom modeli 45,769 mil. EUR diskontovanych investicnych (ekonomickych)
vydavkov prinasa celkové prinosy v objeme 103,382 mil. EUR a ENPV v hodnote 54,987 mil.
EUR. S pravdepodobnostou 95 % sa socialna hodnota projektu bude pohybovat’ v intervale
medzi 50,008 mil. EUR az 59,990 mil. EUR. Pri takomto rozdeleni pravdepodobnosti moze
ENPV dosiahnut maximalnu hodnotu na urovni 63,769 mil. EUR a minimalnu hodnotu
v rozsahu 45,856 mil. EUR. Rozpitie intervalu hodnoty ENPV, ktoré ¢ini 17,913 mil. EUR,
t. j. cca 33 % projektovanej hodnoty, sved¢i o tom, ze premenné ekonomického modelu maja
pomerne nizky vplyv na hodnotu ENPV (atieZ ERR). Pri 95 % intervale spolahlivosti sa
stredna hodnota ENPV bude nachadzat’ medzi 54,094 mil. — 55,932 mil. EUR.

Graf ¢. 11: Rozdelenie pravdepodobnosti pre rizika ENPV
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Projekt, ktory bezprostredne nadvédzuje na dva predchadzajice projekty obnovy vozidlového
parku ZSSK, riesi ndkup 6 ks novych EJ vyuzitelnych na primarnych tratovych tsekoch
v ramci Zilinského a Trenéianskeho kraja — Zilina — Liptovsky Hradok a Zilina — Trenéin-
Zlatovce. Uvedenie novych EJ do prevadzky umozni zvysit kapacitu vlakov na tychto
tratovych tsekoch, unifikovat’ vozidlovy park v uzle Zilina, lepsie saturovat’ dopravny dopyt
a tiez minimalizovat’ prevadzkové nedostatky. Sprevadzkovanie novych EJ zarovenn umozni
presunit’ uvolnené vozidld na iné dopravné vykony na sekundarnych tratovych tsekoch
Zvolen — Banska Bystrica, Margecany — Dobsinska LCadova Jaskyna, Pezinok — Bratislava-
Petrzalka a Bratislava — Kuty, ¢im sa vytvoria predpoklady pre poskytovanie kvalitnejSich
prepravnych sluzieb na zeleznici.

Predkladany projekt je v izkej zhode so zameranim Planu obnovy a odolnosti SR, v ramci
ktorého bude aj spolufinancovany z verejnych zdrojov EU. Konkrétne sa vztahuje ku kapitole
REPowerEU, Komponent 3 Udrzatelna doprava, Investicia 6 Podpora ekologickej osobnej

dopravy.

Projekt nadvdzuje na Stratégiu ZSSK do roku 2030, ktord okrem iného kladie doraz na
vyraznej$iu obnovu vozidlového parku v snahe neustale skvalitiiovat’ svoje sluzby a zvySovat
tak spokojnost’ cestujlicej verejnosti s prepravou po Zzeleznici. Investicia v pripade tohto
projektu predstavuje 50,8542 mil. EUR. Sprevadzkovanie novych EJ bude generovat’ narast
poétu cestujicich na primarnych tratovych usekoch projektu Zilina — Liptovsky Hradok
a Zilina — Tren&in-Zlatovce, na ktorych za celé referenéné obdobie podet cestujiicich dosiahne
Y :cislokacia
uvol'nenych zanovnych vozidiel zvysi prepravny dopyt na sekundarnych tratovych tsekoch,
kde sa vplyvom realizdcie projektu za 30 rokov _

_ v porovnani so situaciou ,,bez projektu®).

Efektivnost” daného projektu bola postidena v rdmci analyzy ndkladov a prinosov. Finan¢na
analyza preukazala, Ze projekt je finanéne realizovatelny s podporou zdrojov EU v ramci POO.
FA potvrdila, Ze vysledky projektu st pri tomto rieSeni udrzatelné. Financné charakteristiky

projektu su nasledovné:
- FRR/C-3,46 %
- FNPVI/C -49,68 mil. EUR
- FRR/K 3,44 %
- FNPV/K -0,78 mil. EUR.

Po zahrnuti kompenzacie do finanéného modelu sa projekt stane finan¢ne udrzate'nym.

Ekonomické analyza projektu preukazala pozitivne spoloCenské prinosy. Socidlna hodnota
projektu dosahuje 54,987 mil. EUR, ERR m4 hodnotu 12,63 % a pomer B/C ¢ini 2,055.

90



MINISTERSTVO _— A FER Financovany
PEUROTARGET E DOPRAVY PLAN [OBNOVY_ IESENIN Eurépskou uniou T
SLOVENSKE] REPUBLIKY NextGenerationEU W 4
ZEI.EZNICNA SPOI.'OCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA
Realizacia projektu obnovy ZKV prispeje k zvyseniu kvalitativnych aspektov ponuky sluZieb
7elezniénej osobnej dopravy na dotknutom uzemi. Stidia uskutoénitelnosti preukazala, Ze
realizacia projektu napomoéze zlepSit’ verejni osobna dopravu, prispeje k rastu jej podielu na
regiondlnom dopravnom trhu a zaroven k znizeniu negativnych dopadov z dopravy na Zivotné
prostredie (projekt prispeje k naplneniu hlavnej vyzvy POO, ktorou je znizovanie emisii CO2
v doprave). Stadia preukézala, ze ide o spolodensky ziaducu investiciu s pozitivnymi
environmentalnymi dosahmi. Riziké projektu su prijateI'né a ich vyznamnost’ je akceptovatel'na
na urovni, ktord je obvykle spojend s podobnymi projektmi v oblasti zelezni¢nej dopravy.
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