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ZOZNAM POUZIVANYCH SKRATIEK

AGC Europska dohoda o medzindrodnych Zelezniénych trasich (European
Agreement on Main International Railway Lines)
AGTC Eurépska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej

dopravy asuvisiacich objektoch (European Agreement on Important
International Combined Transport Lines and Related Installations)

CBA Analyza nakladov a prinosov (Cost Benefit Analysis)

CHg4 metan

0] oxid uhol'naty

CO2 oxid uhli¢ity

DPH dan z pridanej hodnoty

EA ekonomicka analyza

EIA analyza dopadov na zivotné prostredie (Environmental Impacts Analysis)
EIRR (ERR) ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return)
EK Europska komisia

EJ elektrickd jednotka

ENPV ekonomicka cista sti¢asna hodnota (Economic Net Present Value)

ERDF Eur6psky fond regionalneho rozvoja (European Regional Development Fund)

ERTMS Europsky systém riadenia Zeleznicnej dopravy (European Rail Traffic
Management System

ETCS Eurdpsky systém riadenia a kontroly chodu vlakov (European Train Control
System)

EU Eurdpska tnia

FA finan¢n4 analyza

FIRR (FRR) finan¢né vnatorné vynosové percento (Financial Internal Rate of Return)

FNPV finan¢na Cista sucasna hodnota (Financial Net Present Value)

GVD grafikon vykonov dopravy

HDP hruby domaci produkt

HDV hnacie dréhové vozidlo

HKV hnacie kol'ajové vozidlo

IAD individualna automobilova doprava

IDS Integrovany dopravny systém

IDSKP Integrovany dopravny systém KoSického a PreSovského kraja

JASPERS Spolo¢na pomoc na podporu projektov v eurdpskych regionoch (Joint
Assistance in Supporting Projects in European Regions)

KSK Kosicky samospravny kraj

ks kus

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
MHD mestskd hromadna doprava

mil. milion

MJ motorova jednotka
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mid. miliarda

N20 oxid dusny

NFP nenavratny finan¢ny prispevok

NOx oxid dusika

OPD Operacény program Doprava 2007 — 2013
OPII Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 - 2020
Os vlak kategorie osobny

oskm kilometer na osobu

ov osobny vozen

PHSR program hospodarskeho a socialneho rozvoja
PKS parita kupnej sily

POO Plan obnovy a odolnosti Slovenskej republiky
PSK PreSovsky samospravny kraj

SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

TEN-T Transeuropska dopravna siet’

THU technicka a hygienicka udrzba

tis. tisic

TP turnusova potreba

TZL tuhé znecist'ujuce latky

VHD verejna hromadna doprava

vikm vlakovy kilometer

VOC prchavé organické zluceniny

VOD verejna osobna doprava

\AY vkladany vozen

ZoDSVZ zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme
ZSSK Zelezniéna spolognost’ Slovensko, a.s.

7DC zelezni¢na dopravna cesta

7KV zelezniéné kolajové vozidlo

70D zelezni¢na osobna doprava

7SR Zeleznice Slovenskej republiky
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ZHRNUTIE STUDIE USKUTOCNITEENOSTI

Predmetna Stadia uskutocnitelnosti nadvdzuje na S$tudiu uskutocnitelnosti k projektu
,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. &ast* z roku 2021, ktorého
predmetom je obstaranie 9 ks novych elektrickych jednotiek. Tento nakup EJ sa realizuje na
zéklade Kupnej zmluvy ¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych jednotiek, ktora
okrem spominanych 9 ks zahfiia aj opciu v pocte 11 ks EJ. ZSSK planuje vyuzit' opciu na
nakup 5 ks nizkopodlaznych EJ, ¢o je prave predmetom rieSenia danej Studie
uskutocnitel'nosti.

Zakladnym ciePom tohto projektu s nazvom ,,Nakup 5 ks ekologickych kolajovych
vozidiel pre osobnui dopravu“ je skvalitnenie a zatraktivnenie sluzieb Zelezni¢nej osobnej
dopravy pre cestujucu verejnost’ na uzemi PreSovského a KoSického kraja a posilnenie jej
konkurencieschopnosti v porovnani s inymi druhmi dopravy. Tento ciel’ je v stlade s cielom
Komponentu 3 UdrzZatena doprava Planu obnovy a odolnosti SR, v ramci ktorého by
obstaranie 5 ks EJ malo byt financované. Nakup novych nizkopodlaznych elektrickych
jednotiek s kapacitou minimalne 300 miest na sedenie zodpoveda cielom stanovenym v ramci
Investicie 2 Podpora ekologickej osobnej dopravy. Nové EJ nahradia 5 ks HKV radu
162/163 a 14 ks OV radu Bdteer a 6 ks OV radu Bdgteer. OV budu presunuté na iné dopravné
vykony do inych regionov v zmysle GVD. Prioritne budi vyuziteIné na zelezniCnej trati
Bratislava — Banska Bystrica, pripadne budt presunuté do regionu Bratislava/Nové Zamky.
PredloZeny projekt reaguje na zdmer POO, ktorym je podpora investicii do obnovy parku
ZKV s dorazom na zvysenie kvality a pristupnost’ cestovania aj pre osoby so zdravotnym
znevyhodnenim, S dérazom na znizenie prevadzkovych nédkladov, ako aj s dérazom na
zniZenie emisii COa.

Realizacia predmetného projektu skvalitni vozidlovy park, ¢o umozni d’alej rozvijat
a zlepSovat’ ponuku VOD v ramci vychodnej Casti Slovenska a zvlast' podporit’ integraciu
VOD s cielom podporit’ fungovanie integrovaného dopravného systému V PreSovskom
a v Kosickom kraji. Implementécia projektu zvysi zaujem cestujicich o prepravu po Zeleznici
v dosledku rastu komfortu a kultary cestovania, ¢asovych uspor a tieZ vplyvom zvySenia
spolahlivosti a bezpecnosti dopravy. To prispeje k rastu vyuzivania verejnej a V ramci nej
I zelezni¢nej dopravy cestujucimi a K ich ziaducemu odklonu od vyuzivania environmentalne
naroc¢nej cestnej dopravy. Kvalitnd ponuka prepravnych sluzieb a priaznivé environmentalne
dosahy vytvoria predpoklady pre posilnenie konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy, ¢o je
¢o je v sulade s ciePmi dopravnej politiky EU i SR.

Projekt bude realizovany vo vychodnej ¢asti Slovenska — v PreSovskom a Vv KoSickom
kraji. Nové EJ budu k dispozicii cestujicej verejnosti na zelezniénej trati ¢. 188 PreSov —
Kosice a & 190 KoSice — Michalany — Slovenské Nové Mesto — Cierna nad Tisou.
Realizatorom predmetného projektu je Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovenska, a.s. (ZSSK).



MINISTERSTVO

BEUROTARGET [ vortavvavisavey PLAN [OBNOVY]

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Financovany ( )

Europskou uniou s, yiini spgLoénost sLovensko
NextGenerationEU NARODNY DOPRAVCA

V roku 2021 region vychodného Slovenska mal spolu 1,588 mil. obyvatel'ov, ¢o znamena, Ze
Vv regione zilo takmer 30 % obyvatelov SR. Na tvorbe HDP SR sa podiel’al viac ako 21 %.
Nosnou Zelezni¢nou trat'ou je elektrifikovana zelezni¢na trat’ KoSice — Bratislava, na ktoru je
napojeny PreSov elektrifikovanou tratou Kysak — PreSov pokracujucou do Plavca az k Statnej
hranici s PoI'skom. Doélezitym Zelezniénym uzlom regionu st KoSice, z ktorého vychadza
zeleznic¢na trat’ do PleSivca a Zvolena. Na vychod od Kosic je nosnou zelezni¢nou liniou trat’
smerujuca do Ciernej nad Tisou (hranica s Ukrajinou), na ktora nadvizuje v Michal'anoch trat’
do Humenného a Medzilaboriec.

ZSSK na tratiach v dotknutej lokalite vychodného Slovenska prevadzkuje elektrické vlakové
jednotky PTG 460, klasické vlakové stpravy, DMJ 861, motorové vozne 812 a elektricku
jednotku 660. Podla v sucasnosti platného GVD ipodla GVD 2022/2023 na tratiach
relevantnych k projektu st klasické stpravy zvycajne zlozené z HDV + 4x OV, radenie je
spravidla 1x Bdgteer + 3x Bdteer (kapacita 346 miest na sedenie).

Vzhl'adom na to, ze dany projekt bezprostredne nadvézuje na v sicasnosti realizujliici sa
projekt obstarania 9 ks novych EJ, mozné alternativy uskutoénenia tohto projektu su
nasledovné:

- alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*

- alternativa ,.keby sa urobilo nieco*

- alternativa ,.keby sa urobilo vSetko*.

Alternativa ,.keby sa neurobilo ni¢* nie je v pravom slova zmysle skuto¢nou alternativou
k projektu. Podrl’a tejto alternativy by sa totiz projekt vobec nerealizoval, ¢o by znamenalo, Ze
ZSSK by nemohla d’alej skvalitnit’ svoj vozidlovy park a ani zlepsit komfort pre cestujucich
podla ich poziadaviek a potrieb. Alternativa ,keby sa urobilo nieco* spoéiva vo vyuZiti opcie
na nakup novych nizkopodlaznych EJ v pocte 5 ks. Realizacia tejto alternativy prispeje
k skvalitneniu ponukanych sluzieb ZOD na tizemi Presovského a Kosického kraja, umozni
dopravne zabezpelit' predpokladany dopyt a prinesie tiez pozitivne socidlno-ekonomické
a environmentalne efekty. Alternativa ,,keby sa urobilo vSetko* by znamenala, Ze dopravca by
si uplatnil opciu na vSetkych 11 ks nizkopodlaznych EJ. Dodanie takéhoto poctu EJ by si
vyziadalo zrejme dlhsie ¢asové obdobie prekracujuce horizont roka 2026, t. j. roka do kedy
ma byt ukonCena implementacia opatreni zahrnutych v Plane obnovy a odolnosti SR. Naviac
plan pocita s tym, Ze z mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti bude financovanych len
5ks EJ. To znamena, ze na financovani takto postaveného projektu by sa museli okrem
zdrojov EU v znaénom rozsahu podielat’ aj vlastné zdroje ZSSK (pripadne iné cudzie zdroje).
Postup podl'a tejto alternativy by bol pre ZSSK ¢asovo a predovsetkym financne zlozity.
Z uvedenych dovodov ako projektovy scenar bola prijata alternativa ,keby sa urobilo
nieco*, ktora je aj rozpracovana v ramci analyzy nakladov a prinosov.

Realizécia projektu si vyzaduje investicné vydavky vo vyske 42,379 mil. EUR na kupu 5 ks

EJ. Projekt za referencné obdobie méze prepravit 64,44 mil. cestujucich a jeho prijmy budu
37,102 mil. EUR. Cast tihrady nakladov predstavuju kompenzacie podla ZoDSVZ. Alikvotna
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rocnd vyska kompenzacie na projekt cini v priemere 5,698 mil. EUR. Financné
charakteristiky projektu st nasledovné:

- FRR/C-6,83 %

- FNPV/C -46,27 mil. EUR

- FNPV/K -3,891 mil. EUR.

Podla tychto charakteristik projekt nie je finan¢ne realizovateI’ny bez spolutdasti
verejnych zdrojov. Projekt ma vSak pozitivhu socialnu hodnotu, ktora vyplynula z efektov
zelezni¢nej dopravy a tiez z efektov spdsobenych transferom cestujucich z cestnej dopravy.
Tym sa ziskaju efekty z casovych uspor cestujucich, z Gspor prevadzkovych vydavkov
v Zelezni¢nej doprave, z poklesu nehodovosti, z nevynaloZzenych prevadzkovych ndkladov
vozidiel a tiezZ sa znizia externality. Tieto ucinky projektu sa odrazili na hodnote ENPV, ktora
dosahuje ¢iastku 12,931 mil. EUR, ERR ¢ini 7,62 % a pomer B/C predstavuje 1,339. Projekt
je tak uskutoc¢nitel’ny a prinasa spolocnosti uzitok.

Prijmy projektu z cestovného nepostacujii na krytie investicnych a prevadzkovych vydavkov.
Projekt z finanéného pohladu nenapiiia kritéria efektivneho financovania a jeho udrzatelnost
je zabezpelena finanénou kompenzaciou straty podla ZoDSVZ. U&ast verejnych
finan¢nych zdrojov na jeho realizacii je potrebna.

S projektom suvisia niektoré premenné, ktoré by mohli ovplyvnit' spolo¢enski hodnotu
projektu. Vo finanénom modeli nie st identifikované kriticky premenné a v ekonomickom
modeli urcité rizika st spojené s investicnymi vydavkami a S Gsporou prevadzkovych
vydavkov V zelezni¢nej doprave. Ako ukazala analyza citlivosti a rizik, hodnoty tychto
kriticky premennych by sa vSak museli vyznamnym spdsobom zmenit, aby podstatne
ovplyvnili finanéné a ekonomické charakteristiky projektu.

Vysledky analyzy nakladov a vynosov ukazali, Ze projekt je realizovatelny s prispenim
verejnych zdrojov a spolo¢nosti prinesie pozitivne efekty.
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1. VYCHODISKA A KONTEXT PROJEKTU

1.1  InStitucionilny kontext projektu

V pozicii ziadatela predmetného projektu vystupuje Zelezniéna spolo&nost’ Slovensko, a.s.
(ZSSK) — spolo¢nost’ je rozhodujucim subjektom na dopravnom trhu SR poskytujicim sluzby
VOD na Zelezni¢nej drahe. V dnesnej podobe pdsobi na dopravnom trhu od roku 2005. Jej
zakladatel'om a jedinym akcionarom je Slovenska republika, priCom vykonom vlastnickych

prav §tatu je poverené MDV SR.

Subjekt/Ziadatel’:
Sidlo:

Pravna forma:
Akcionar:

Déatum vzniku:
ICO:

DIC:

IC DPH:

Statutarny zastupca:

Kontaktna osoba:

Telefon:
E-mail:
Web stranka:

Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s. (ZSSK)

Roznavska 1

832 72 Bratislava

Slovenské republika

akciova spolo¢nost’

Slovenska republika — 100 % akcii

Spolocnost” zapisand v Obchodnom registri Okresného sudu Bratislava
I, Oddiel: Sa, Vlozka ¢islo: 3497/B

01. 01. 2005

35914 939

2021920076

SK2021920076

Ing. Roman Koren — predseda predstavenstva

Ing. Jan Lukac¢ — podpredseda predstavenstva

Ing. Karol Martin¢ek — ¢len predstavenstva

Ing. Robert Hudak — povereny riadenim Odboru riadenia strategickych
projektov

+421 2 2029 2748

hudak.robert@slovakrail.sk

www.slovakrail.sk

Od aprila 2016 je ZSSK zaradena V $tatistickom registri organizacii vedenom SU SR do
sektora S13— verejna sprava.

ZSSK ako narodny dopravca zabezpecuje rozhodujucu cCast’ Zelezni¢nej dopravnej obsluhy

uzemia SR prevazne vo verejnom zaujme, a to:

- na zaklade ZoDSVZ (na obdobie rokov 2021 — 2030), ktora v sucasnom obdobi stanovuje
podmienky a rozsah vykonov vo verejnom zaujme zabezpecujucich dopravnu obsluznost’
uzemia SR, vratane kompenzicii za poskytovanie dopravnych sluzieb vo verejnom

zaujme a tiez kontrolnych a preventivnych mechanizmov.
- za podmienok stanovenych vo Vynose Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy SR
¢. 5/2010 v zneni vynosu ¢. 6/2011, teda za podmienok cenovej regulacie pri stanoveni
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maximalnej ceny cestovného.

ZSSK teda posobi v osobitnych podmienkach c¢iastoéne regulovaného trhu VOD, ktoré
vyrazne ovplyviiuji hospodarenie spolo¢nosti.

Popritom ZSSK realizuje aj komer¢né aktivity, a to prevadzkovanie IC vlakov na zelezni¢nej
trati medzi Bratislavou a Kosicami. V roku 2020 atiez vroku 2021 z dévodu velkého
poklesu mobility obyvatel'stva v suvislosti s pandémiou COVID-19 doslo k docasnému
obmedzeniu prevadzky IC vlakov.

Pandémia spojena sochorenim COVID-19 sa vyrazne podpisala pod pokles poctu
cestujucich. V porovnani s rokom 2019 ZSSK zaznamenala v roku 2020 zniZenie poctu
cestujucich o0 39,7 % a v roku 2021 dokonca 0 41 %. V tomto roku ZSSK ocakava, ze pocet
cestujucich prevysi predpandemicky rok 2019 a prepravi cca 78 mil. cestujucich.

V absolitnom vyjadreni ZSSK v minulom roku previezla 45,67 mil. cestujucich. Trzby za
prepravu 0sob boli v porovnani s predchddzajicim rokom vyssie o 7 %. Dopravné vykony
ZSSK v roku 2021 dosiahli 34,1 mil. vlkm, ¢o znamenalo narast o 5 % V porovnani s rokom
2020.

Podl’a ro¢nej uctovnej zavierky za rok 2021 dosiahli celkové aktiva spolo¢nosti ku koncu roka
2021 hodnotu 1622,59 mil. EUR, ztoho vlastné imanie 189,70 mil. EUR a zavazky
1 432,89 mil. EUR. Dlhodobé aktiva predstavovali 1 507,73 mil. EUR. Vynosy k ultimu roka
2021 ¢inili 476,95 mil. EUR, z toho vynosy z prepravy osob dosiahli 65,36 mil. EUR a tihrada
za vykony vo verejnom zaujme 365,27 mil. EUR. V porovnani srokom 2019 vynosy
Z prepravy osdb poklesli 040,6 %, co bolo zapri¢inené uz spominanou pandémiou. Pri
nakladoch 467 mil. EUR a finan¢nych nakladoch 4,63 mil. EUR spolo¢nost’ za uctovné
obdobie roka 2021 zaznamenala zisk vo vyske 2,998 mil. EUR. K najvyznamnej$im
nakladovym polozkam patrili vydavky na spotrebu asluzby v Ciastke 198,19 mil. EUR
(z toho poplatky za pouZitie Zelezni¢nej dopravnej cesty 50,33 mil. EUR, vydavky na material
40,85 mil. EUR, vydavky na energie 33,81 mil. EUR, vydavky na opravy audrziavanie
13,64 mil. EUR) a osobné naklady v sume 138,35 mil. EUR.

Ku koncu roka 2021 dosahoval evidencny pocet zamestnancov 5811 osob. Na useku

prevadzky pracovalo 51,2 %, na tseku udrzby 17 %, na tiseku obchodu 16,9 % a na tisekoch
ekonomiky a sluzieb 6,7 % z celkového poctu zamestnancov.
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NARODNY DOPRAVCA

Polozky 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015
Aktiva celkom (spolu majetok) v tis. EUR 1622 594 1543273 1 496 564 1250 496 984 870 1013941 1031 398
Vlastny kapital (vlastné imanie) v tis. EUR 189 704 185 715 174 899 177 636 139 726 143 487 149 165
HV za tétovné obdobie v tis. EUR +2 998 +10 590 +28 +37 376* -4 045 -5 152 - 5889
Celkovy komplexny vysledok v tis. EUR +3989 +10 816 -1563 +37 910* -3761 -5678 -5239
Vynosy z prepravy osob v tis. EUR 65 362 61 082 110 060 104 345 102 446 90 640 90 003
Dopravné vykony v tis. vikm 34 069 32 455 34503 33649 32 641 31470 31850
Prepravné vykony v tis. oskm 1966 146 2 117 957 4003 731 3815 146 3759 924 3193720 3081 250
Pocet prepravenych os6b v mil. 45,67 46,66 77,36 73,81 72,47 65,61 57,27
Eviden¢ny pocet zamestnancov k 31. 12. 5811 5910 5832 5877 5952 5924 5949

*V roku 2018 ZSSK zatctovala do vynosov dohad doplatku kompenzacie z vykonov vo verejnom zaujme zo ZoDSVZ vo vyske 37 370 tis. EUR.
Zdroj: Vyroéné spravy ZSSK a Individualne uétovné zavierky za prislusné roky.
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1.1.1 Prepojenie projektu na stratégiu ZSSK a realizované projekty

Jestvujtca technicka zakladna mobilného parku kol'ajovych vozidiel ZSSK v plnej miere
nenapliia kvalitativne poziadavky na zabezpeovanie VOD, nevyhovuje naplno potrebam,
poziadavkam a oCakavaniam cestujicej verejnosti na rozsah a kvalitu sluzieb, na rychlost’,
frekvenciu, bezpecnost, komfort a na spolahlivost” prepravy atiez na vhodné Casovanie
dopravy. Nemaly podiel ZKV, ktorymi ZSSK disponuje, je stale zastaranych
a opotrebovanych, ¢o vyvolava zna¢né naklady na ich Gdrzbu a opravy a tieZ na udrZiavanie
znacnych prevadzkovych zaloh. Tato skuto¢nost’ znizuje konkurencnu schopnost ZSSK na
liberalizujicom sa dopravnom trhu.

Z uvedenych dovodov ZSSK v ramci svojich kapacitnych moznosti pristupuje k postupnej
obnove vozového parku, ktora vychadza z dlhodobej koncepcie modernizacie ZKV.

Projekt modernizacie vozového parku, ktory je uzemne orientovany do PreSovského
a Kosického kraja, tiez vychadza z uvedenej dlhodobej koncepcie modernizacie
vozidlového parku. PredovSetkym vSak dany projekt uzko nadvizuje na stratégiu ZSSK do
roku 2030 ako aj na d’alSie koncep¢né rozvojové dokumenty ZSSK. ZSSK chce byt
spojovacim ¢lankom medzi samospravou a Stditom pre oblast’ verejnej dopravy, vzajomnou
komunikaciou a koordinaciou tak bude mozné dosiahnut’ trvalo udrzateI'ni mobilitu,
skvalitnenie Zivota v regionoch, ekologickul alternativu k IAD, zvySenie bezpe€nosti
a plynulosti dopravy a tiez efektivne vyuzitie Casu pri preprave.

Do roku 2030 si ZSSK stanovila:

- prepravit' 100 mil. cestujicich ro¢ne zvySovanim kvality a inovaciami sluZieb, vstupom
ZSSK do digitalne;j éry,

- zvysSit produktivitu a kvalitu sluZieb pri stdlom pocte zamestnancov, a to inteligentnym
riadenim kapacit a transforméciou 'udskych zdrojov,

- zvysit efektivnost vyuZzivania ZKV optimalizaciou vozidlového parku a sledovanim
potrieb regionov v aktualnom case,

- zvysit prevadzkyschopnost ZKV, a to transformaciou udrzby, logistiky a prevadzky
a vystavbou siete stredisk THU.

ZSSK sa dosledne orientuje na zékaznikov vratane starSich osob a tieZ osob so znizenou
schopnostou pohybu a orienticie, obnovuje vozidlovy park auvédza do prevadzky nové
alebo modernizované ZKV, investuje do progresivnych technolégii vybavovania cestujucich,
zvysuje spolahlivost’ prevadzky vozidiel a kvalitu sluzieb budovanim siete stredisk THS,
aplikuje moderné a inovativne prvky, uprednostiiuje rieSenia priatel'ské voci zivotnému
prostrediu a zaroven dba o rozvoj svojho ludského kapitalu. Tymto pristupom sa snazi
dosiahnut’ naplnenie svojich strategickych cielov.

Budovanie nového vztahu so =zakaznikmi dosledne =zalozeného na ich potrebach,
poziadavkach a ocakéavaniach predovsetkym predpoklada realizovat’® vyraznejSiu obnovu
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vozidlového parku Vv snahe neustale zvySovat’ spokojnost’ cestujucej verejnosti. Do roku 2030
ZSSK planuje obnovit' alebo revitalizovat svoj vozidlovy park tak, aby sa priemerny vek
HKV znizil zo stéasnych 20,1 rokov na cca 15 rokov av pripade OV zo stGéasnych
20,3 rokov na priblizne 13,3 rokov. Obnova parku kol'ajovych vozidiel znamena realizaciu
najrozsiahlejsich a najvyraznejsich investicii do ZKV za poslednych 20 rokov.

Do roku 2023 ZSSK predpoklada realizéciu projektov zameranych na obnovu a modernizaciu

vozidlového parku v celkovom objeme viac ako 90 mil. EUR so zabezpeCenym krytim

z vlastnych zdrojov alebo prostrednictvom zdrojov EU. Jednym z tychto projektov je aj

predmetny projekt zamerany na nakup 5 ks nizkopodlaznych EJ, ktory bude financovany

z Planu obnovy a odolnosti SR. Z vecného hl'adiska projekt nadvizuje na projekty

implementované v predchadzajucich obdobiach, ktoré boli financované predovsetkym zo

zdrojov ESIF. V programovom obdobi rokov 2007 — 2013 bolo zo zdrojov alokovanych do

OPD obstaranych celkovo 88 novych ZKV a modernizovanych bolo 114 disponibilnych

ZKV. V programovom obdobi 2014 — 2020 v ramci OPII ZSSK zrealizovala, resp. realizuje

tieto projekty:

- Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPII — 1. &ast’ — projekt zamerany na
obstaranie 21 novych DMJ; ukon¢eny v marci 2021.

- Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 2. &ast’ — projekt zamerany na
obstaranie 25 novych EJ; ukon¢eny v oktdbri 2021.

- Dodanie a in§talaicia ETCS do 25 ks EJ — EJ su prevadzkované v Zilinskom
a Trencianskom kraji. Realizacia projektu bude ukoncena v decembri 2023.

- Vybudovanie infraStruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej
osobnej dopravy — Nové Zamky, predmetom projektu je vybudovanie pracoviska THU,
jeho ukoncenie sa o¢akava v roku 2023.

- Vybudovanie infrastruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej
osobnej dopravy — Zvolen — projekt rie$i vybudovanie pracoviska THU, s jeho
implementaciou sa pocita v roku 2023.

- Vybudovanie infrastruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej
osobnej dopravy — Humenné — obsahom projektu je vybudovanie pracoviska THU, jeho
ukoncenie sa predpoklada v roku 2022,

- Obnova vozidiel ozubnicovej Zeleznice vo Vysokych Tatrach — projekt je orientovany
na obstaranie 5 ks ozubnicovych EJ, s jeho implementaciou sa pocita do marca 2022.

- Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPII — 4. &ast’ — projekt zamerany na
modernizaciu 35 ks OV 2. triedy radu Bdt, ktorého ukoncenie sa predpoklada v septembri
2023.

- Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 5. éast’ — projekt zamerany na
obstaranie 17 ks novych OV, ktorého ukonéenie je planované na september 2023.

- Modernizacia hnacich kolajovych vozidiel (HKV) radu 425 - projekt riesi
modernizaciu 15 ks EJ radu 425 prevadzkovanych na tratiach TEZ. Ukonéenie realizacie
projektu sa predpoklada v oktobri 2023.

- Bezpecna mobilita v ramci pandémie sposobenej ochorenim COVID-19: bezpefna
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prevadzka a vyuZitie prostriedkov osobnej Zelezni¢nej dopravy — projekt zamerany na
priemyselny vyskum a experimentalny vyvoj suvisiaci s bezpecnou prevadzkou
v prostriedkoch ZOD, ukonéenie hlavnych aktivit projektu sa odakava v juni 2023.

- Dodanie a inStalacia systému ETCS do HKV 361 — 2. etapa — systém ETCS bude
inStalovanych do 12 ks HKV 361. Realizacia projektu je naplanovana do decembra 2023.

- ZvySenie bezpecnosti Zeleznicnej dopravy dodanim a inStaliaciou radiostanic
a BlackBoxov do Zelezni¢nych kolajovych vozidiel — projekt je zamerany na dodanie
a in§talaciu radiostanic do ZKV radu 736, 812, 813, 425, 840 v pocte 54 ks a zarovei na
dodanie a instalaciu zaznamovych zariadeni BlackBox do HKV radu 162, 362, 425, 712,
757,736, 812, 813, 840 v pocte 88 ks; ukoncenie projektu sa predpoklada v oktobri 2023.

- Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. ¢ast’ — projekt riesi obstaranie
9 ks novych EJ, ukonéenie hlavnej aktivity je naplanované na november 2023.

- Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 7. &ast’ — predmetom projektu je
obstaranie 4 ks novych EJ, jeho implementacia je naplanovana do novembra 2023.

- Technicko-hygienicka udrzba Zelezni¢énych koPajovych vozidiel — projektova
priprava III. ¢ast’ — projekt je zamerany na vypracovanie projektovej dokumentacie
avykon inZinierskych &innosti pre stavby THU ZKV — stredisko Zilina a stredisko
Kosice; ukoncenie hlavnej aktivity projektu sa predpoklada v novembri 2023.

Vsetky nové a zmodernizované ZKV nadobudnuté vd'aka realizacii projektov st uréené na
vyuZivanie V primestskej, v regionalnej a v medziregiondlnej ZOD a pomerne vyznamnym
sposobom napomahaju obnovovat’ vozidlovy park ZSSK. Realizdciou projektov bolo
s podporou zdrojov EU obnovenych 28 % parku ZKV (z pohladu kapacity vozidiel)
Vo vlastnictve ZSSK. Synergickym efektom je prispevok k rastu kvalitativnych parametrov
sluzieb ZOD, k rastu jej atraktivnosti a ponukaného komfortu, ¢o je v sulade s poziadavkami,
S oCakavaniami a S prepravnymi potrebami cestujucej verejnosti. Prejavuje sa to v raste poctu
0s0b vyuzivajucich zelezni¢ni (predovSetkym tych, ktori doposial vyuZzivali menej
ekologickl cestni dopravu) a tym i verejni dopravu. V kone¢nom ddsledku implementacia
projektov prispieva Kk rastu mobility obyvatel'stva a strednodobo sa premieta i do zvySenia
vykonnosti a konkurenénej pozicie ZOD, a teda aj VOD na dopravnom trhu SR.
V neposlednom rade podporuje budovanie systémov integrovanej VOD v spadovych
uzemiach t'aziskovych rozvojovych sidelnych aglomeracii.

Viaceré realizované prieskumy trhu potvrdzuju spravnost’ pristupu ZSSK k obnove
parku ZKV, ale i k aktivnemu zapojeniu sa do procesu integracie systémov VOD a potrebu
pokracujiicej obnovy vozidlového parku za tdelom skvalitnenia ponukanych sluzieb ZOD
a uspokojovania prepravného dopytu.

V minulom roku boli realizované prieskumy na meranie spokojnosti zakaznika so
spolahlivostou, s komfortom, s produktmi a so sluzbami ZSSK, ktoré¢ vykonala
a spracovala externa firma Godinsight. Spokojnost’ pravidelnych cestujacich bola merana
v Stvrtro¢nych intervaloch vo vlakoch ZSSK. V porovnani §tyroch rokov ZSSK v roku 2021
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dosiahla najvyssi index celkovej spokojnosti vSetkych cestujucich, a to na trovni 65,9 (v roku
2018 predstavoval tento index 60,1). ZSSK predpoklada, ze k celkovému zvySeniu indexu
spokojnosti prispelo aj znizenie poctu cestujucich vo vlakoch pocas obdobia pandémie, kedy
mali cestujtci K dispozicii vy$si komfort a zaroven bol objektivne lepsi stav istoty voziov
a WC vo vlakoch. ZSSK cielenou marketingovou komunikaciou podporuje vnimanie Svojej
znac¢ky a hodnot u verejnosti, Siri znalost’ jej produktov, sluzieb a motivuje zakaznikov ich

viac vyuzivat™,

1.2 Strategicky kontext projektu

Zamerom predmetného projektu je podporit’ dopravni obsluznost na uzemi PreSovského
a Kosického kraja a prispiet’ ku skvalitneniu ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy
prostrednictvom obstarania novych elektrickych jednotiek uréenych na prevadzku na
frekventovanych tratiach vo vychodnej casti Slovenska. Zamerom realizacie uvedeného
projektu patri tiez prispiet’ k ziaducej integracii verejnej osobnej dopravy s cielom podporit’
fungovanie integrovaného dopravného systému v PreSovskom a Kosickom Kraji.

Vyznam dopravy ako nastroja mobility, ale aj ako prostriedku na zvySenie atraktivity izemia

V dneSnom turbulentnom svete neustile rastie. Doprava patri medzi popredné odvetvia

narodného hospodarstva a jej vyznam pre spolocnost’ neustale narastd. Kvalitnd, komfortna,

bezpecna, spolahlivé a technologicky vyspela doprava:

- je kl'dtcovym nastrojom zabezpecenia dostatocnej mobility obfanov a dopravnej
dostupnosti jednotlivych regionov,

- prispieva k tvorbe novych pracovnych prilezitosti a k rastu zamestnanosti,

- podporuje prilev investicii, rozvoj podnikania, obchodu a sluZieb,

- prispieva k rastu atraktivnosti izemia a jeho trvalo udrzate'ného rozvoja,

- napomaha odstranovat regionalne rozdiely a stimulovat’ regionalny socidlno-ekonomicky
rozvoj,

- v neposlednom rade zvysuje kvalitu Zivota obyvatel'ov a prosperitu celej spolo¢nosti.

Délezitost odvetia dopravy podéiarkuje spoloéna dopravna politika EU, ktorej cielom je
ucinne prispievat’ k slobodnému pohybu osdb, tovarov a sluzieb medzi vSetkym clenskymi
krajinami, dosiahnut’ integraciu vnutorného trhu dopravy v ramci krajin EU, zabezpeGit' trvalo
udrzatel'ny rozvoj, zniZovat’ negativne dopady na Zivotné prostredie, realizovat’ inovacie
a zvySovat’ bezpecnostné Standardy.

Legislativny ramec spolocnej dopravnej politiky je dany Zmluvou 0 zalozeni Eurdpskeho
hospodarskeho spolocenstva a Maastrichtskou zmluvou, ktora viedla k vytvoreniu
transeurdpskych sieti a kK zac¢leneniu poziadaviek ochrany zivotného prostredia do dopravne;j

! Sprava o ¢innosti z hl'adiska kvality sluzieb za rok 2021, ZSSK, m4aj 2022.
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politiky. Novu dopravnu politiku pre obdobie rokov 2012 — 2020 s vyhl'adom do roku 2050
predstavuje Biela kniha z roku 2011 s nazvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho
zdroje. Na nu nadvézuje politika transeurépskych dopravnych sieti (TEN-T) ako hlavny
eurdpsky nastroj pre rozvoj dopravnej infrastruktary. Viziou EU je zniZit’ zavislost’ Eurépy na
dovazanej rope a dosiahnut’ 60 % znizenie uhlikovych emisii do roku 2050 bez toho, aby bola
ohrozena mobilita a efektivnost’” dopravného systému. Je nutné, aby doprava vyuzivala menej
energie, aby lepSie vyuzivala modernu infraStruktiru a aby znizovala svoj negativny vplyv na
zivotné prostredie. Pokial’ ide o osobni dopravu, vo vSeobecnosti sa ocakdva vyrazné
zvySenie podielu Zzelezni¢nej dopravy a prevadzkovanie novych zelezni¢nych vozidiel
zodpovedajucich environmentadlnym poziadavkdm. Podl'a EK bude zelezni¢nd doprava ako
jeden z najudrzatelnejSich a najbezpeénejsich druhov dopravy zohravat klaGovi ulohu
vV budiucom eurdépskom systéme mobility.

Celkovo dopravna politika EU sa doslednejsie zameriava aj na potrebu integracie jednotlivych
druhov dopravy ana budovanie efektivneho, trvalo udrzateI'ného, konkurencieschopného,
dostupného a uzivatel'sky privetivého dopravného systému zohladiujuceho hospodarske,
environmentalne a socidlne hl'adisko.

Uvedené smerovanie dopravnej politiky EU je premietnuté aj do dopravnej politiky SR,
ktord akcentuje hl'adisko trvalo udrzatelného rozvoja dopravy a hlavne rozvoja VOD
vV podmienkach zvySujicej sa mobility obyvatel'stva a reSpektovania principov spolo¢nej
dopravnej politiky EU. Dopravna politika SR kladie doraz na dosahovanie a dodrZiavanie
principov bezpe€nej, efektivnej a environmentidlne ohladuplnej dopravnej obsluZnosti
jednotlivych regionov Slovenska za predpokladu posiliiovania ich prirodzenej kohézie. Jej
zdmerom je vytvorit’ transparentné systémoveé podmienky pre harmonizovany a vyvazeny
rozvoj jednotlivych zloziek dopravy v ramci dopravného systému SR, minimalizovat’ rizika
pri pristupe na dopravny trh ana dopravnu infrastruktiru a zabezpecit' tak zvySujlice sa
prepravné potreby spolocnosti z hladiska ¢asu, rozsahu a kvality zodpovedajlicej Urovni
21. storoCia. Zaroven je dopravna politika SR zamerana aj na zvySovanie bezpecnosti
a spolahlivosti dopravy a na zniZovanie jej negativnych vplyvov na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia.

V tejto savislosti je v dopravnej politike EU i SR kladeny osobitny déraz na rozvoj
zelezni¢nej dopravy, ktora je priradovana k strategicky udrzatel'nym druhom dopravy
privetivym k zivotnému prostrediu a tiez na potrebnu revitalizaciu zelezni¢nej infrastruktary,
osobnej i nakladnej dopravy tak, aby tento spOsob dopravy bol dostatocne
konkurencieschopnym, kvalitnym, efektivnym a atraktivnym.

V kontexte vysSie uvedeného smerovania dopravnej politiky ZSSK realizuje projekt, ktorého
predmetom je obstaranie novych elektrickych jednotiek pre regionalnu osobnu dopravu. Nové
EJ nahradia opotrebované a zastarané HKV radu 162/163 v poéte 5 ks. Zaroven umoznia
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presunat’ 20 ks osobnych voziiov radu Bdteer/Bdgteer na iné dopravné vykony do inych
regionov v zmysle potrieb GVD.

Z pohl'adu strategickych dokumentov SR predmetny projekt ma vidzbu na Narodny
integrovany reformny plan z roku 2021. Vizia Moderné a uspesné Slovensko identifikuje
hlavné reformné politiky a investicie smerujice k potrebnym zmenam v nasej spolo¢nosti.
Okrem in€ho tato vizia vytvara zékladny ramec pre stanovenie priorit V ramci Planu obnovy
a odolnosti SR a tiez Partnerskej dohody. Dany projekt ma priamu védzbu na prioritu Zelend
ekonomika, vramci ktorej sa akcentuje zvySovanie atraktivity verejnej anemotorovej
dopravy, prechod na nizkouhlikové paliva, resp. bezemisné pohony, priCom sa pocita
S vyznamnym narastom vyuzivania osobnej a nakladnej Zelezni¢nej dopravy. V tejto
suvislosti nevyhnutnostou je zlepSovat stav Zelezni¢nej infraStruktury a cielene planovat’
nové investicie do vozidiel a infrastruktury, Zelezni¢nych stanic a prestupnych termindlov.

Prispevok SR k plneniu cielov Agendy 2030 pre udrzatelny rozvoj a Eurdpskeho piliera
socialnych prav, ktoré nahradzaju v uplynulej dekade rozhodujucu stratégiu Eurdpa 2020,
reprezentuje Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2022. V oblasti udrzatel'nej
dopravy, ktora je zakomponovana Vv oblasti Zelend transformdcia, sa uvadza, Ze cielom je
zvySit' mieru pouzivania verejnej dopravy a nemotorovej dopravy na ukor sukromnych
automobilov s pozitivinym dopadom na emisie sklenikovych plynov a kvalitu ovzdusia. V tejto
stvislosti sa predpokladaju zmeny v oblasti strategického planovania dopravnej infrastruktury
s nadvdzujucimi investiciami do ekologickej dopravy (najmd Zeleznice a cyklodoprava).
V ramci investicii sa pocita s nakupom aspon piatich ekologickych kol'ajovych vozidiel.

Dany projekt ma bezprostrednu vézbu na Plan obnovy a odolnosti SR, ktory je reakciou na
dosledky krizy spojenej s pandémiou COVID-19 a tiez na hlavné vyzvy a problémy nasej
ekonomiky. Plan predstavuje uceleny balik reforiem a investicii, ktoré budi podporené
z mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti (mechanizmus je pilierom nastroja
NextGenerationEU) a ktoré sa budu implementovat’ do roku 2026. Plan obnovy je postaveny
na globalnej vizii Slovenska ako inovativnej ekonomiky, ktora je motorom udrzatelného
ekonomického rastu a zarukou uspesného zvladnutia zelenej a digitalnej transformdcie,
Slovenska ako moderného Statu, ktory poskytuje obcanom kvalitné verejné sluzby a napokon
Slovenska ako zdravej krajiny, ktora vytvara predpoklady na plnohodnotné vyuzivanie
ludského a prirodného kapitdlu. Investicie v odvetvi dopravy st v plane zahrnuté v oblasti
Zelena ekonomika, Komponent 3 Udrzate’na doprava, Investicia 2 Podpora ekologickej
osobnej dopravy. Vo vSeobecnosti cielom je Vytvorit Cistejsi, inteligentnejsi, bezpecnejsi
a efektivnejsi dopravny sektor. Prostrednictvom opatreni a inteligentnych rieSeni zamerom je
zvysit’ podiel ekologickych foriem dopravy, zvysit pocet cestujucich v Zeleznicnej a verejnej
osobnej doprave, objem prepraveného tovaru v ekologickej intermoddlnej doprave ako aj
podporit budovanie infrastruktury pre alternativne pohony, c¢im sa znizi produkcia CO-
V doprave a zlepsi kvalita ovzdusia. Predmetny projekt svojim vecnym zameranim a ciel'mi
prispieva k naplneniu uvedeného ciel'a POO. Realizacia projektu napoméze zlepsit ponuku
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sluzieb ZOD a zvysit' polet cestujucich v Zelezni¢nej a verejnej osobnej doprave na tizemi
Presovského a Kosického kraja.

Predkladany projekt je plne v stlade so Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku
2030. Projekt konkrétne prinalezi k opatreniu v oblasti prevadzky osobnej dopravy
Zabezpecenie moznosti obnovy vozidlového parku v zodpovedajucej kvalite, ktoré je
zadefinované ako piate v rankingu 38 opatreni (ranking opatreni bol stanoveny z pohladu ich
potencialu plnit’ prislusny globalny strategicky ciel’). Projekt taziskovo prispieva k naplneniu
globalneho strategického ciela 5 ZniZenie negativnych environmentdlnych a negativnych
socioekonomickych dopadov dopravy (vrdtane zmeny klimy) v désledku monitoringu
Zivotného prostredia, efektivneho planovania/realizacie infrastruktury a znizovanim poctu
konvencne pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv
a globdlneho strategického ciela 3 ZvySenie konkurencieschopnosti v 0sobnej i ndkladnej
doprave (protipolov dopravy cestnej) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych,
organizacnych a infrastrukturnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému
multimoddlnemu dopravnému systému podporujucemu hospodarske a socidlne potreby SR.
Zvysenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimdlnej cielovej hodnoty delby
prepravnej prace v podmienkach SR a stanovenie krokov a ndstrojov na jej dosiahnutie.

Nami predkladany projekt koreSponduje s PlAanom dopravnej obsluZnosti, ktory uvazuje
S posilnenim dopravy na tratiach s vyznamnym prepravnym potencidlom. V plane sa uvadza,
ze Vlaky primestskej a regiondlnej dopravy by v cielovom stave mali byt tvorené vyhradne
ucelenymi vratnymi jednotkami, ktoré maju oproti klasickym supravam nizsie obstaravacie
a udrziavacie naklady i spotrebu paliva. Pre zrychlenie jazdy vlakov, zrychlenie vystupu
andastupu cestujucich, redukciu prestojov a technologickych ukonov v obratovych
(konecnych) staniciach je teda vhodné investovat do tzv. ucelenych jednotiek, resp. riadiacich
voziiov u narodného dopravcu. Tento zamer plne koreSponduje s vecnym zameranim
predmetného projektu.

Realizacia daného projektu by mala prispiet’ k vytvaraniu moderného kvalitného, uzivatel'sky
atraktivneho, spolahlivého a vykonného systému ZOD, ktory bude plnit funkciu nosného
systému v ramci regionialnej VOD, ato prostrednictvom zlepSenia technickych parametrov
obstaranych ZKV, rastu kvality poskytovanych sluzieb, komfortu, bezpe¢nosti a spol’ahlivosti
prevadzky v stlade so st¢asnymi $tandardmi EU a zaroveii so suéasnym i o¢akdvanym dopytom,
teda s potrebami, s poziadavkami a S o¢akavaniami cestujlicej verejnosti.

Vzhladom na to, Ze predmetny projekt riesi nevyhovujtci stav kolajovych vozidiel pre ZOD

a problém ponuky kvalitnej, komfortnej, bezpecnej a ekologickej prepravy po zeleznici je
v stlade s vysSie uvedenymi dokumentmi a bude prinosom k naplneniu ich cielov.
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Vysledky realizacie projektu sa premietnu:

- do zlepSenia kvalitativnych aspektov ponuky prepravnych sluzieb obyvatel'stvu
Vv dotknutych tzemiach Presovského a Kosického kraja atiez do zvySenia atraktivnosti
a kvality verejnej Zelezni¢nej dopravy, ktora patri k taziskovym faktorom rastu dopytu po
environmentalne ohl'aduplnej ZOD,

- do rastu komfortu, kultarnosti, spol'ahlivosti a bezpecnosti v zelezni¢nej doprave,

- do podpory budovania komplexného integrovaného dopravného systému Vychod,

- do prinosu v oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov v doprave

a v neposlednom rade prispeja k vytvoreniu podmienok pre rast konkurencieschopnosti VOD

a v ramci toho i ZOD.

1.2.1 Projekt a strategické dokumenty na regionalnej Grovni

Uvedeny projekt sa vztahuje k izemiu PreSovského a Kosického kraja. Vecné zameranie
a Specifikované ciele projektu s plne v sulade s prislusnymi regionadlnymi strategickymi
a koncepénymi dokumentmi PreSovského a tiez KoSického kraja, nakolko zamerom
realizacie predmetného projektu je jeho prispevok k rastu konkurenénej schopnosti ZOD,
Kk zlepSeniu a ku skvalitneniu dopravnej obsluznosti tzemi jednotlivych regionov a ku
skvalitneniu VOD, ¢o sa nasledne premietne aj do rastu trvalo udrzatelnej socidlno—
ekonomickej a environmentalnej urovne dotknutych samospravnych krajov.

V Programe hospodarskeho a socidlneho rozvoja PreSovského kraja pre roky 2014 —

2020 je definovany Specificky ciel’ 1.2 Dobudovanie bezpecnej a kvalitnej infrastruktury, na

ktory prostrednictvom Opatrenia 1.2.1 Optimalizdacia dopravnej infrastruktury pre lepSiu

obsluznost uzemia nadvézuje nami predkladany projekt, a to:

- skvalitiovanim a rozvijanim dopravnej prepojenosti sidiel a ekonomickych centier
V PreSovskom kraji,

- udrzanim rozsahu dopravnej obsluznosti cestou rozvoja verejnej dopravy v nadvéznosti
na potreby zemia PreSovského kraja,

- zvySovanim atraktivity a spol'ahlivosti verejnej osobnej dopravy.

Zamery a ciele predmetného projektu maju relevanciu k uvedenym opatreniam a realizicia

projektu bude prinosom z hl'adiska naplnenia cielov PHSR Presovského kraja.

Predpokladany projekt ma vdzbu 1 na Plin udrZatel’nej mobility PreSovského
samospravneho kraja. Jednym zo Specifickych ciel'ov definovanych v tomto dokumente je
Specificky ciel 4 Kvalitny vozovy park pre dopravnu obsluznost, ktory stanovuje, ze
predovSetkym v regionalnej Zelezni¢nej doprave a v MHD v ramci Standardov sluzieb IDS
Vychod je potrebné pocitat’ s investiciami do obnovy vozidlového parku.

Dany projekt koreSponduje taktiez s Plinom dopravnej obsluznosti PreSovského
samospravneho kraja (2021). V jeho navrhovej Casti su Specifikované vyhl'adové moznosti
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zvySovania atraktivity VOD, pri¢om v oblasti zelezni¢nej dopravy sa okrem inych opatreni
uvadza aj potreba zamerat’ sa na vytvorenie zodpovedajiiceho Standardu a vybavenia vozidiel
v ZOD, ¢o samozrejme predpoklada mat k dispozicii kvalitny vozidlovy park. V oblasti
kvality ZKV sa dosiahol ur¢ity posun, aviak je potrebné vtomto smere pokraovat SO
zretel'om na budovanie IDS Vychod.

V Programe hospodarskeho a socidlneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na
roky 2016 — 2022 (platnost PHSR bola zastupitel'stvom kraja predizena do konca roka 2023)
je definovany strategicky ciel ¢. 8 Posiliovanie regiondlnej identity cestou ochrany
prirodného dedicstva a zvySovania kvality Zivota obyvatelov aV ramci neho je stanoveny
Specificky ciel’ ¢. 8.1 budovanie technickej a socidlnej infrastruktury, na ktory nadvézuje nami
predkladany projekt. V popise tohto ciela sa uvadza, ze hmotnym aspektom ovplyviujicim
kvalitu zZivota obyvatelov je uroven existujucej technickej infrastruktury. Je preto potrebné
podporovat’ budovanie a skvalitiovanie prvkov dopravnej infrastruktiry, ¢i uz ide o cestna
infrastrukturu alebo o verejnt osobnu ¢i nakladnt dopravu.

Dany projekt ma védzbu i na Plan udrzatel’nej mobility KoSického samospravneho kraja
(2020). Hlavnym zamerom tohto planu je rieSenie dopravy na organiza¢nej, prevadzkovej
a infrastruktirnej Grovni v podobe dorazu na verejnii osobnii a nemotorovi dopravu a na
ucinné vyuzitie novych technologii inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpecit’
environmentdlne a finan¢ne prijatelni dopravu reSpektujic zakladné principy udrzatelnej
mobility. Vzhl'adom na to, Ze nami predloZeny projekt bude prinosom pre rast vykonnosti
a efektivnostt VOD, jeho previazanost na spominany strategicky dokument je evidentna.
V plane udrzatelnej mobility je definovany Specificky ciel 4 Kvalitny vozidlovy park pre
dopravnu obsluznost. V popise tohto ciel'a sa uvadza, Ze hoci sa v tejto oblasti v poslednych
rokoch urobilo vela, je potrebné problematike venovat trvali pozornost. V regionalnej
Zelezni¢nej doprave je nevyhnutna zasadna modernizacia vozidiel.

Je zrejmé, Ze realizacia predmetného projektu by mala prispiet’ Kk dosiahnutiu ciel'ov
obsiahnutych vo vyssie uvedenych strategickych dokumentoch koncipovanych ¢i uz na trovni
EU, SR alebo regionu. Nakup novych vlakovych jednotiek skvalitni vozidlovy park, &o
umozni d’alej rozvijat’ a zlepSovat ponuku VOD vradmci Vychodu Slovenska a zvlast
podporit’ integraciu VOD s cielom napredovania IDS Vychod. Implementacia projektu
V pozitivnom smere ovplyvni zdujem cestujicich o prepravu po Zeleznici v dosledku rastu
komfortu akultary cestovania, Casovych uspor atiez vplyvom zvySenia spolahlivosti
a bezpecnosti dopravy. To prispeje k rastu vyuZzivania verejnej a V ramci nej i Zeleznicnej
dopravy cestujucimi a K ich ziaducemu odklonu od vyuZzivania cestnej dopravy a najmé [IAD.
Kvalitnd ponuka prepravnych sluzieb, niZSia spotreba energii a zlepSenie kvality Zivotného
prostredia vytvori predpoklady pre posilnenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy, ¢o
je v stlade s ciel'mi dopravnej politiky EU i SR.
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1.3 Socidlno-ekonomicky kontext projektu

Zamerom predmetného projektu je prostrednictvom obstarania novych elektrickych jednotiek
prispiet k zvySeniu kvalitativnych aspektov ponuky sluzieb ZOD v Presovskom
a Vv Kosickom kraji. Snahou je podporit’ trvalo udrzatelni mobilitu atiez budovanie IDS
Vychod. Realizacia projektu bude mat’ pozitivny prinos pre verejnost’ cestujiicu na Vychode
Slovenska, nakol’ko kreuje podmienky pre rozvoj dopravnej obsluznosti v budiicom obdobi.
| napriek tomu, Ze sa oCakava d’alsi rast cestnej dopravy, bude silniet’ tlak na intenzivnejSie
vyuzivanie verejnej hromadnej dopravy azvlast zelezni¢nej dopravy, ktora nie je tak
zasiahnuta kongesciami ako cestna doprava. Konkurencieschopna ZOD umozni prehlbovanie
vézieb v rdmci PreSovského a Kosického regionu.

Je evidentné, Ze rozvoj dopravného systému a socialno-ekonomicky regionalny rozvoj je
vzajomne previazany a podmieneny. Existencia kvalitného, funkéného, moderného
a environmentalne ohl'aduplného dopravného systému je totiz délezitym impulzom rozvoja
ktoréhokol’vek regionu, nakolko stimuluje prilev domacich i1 zahrani¢nych investicii,
sprevadzanych tvorbou novych pracovnych miest, zlepSuje troven hospodarstva a prispieva
K rastu mobility a socialnej urovne obyvatel'stva. Implementaciou projektu bude vo vychodnej
Casti Slovenska nasadenych 5 novych vlakovych jednotiek s prepravnou kapacitou minimalne
300 sediacich cestujucich. Tym sa skvalitni ponuka sluzieb Zelezni¢nej dopravy pre Siroku
verejnost’ a zvlast’ pre cestujucich s bydliskom vo vzdialenejSich oblastiach regidénu, ktori
pravidelne dochadzaju za pracovnymi povinnostami, za vzdelavanim, za sluzbami i1 za
aktivitami volného Casu predovSetkym do PreSova a KoSic. Potreby a poZziadavky
obyvatel'stva na mobilitu sa zabezpecia na vyS$Sej kvalitativnej Urovni, zlep$i sa kultira
a komfort cestovania, zvysi sa spolahlivost a bezpecnost dopravy. V neposlednom rade
realizécia projektu bude mat’ priaznivé environmentdlne dosahy, nakol’ko ddjde k zniZeniu
emisii do ovzduSia (prevedend doprava), emisii sklenikovych plynov, k zniZeniu emitovaného
hluku (prevedena doprava) a tiez k poklesu nehdd a zraneni 0sob (prevedena doprava).

Uvedenie novych vlakovych jednotiek do prevadzky bude mat’ pozitivne dosahy na socialno-
ekonomické prostredie v ramci PSK a KSK a na ich trvalo udrzatel'ny rozvo;j.

Realizacia projektu je lokalizovana do PreSovského a KoSického kraja.

PreSovsky kraj je situovany v severovychodnej casti Slovenska, patri k vyznamnym
prihraniénym regiénom a susedi s Pol'skom a s Ukrajinou. Podla udajov SU SR predstavuje
celkova rozloha kraja 8 973 km?, ztohto hladiska je druhym najvac¢Sim krajom SR.
V 13 okresoch, v 665 obciach (z toho 23 obci so Statitom mesta) zilo ku koncu roka 2021
807 657 obyvatel'ov s trvalym bydliskom, ¢o predstavuje 14,9 % podiel na pocéte obyvatel'ov
SR. PreSovsky kraj je tak najludnatejSim krajom SR. Hustota osidlenia je v kraji znacne
nerovnomerna, dosahuje priblizne 90,08 obyv./km?.
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Obrazok ¢. 1: Mapa administrativneho ¢lenenia PreSovského kraja na okresy
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Z hladiska ekonomickej vykonnosti a tiezZ vo vdzbe na prijmy obyvatel'stva PreSovsky kraj
zaostava za uroviiou SR. Na tvorbe HDP (v PKS) sa podiela 9,3 %.

V tomto kraji sl najviac zastiipené podniky malého a stredného charakteru, ktoré tvoria viac
ako 99 % vsetkych podnikatel'skych subjektov. NajvyznamnejSim hospodarskym odvetvim je
obchodné €innost’. Z vyrobnych odvetvi moZzno medzi vyznamnejsie zaradit' spracovatel'sky
priemysel, ato predovSetkym potravinarsky, odevny, textilny, drevospracujlci a strojarsky
priemysel. Rozvinuty je vSak aj elektrotechnicky, chemicky a farmaceuticky priemysel.
V priemysle je zamestnanych priblizne 34 % ekonomicky aktivneho obyvatel'stva.
K najvyznamnej$im podnikom patria Tatravagonka, a.s., Poprad; Lear Corporation Seating
Slovakia, s.r.o., PreSov; Whirpool Slovakia, spol. s r. o., Poprad; Merkury Shop, s.r.o.,
Presov; Petroltrans, a.s., Poprad; Mecom Group, s.r.o., Humenné.

Uzemim kraja prechiadza medzinarodna komunikacia E50 smerujuca z Ceskej republiky
na Ukrajinu. Doélezitym vnutroStaitnym dialniénym tsekom je dialnica D1, ktora spdja dve
vychodoslovenské krajské mesta PreSov a KoSice s pokraCovanim na zipad krajiny cez
vybudovany tunel Branisko. PreSovskym krajom prechddza aj zeleznicnd magistrala
medzindrodného vyznamu smerujuca z Ceskej republiky cez Zilinu smerom do Kogic
a na Ukrajinu, ¢i severojuzny zelezni¢ny koridor spajajici Pol'sko s Mad’arskom. V Poprade
sa nachadza najvys$Sie poloZené medzindrodné letisko v strednej Eurdpe, ktoré spaja cely
region s viacerymi svetovymi destinaciami.

V PreSovskom kraji sa nachadza mnozstvo chranenych tzemi. K najcennej$im patria narodné
parky — Tatransky narodny park, Pieninsky narodny park a Narodny park Poloniny,
V juhozapadnom cipe zasahuje do izemia kraja ¢ast’ Narodného parku Nizke Tatry. Okrem
nich sa tu nachédzaju aj d’alSie chranené tzemia a vyznamné zdroje prirodnych liecivych vod,
z ktorych k najznamejSim patria Bardejovské kupele, Cigel'ka, VySné Ruzbachy, prirodné
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zdroje mineralnych stolovych vod Lipovce — Salvator, Baldovce a pramene mineralnych vod,
napr. Siva Brada, Horka, Ganovce, Nova Cuboviia a §ari§sk}'1 Stiavnik.

K vysoko atraktivnym lokalitdm kraja prinalezi mesto Vysoké Tatry, ktoré je rozlohou
359,79 km? druhym najvaésim mestom na Slovensku. Vysokohorské a podhorské prostredie
s mnohymi atraktivnymi prirodnymi scenériami, rekreaénymi a lieCebnymi zariadeniami
narodného i medzindrodného vyznamu vytvara turisticky vel'mi pritazlivé chranené tzemie
Tatranského narodného parku, ktoré ro¢ne navstevuje viac ako 5 milionov navstevnikov zo
Slovenska i1 zo zahrani¢ia za ucelom Sportovych, turistickych i rekreacnych aktivit
a ozdravnych klimatickych lie¢ebnych pobytov pocas celého roka.

KoSicky kraj sa rozprestiera na juhovychode Slovenskej republiky, jeho juznl a vychodnu
hranicu tvoria $tatne hranice s Mad’arskom a s Ukrajinou. Po¢tom obyvatel'ov 780 288 (2021)
je druhym najludnatej$im krajom SR s podielom 14,4 % na celkovom pocte obyvatel'ov SR.
Svojou rozlohou 6 754 km? zabera skoro 14 % tzemia republiky, je tak Stvrtym najvacsim
krajom. KSK tvori 11 okresov a 440 obci, z ktorych 17 ma Statit mesta. Administrativnym
sidlom kraja je mesto KoSice, ktoré je druhym najvac$im a najvyznamnejSim mestom v SR
s po¢tom 227 458 obyvatel'ov (2021).

Obrazok ¢. 2: Mapa administrativneho ¢lenenia KoSického kraja na okresy
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KSK prinalezi k najvyznamnej$im hospodarskym priestorom SR, jeho podiel na tvorbe HDP
SR predstavuje takmer 12 %. TaZziskovymi hospodarskymi odvetviami su priemysel (vyroba
kovov, hutnicky, strojarsky, tazobny, elektrotechnicky a potravindrsky priemysel, priemysel
paliv a energetiky, IT sektor), stavebnictvo a pol'nohospodarstvo. Priemyselne
najrozvinutejSie je mesto KoSice, kde sa nachadza strategicky vyznamny podnikatel'sky
subjekt — U.S. Steel Kosice, s.r.o. Pol'nohospodarstvo je koncentrované na juhu kraja, jeho
sucastou su zndme vinohradnicke oblasti — Vychodoslovenskd vinohradnicka oblast’
a Tokajskd vinohradnicka oblast. Lesy pokryvaju dve pétiny povrchu tzemia. Vdaka
prirodnym krasam, pestrym kultirno-historickym pamiatkam a pozoruhodnostiam napreduje
aj rozvoj cestovného ruchu takmer vo vSetkych okresoch kraja. Okrem U.S. Steel KoSice,
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s.r.0., knajvacsim podnikatel'skych subjektom kraja patria: Vychodoslovenska energetika,

s., Kosice; Labas, s.r.o., KoSice; Embraco Slovakia, s.r.o., Spisskd Nova Ves; Essity
Slovakia, s.r.o., Gemerska Horka; Vychodoslovenska distribu¢na, a.s., KoSice; Marelli
Kechnec Slovakia, s.r.o., Kechnec.

V ramci kraja dominuju malé podniky s poctom do 19 zamestnancov (cca 87-percentny
podiel) pdsobiace prevazne v odvetvi obchodu, vo vedeckych, odbornych a technickych
¢innostiach, v priemysle a stavebnictve.

Kosicky kraj ma pomerne dobré dopravné spojenie — medzinarodné cesty (chybaju vsak cesty
vysSej kategorie), husta siet’ autobusovych trati, krajom prechadza 789 km zelezni¢nych trati,
v Kosiciach kon¢i hlavny severny a juzny Zelezni¢ny t'ah na trase Bratislava — Kosice, KoSice
st zéroven dolezitym zelezni¢nym tranzitom do Pol'ska, Mad’arska a na Ukrajinu, v kraji sa
nachddza vela lokdlnych Zelezni¢nych trati, vyznamnu ulohu zohrava suchozemsky pristav —
prekladisko v Ciernej nad Tisou, letecki dopravu zabezpeluje medzinarodné letisko
v Kosiciach.

Na uzemi Kosického kraja st vyhlasené styri vel’koplosné chranené uzemia, a to narodny park
Slovensky raj a chranené krajinné oblasti Slovensky kras, Latorica a Vihorlat. Prirodnym
unikatom je Dobsinska 'adova jaskyna a Herliansky gejzir. Hospodarsky a rekrea¢ny vyznam
maju vodné nadrze Zemplinska Sirava, RuZin a Palcmanskd MaSa. V kraji sa nachadzaji
energetické (ropa, zemny plyn, zdroje geotermalnej energie), rudné (Zelezné a strieborné
rudy) 1 nerudné (magnezit, vapenec, kamennd sol, mastenec, sadrovec, stavebny kamen,
Strkopiesky, atd’.) suroviny.
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2. IDENTIFIKACIA PROJEKTU

2.1 Zakladna charakteristika projektu, jeho zameranie a ciele

ZSSK postupne obnovuje V jednotlivych krajoch park kol'ajovych vozidiel a zvySuje tak
kvalitu poskytovanych sluzieb. Snahou je prispiet k vytvoreniu integrovaného dopravného
systému, ktory predpoklada, ze vo verejnej doprave bude mat’ kI'uiCové postavenie Zelezni¢na
doprava a systém hromadnej prepravy obyvatel'ov sa racionalizuje na pozadovani mieru,
pokial ide o hlavné dopravné mody. Zamer integrovat VHD sa doteraz dosiahol iba
Ciastocne, a to jednak pre pomaly pokrok v zniZzovani paralelnej autobusovej a Zelezni¢nej
dopravy a jednak pre stidle nie dostatocne atraktivnu ponuku kvalitnej a komfortnej
zelezninej prepravy, €o sa mimochodom uvéadza aj v planoch udrzatelnej mobility
PreSovského a Kosického kraja.

V snahe dosiahnut’ progres aj v tomto smere ZSSK intenzivne pripravuje a nasledne realizuje
viaceré projekty zamerané na obnovu vozového parku a skvalitiiovanie ponuky svojich
sluzieb. Jednym z projektov je i predmetny projekt, ktory je zamerany na nakup 5 ks
nizkopodlaznych EJ. Projekt bezprostredne nadvézuje na projekt ,,Modernizacia vozového
parku ZKV v ramci OPII — 3. ¢ast™ z roku 2021, ktorého predmetom je nakup 9 ks novych
elektrickych jednotiek, a to na zéklade Kupnej zmluvy ¢. 4600005955/\VVS/2021 na dodanie
elektrickych jednotiek. Predmetna kiipna zmluva zahffia okrem spominanych 9 ks aj opciu
Vv pocte najviac 11 ks EJ. ZSSK planuje vyuzit’ opciu na nakup 5 ks nizkopodlaznych EJ, ¢o je
prave predmetom tohto projektu. K uplatneniu opcie dojde za identickych podmienok, aké sa
v zmysle kupnej zmluvy vztahuju na dodanie 9 ks EJ.

Projekt bude realizovany vo vychodnej casti Slovenska — v PreSovskom a v KoSickom
kraji. Obstaranie 5 ks novych nizkopodlaznych EJ umozni nahradit’ 5 ks HKV radu
162/163 a 14 ks OV radu Bdteer a 6 ks OV radu Bdgteer. 20 ks OV bude presunutych na
iné dopravné vykony do inych regionov v zmysle GVD. Prioritne budu vyuZiteI’'né na
Zeleznicnej trati Bratislava — Banska Bystrica, pripadne budi presunuté do regionu
Bratislava/Nové Zamky.

HKYV radu 163 umoziuju prevadzku iba na tratiach s jednosmernou trakénou ststavou 3 kV.
Jedna sa Stvornapravové stroje s maximalnou rychlostou 120 km/h pri trvalom vykone
3480 kW. Vyrobené boli vrokoch 1991 — 1992 Skodou Plzei. ZSSK méa vo svojom
vozidlovom parku celkom 11 ks tychto rusiiov, vyuzivaji sa na vozbu vlakov osobnej
dopravy na vozebnom ramene Cierna nad Tisou — Kogice —Presov — Lipany a Zilina — Cadca.
Rusne radu 162 vychadzaju z radu 163, vyrobené boli v roku 1991 vyrobcom Skoda Plzef.
Na rozdiel od rusiiov radu 163 tieto HKV maji zmeneny prevodovy pomer a iné trakéné
motory. ZSSK prevadzkuje 8 ks ZKV tohto radu. 5 ks HKV radu 162/163, ktoré budu
nahradené novymi EJ, bude sluZit’ ako zdroj nahradnych dielov pre zostavajiice hnacie
vozidla radu 162/163, pripadne pre HDV radu 362/363.
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Osobné vozne radu Bdteer a Bdgteer si modernizované velkopriestorové vozidla
povodného radu Bdt (pripadne Bdtee), ktoré boli vyrobené v obdobi 1987 — 1991. Od ich
komplexnej modernizacie uplynulo priblizne 10 rokov. OV su vybavené
klimatizaciou, kamerovym systémov a drziakmi na prevoz bicyklov. Pocet miest na sedenie
v jednom vozni radu Bdteer dosahuje 80+7 a radu Bdgteer predstavuje 80+5. Ich nevyhodou
je, Ze nie su vhodné pre imobilnych cestujucich. Vozne radu Bdgteer maji oproti vozinom
Bdteer navyse oddiel pre sprevadzajuci personal.

Vecnym zameranim projektu je podporit’ trvalo udrzateI'ni mobilitu na uzemi PreSovského
a Kosického kraja a tiez napredovanie IDS Vychod, obnovit' jestvujuci park mobilnych
prostriedkov ZOD obstaranim novych vlakovych jednotick, ktoré budu vyuZivané
Vv primestskej a v regionalnej Zelezni¢nej doprave vychodoslovenského regionu a napomdzu
zvysit kvalitu a rozsah pontkanych sluzieb ZOD na usekoch Zelezniénych trati:

— ¢. 188 PreSov — KoSice

— & 190 KoSice — MichaPany — Slovenské Nové Mesto — Cierna nad Tisou.

Ide 0 Zelezni¢né trate, ktoré patria do budovaného systému IDS Vychod a maji vyznamny
prepravny potencial.

Lokalizacia vyuZivania vozidiel projektu (podfarbenie uzemia) a jednotlivé tratové tseky
su farebne vyznacené na nasledovnej mape.

Obrazok ¢. 3: Mapa obsadenosti trati
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Zikladnym cielom projektu je skvalitnenie a zatraktivnenie sluZieb ZOD pre cestujiicu
verejnostt na uzemi PreSovského a KoSického kraja a posilnenie jej
konkurencieschopnosti v porovnani s inymi druhmi dopravy.

Zakladny ciel’ bude naplneny prostrednictvom obstarania 5 kS novych jednotick pre
regiondlnu dopravu, ktoré budu k dispozicii cestujicim na tizemi Presovského a KoSického
kraja a umoznia im poskytnit’ moderna, komfortnu, bezpecni a spol'ahlivii prepravu. Nové
jednotky rozsiria ponuku sluzieb vyuzivajucich moderné informa¢né a komunikacéné
technolégie. Vyuzivanie tychto vozidiel by sa malo taktiez odzrkadlit na skvalitneni
zivotného prostredia a znizeni emisii sklenikovych plynov a v koneénom doésledku na
posilneni konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy. Na zaklade stanovenych obehov budu
V turnuse jazdit' 4 ks nizkopodlaznych jednotiek a jedna elektrickd jednotka bude tvorit
zalohu.

Projekt by mal prispiet’ k zvyseniu atraktivnosti ZOD, k jej va&siemu vyuZivaniu cestujucimi
a k odklonu od pouZivania cestnej dopravy smerom k Zelezni¢nej doprave, ¢oho spolo¢ensky
pozitivnym javom bude menSia zatazenost’ cestnej siete, pokles kongescii a nehodovosti
v cestnej premavke a v kone¢nom dosledku d’alsie zlepsenie kvality zivotného prostredia na
uzemi PreSovského a Kosického kraja.

Uvedeny projekt ma relevanciu k Oblasti Zelena ekonomika, Komponent 3 Udrzatelnd
doprava, Investicia 2 Podpora ekologickej osobnej dopravy Planu obnovy a odolnosti SR.

Meratel'nost’ dosiahnutia zakladného ciel’a projektu vyjadruje indikator:
- Pocet dodanych vozidiel — 5 ks.

Na zakladny ciel’ projektu nadvizuju jednotlivé socialnoekonomické a prevadzkové ciele.

Socialnoekonomické ciele zodpovedaji celospoloCenskym cielom a sleduju uspokojenie

dopravného dopytu a skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy. Ciel'ovymi skupinami, ktoré budi

profitovat’ zrealizdcie projektu, budu taZiskovo obcania Zijuci na uzemi PSK a KSK

a navstevnici tejto lokality, ktori v sicCasnosti uz vyuzivaji Zzelezniénil dopravu a tiez

potencidlni cestujuci, ktori zatial preferuju cestnu dopravu. Medzi socioekonomické ciele

patri:

- zvySenie komfortu cestujtcich v Zelezni¢nej doprave (implementacia projektu prinesie
zvySenie komfortu cestovania v  dosledku nasadenia modernych vozidiel
s nizkopodlaZznou konstrukciou, s bezbariérovym rieSenim, s klimatizaciou, s pohodlnym
interiérom, s WiFi, atd’.),

- dosiahnutie uspor ¢asu (v usporach Casu straveného vo vozidle sa premietne zlepSenie
dynamiky jazdy a zvySenie prepravnej rychlosti vdaka ich modernym technickym
a technologickym konstrukénym parametrom; v usporach casu sa odzrkadl'uju faktory
pritazlivosti prepravy v novych EJ),
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- zvySenie spolahlivosti a bezpecnosti dopravy (realizicia projektu by mala priniest
vysSiu bezpecnost’ cestujucich pri nastupe a vystupe z kol'ajovych vozidiel a tiez vyssiu
bezpecnost’ prevadzky na zeleznici vplyvom zavedenia moderného informa¢ného
systému, predpokladd sa aj menej portich novych vlakov, ¢o zvysi spolahlivost
a plynulost’ dopravy),

- zvySenie poctu cestujucich v Zelezni¢nej doprave (rast atraktivnosti Zelezni¢nej
dopravy by mal pozitivne ovplyvnit’ vnimanie a zaujem verejnosti o SirSie vyuzivanie
prepravy po zeleznici atiez podporit transfer cestujucich zcestnej na Zelezni¢nu
dopravu),

- skvalitnenie Zivotného prostredia (nové jednotky budi ohladuplné k Zivotnému
prostrediu, ¢o bude mat pozitivny environmentadlny dopad na zniZenie emisii
sklenikovych plynov; vd’aka prevedenej doprave ddjde k tisporam emisii znecCistujicich
latok do ovzdusia, hluku, vibracii a otrasov vplyvajicich na zdravie a kvalitu zivota I'udi
a na okolité prostredie, na zniZenie nehdd).

V sulade s dosiahnutim socioekonomickych cielov projekt sleduje i1 prevadzkové ciele.
V tejto stvislosti cielova skupinu tvori ZSSK a samozrejme cestujici. Medzi prevadzkoveé
ciele projektu prinalezi:

- zvySenie Kkvality vozidlového parku pre zabezpefenie regionialnej dopravy
(implementacia projektu umozni nahradit’ nevyhovujlice vozidla a zvysit’ kvalitu vozidiel
jednak z pohl'adu technologie prevadzky a jednak z pohl'adu komfortu cestujucich; nové
jednotky budi zodpovedat’ platnym TSI a prislusnej legislative a budu vyhovovat
ekologickym kritériam),

- vytvorenie podmienok pre spristupnenie Zelezni¢nej dopravy a tieZ ostatnych druhov
verejnej prepravy osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
(Zeleznicné trate ¢. 188 a 190 st vyznamnymi tratami, ktoré vyuZziva zna¢né mnoZzstvo
cestujucich 1V nadvdznosti na dalSie spoje v regione; obstaranie nizkopodlaznych
a bezbariérovych vozidiel so sofistikovanym informaénym systémom bude vhodné aj pre
imobilnych cestujucich),

- racionalizacia prevadzkovych nakladov.

Vyuzitim opcie na ndkup 5 ks novych nizkopodlaznych EJ ddjde k d’alSiemu zlepSeniu
skladby vozového parku ZSSK vo vychodnej Casti Slovenska. Vlakové supravy, ktoré toho
Casu jazdia Vv regiondlnej doprave vo vychodnej Casti Slovenska, st zostavované zo starSich
ruSiov a voznov. Radenie klasickych suprav, t. j. osobné vozne beznej stavby so samostatnym
HDV na cele vlaku, neumoziiuje dostatone rychlu akceleraciu a Casté¢ brzdenie vlaku na
zastavkach predlzuje cestovny ¢as a tym znizuje konkurencieschopnost regionalnej
zelezni¢nej dopravy. TerajSie technické usporiadanie vlakovej stipravy zaroven nie je vhodné
na urychlenie obratu v ciel'ovych staniciach, ¢im sa zmensSuje priepustnost’ stani¢nych kol'aji a
zhlavi, ¢o mé negativny dopad na riadenie dopravy. Pri klasickych vlakovych supravach je
kvoli zlozitejSej technologii spédjania arozpajania sipravy potrebny dlhsi cas, ¢o opit
predlzuje pobyt vlaku v nacestnych staniciach. Nahradenie klasickych vlakovych suprav
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umozni odstranit’ isté obmedzenia v prevadzke. Minimalizuje sa tak posun v koncovych
staniciach (obeh rusiov v staniciach), ¢o znizi Cas prestojov, potrebu suprav aj personalu.
V koneénych staniciach sa tak bude moct’ pristipit’ k ostrym obratom, ¢o prispeje k zvySeniu
vyuzitel'nosti vSetkych nizkopodlaznych elektrickych jednotiek.

Skratenie pobytov v zZelezni¢nych staniciach a usporu cestovného Casu umozni aj rychly
a bezpecny nastup a vystup cestujucich na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach, a to vd’aka
Sirokym dvojkridlovym dverdm v kombindcii s uroviiovym nastupom a s nizkopodlaznym
technickym prevedenim vlakovych jednotieck napomahajucim lepSej mobilite starSich
a zdravotne postihnutych cestujucich. V usporach Casu sa odzrkadli aj, a predovsetkym, uz
spominand lepsia dynamika jazdy novych EJ.

Vo vidzbe na predpokladané zvySovanie dopravnych vykonov vo verejnom zaujme na trati
¢. 188 PreSov — KoSice vyplyvajuce z Planu dopravnej obsluznosti, d’alej z dovodu
zjednotenia vozového parku v PreSovskom a KoSickom kraji, ako aj z dovodu skvalitnenia
pontkanych sluzieb, ZSSK planuje vyuzit' opciu na nakup 5 ks novych EJ. Pritom ma
v tmysle vyuzit' prileZitost’ financovat’ tento nakup prostrednictvom finanénej podpory EU
v ramci Planu obnovy a odolnosti SR.

Implementacia daného projektu prispeje k zjednoteniu mobilného parku ZSSK po technickej
a aj kvalitativnej stranke. Cestujuci sa budtl prepravovat’ v modernych priestoroch, jednotky
budi mat’ Giroviiové nastupovanie a vystupovanie, hlasové a vizudlne informacie pocas jazdy
vlaku z audiovizualneho informacného systému, budil vybavené elektrickymi zasuvkami pre
nabijanie mobilnych teleféonov, tabletov a notebookov pri sedadlach, ako aj mozZnost
pripojenia sa na internet, v jednotkach budi WC s uzavretym odpadovym systémom. VysSia
kvalita ponuky prepravy zlepsi konkuren¢nu poziciu ZOD hlavne voéi IAD, €0 zabezpedi
priliv novych cestujucich. ZniZenim miery vyuzivania IAD sa zmiernia kongescie na
zodpovedajucich cestnych Usekoch, zvysi sa bezpeCnost’ na cestach, znizi sa ekologické
zataZenie obci a miest Skodlivymi emisiami, hlukom a vibraciami. ZniZenie dopytu po cestnej
doprave usetri ¢ast’ nakladov na investicie do cestnej infraStruktiry a zmensi sa zaber pody
pre cestnu infraStruktiru. Znizia sa aj celospolocenské naklady na budovanie, opravy a drzbu
ciest, parkovisk a dopravnych zariadeni, ako aj naklady suvisiace s prevadzkou cestnej
dopravy (emisie, kongescie, dopravné nehody, hluk, vibracie a pod.) a tiez externality cestnej

dopravy.

Realizacia dodavok EJ je planovana na rok 2025. Vozidla budua po skuSobnej dobe zaradené
do Standardnej prevadzky.
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3. ANALYZA PONUKY A DOPYTU SLUZIEB ZOD V PRESOVSKOM
A KOSICKOM KRAJI

Infrastruktiru Zelezni¢nej dopravy vo vychodnej Casti Slovenska mozno charakterizovat
pomerne vysokou hustotou siete, avSak jej technickd a technologicka zakladna je
nevyhovujica a zastarand z dovodu nedostatocnej udrzby, obnovy a modernizacie
determinovanej predovsetkym nedostatkom finanénych prostriedkov. V PreSovskom kraji
V porovnani s KoSickym krajom je zelezni¢na trat’ ovela menej rozvinuta, len 45 km je
zdvojkolajnenych a 76 km elektrifikovanych. Hustota Zzelezni¢nej siete v km na 1 000 km?
v Kosickom kraji predstavuje 103,9 km, zatial’ ¢o v PreSovskom kraji ¢ini len 46,8 km, ¢o je
najmenej zo vSetkych krajov SR. V PreSovskom kraji pritom Zzije najviac obyvatelov
spomedzi ostatnych krajov a z hl'adiska rozlohy je druhym najvacsim krajom na Slovensku.
Ako sa uvadza v Plane udrzatel'nej mobility PSK dva okresy Svidnik a Stropkov nedisponuju
Zelezni¢nou infrastruktarou. Bez pravidelnej Zelezni¢nej dopravy je okres Levoca, kde su
ukoncéené dve kratke trate odbocujuce z hlavnej trasy Poprad — KoSice, avSak nie je na nich
pravidelna premavka. Zna¢ne obmedzena pravidelna prevadzka osobnych vlakov je taktiez
v okrese Stara Luboviia a v okrese Sabinov. Pokial ide 0 Zelezni¢nl infraStruktiru
v KoSickom kraji, aj tu je bariérou dostupnost’ infrastruktiry, na ktorej sa prevadzkuje
zelezni¢na doprava. Na tizemi kraja je totiz velké mnozstvo zelezni¢nych trati bez pravidelnej
osobnej dopravy. V Plane udrZatel'nej mobility KSK sa spomina, ze v sucasnej dobe je na
uzemi kraja prevadzkovanych priblizne 450 km trati. Mesto KoSice je druhym najvacsim
Zelezni¢nym uzlom v SR, o samozrejme zohrava dolezitu ulohu z pohl'adu oboch krajov.

Zelezniént siet’ PreSovského kraja tvori 420 km a Kosického kraja 702 km Zelezniénych trati.
NajddlezitejSimi tratami celého vychodoslovenského regionu st trasa Poprad — Margecany —
Kosice — TrebiSov — Michalovce/Cierna nad Tisou, d’alej trasa Plave¢ — Lipany — Presov —
Kysak — Kosice a trasa Michalany — TrebiSov — Strazske — Humenné. Technickym
problémom trati je ich nizka prepravna rychlost’, nizka kvalita, pomerne zastarany voznovy
park (i ked’ v poslednych rokoch doSlo k jeho obnove a modernizacii aj v dosledku realizacie
projektov spolufinancovanych zo zdrojov EU) a nevyhovujica uroveii Zelezniénych stanic
a zastavok v niektorych mestach a obciach.

Z pohl'adu primestskej aregionalnej zeleznicnej dopravy je PreSovsky a Kosicky Kkraj
vnimany ako jeden celok — Vychodné Slovensko. NajsilnejSie prepravné vizby st medzi
KoSicami a PreSovom, Popradom a KoSicami a Humennym.

Vo vzt'ahu k danému projektu st relevantné nasledovné trate:
- trat’ ¢. 188 PreSov — KoSice

- trat’ & 190 KoSice — Michalany — Slovenské Nové Mesto — Cierna nad Tisou.
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3.1 Sucasny stav vyuZitia vlakovych jednotiek

Vozidlovy park ZSSK v st¢asnom obdobi tvori 495 ks HKV (zaloha 40,82 %) a 783 ks
osobnych vozinov (zaloha 32,71 %). Priemerny prevadzkovy vek HKV ¢ini 20,1 rokov
a osobnych voziov 20,3 rokov. V roku 2021 bolo v prevadzke priblizne 32 % hnacich
vozidiel a cca 40 % osobnych voziov vo veku viac ako 30 rokov.

V nizsie uvedenych tabul'kach je uvedena sucasna Struktira HKV a OV.

Tabulka €. 2: Sucasna Struktira HKV a OV

HKV Pocet v ks
Elektrické (vratane ucelenych jednotiek) 170
Dieselové (vratane ucelenych jednotiek) 256
Posunovacie 44
Pre rozchod 1 000 mm 25
Spolu 495
oV Pocet v ks
1. triedy 62
2. triedy 662
Lo6zkové a lezadlové vozne 35
Restauraéné vozne 17
Salénne a spoloc¢enské vozne 2
Autovozne 5
Spolu 783

Zdroj: ZSSK, 2022

Toho c¢asu na Zelezniénych tratiach v dotknutej lokalite vychodného Slovenska ZSSK

prevadzkuje:

- elektrické vlakové jednotky PTG 460 — vyrobené v 1975 — 1977, pocet miest: 336
(v zloZeni 2x elektricka jednotka 460 + 3x vlozeny vozenn 063) alebo 256 (v zlozeni 2x
elektricka jednotka 460 + 2x vlozeny vozen 063), bez klimatizacie, nie su nizkopodlazné,
nie s pre imobilnych cestujucich

- vlakové supravy svoziami Bdtmee, Bdgtmee — pocet miest: 96, 84, OV s bez
klimatizacie, nie st nizkopodlazné, nie st pre imobilnych cestujucich

- vlakové stipravy s modernizovanymi vozinami Bdteer, Bdgteer, resp. S novymi vozilami
Bdmpeer — pocet miest 87, 85, 72, klimatizacia, priestor pre prepravu bicyklov, nie st
nizkopodlazné, nie st pre imobilnych cestujacich

- vlakové stipravy s modernizovanymi vozinami Bmeer — poc¢et miest 66, klimatizacia

- vlakové stpravy snovymi vozinami Bdmpz — pocet miest 84, klimatizacia, WIiFi,
elektrické zasuvky, kamerovy systém, WC s uzavretym odpadovym systémom
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- DMJ 861 — vyrobené 2011 — 2015, pocet miest: 177, klimatizacia, nizkopodlazny pristup,
priestor pre prepravu bicyklov, priestor pre prepravu imobilnych cestujucich, WiFi,
elektrické zasuvky, informac¢ny a komunika¢ny systém, vntitorny kamerovy systém, WC
s uzavretym odpadovym systémom

- motorové vozne 812 — vyrobené 2003 — 2006, pocet miest: 53, bez klimatizacie, nie st
nizkopodlazné, nie st pre imobilnych cestujacich

- elektricka jednotka 660 — pocet miest: 343, klimatizacia, nizkopodlazny pristup, vhodna
pre imobilnych cestujucich, pre umiestnenie kocikov a bicyklov, WiFi, elektrické
zasuvky, elektronicky informaény systém, kamerovy systém, WC suzavretym
odpadovym systémom.

Podla v sucasnosti platného GVD ipodla GVD 2022/2023 na tratiach relevantnych
k projektu su klasické stpravy zvycajne zlozené z HDV + 4x OV, radenie spravidla ¢ini
1x Bdgteer + 3x Bdteer (kapacita 346 miest na sedenie). Hmotnost' vlakovej stpravy
pozostavajucej z HKV radu 162/163 + 4x Bdteer/Bdgteer predstavuje 269 t. Hmotnost’ novej
EJ by mala zodpovedat’ 221 t (podl'a EJ 660).

Na zaklade Planu dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zelezni¢ni osobni dopravu je
predpoklad, ze Stat bude objednavat’ vyssi objem vykonov vo verejnom zaujme oproti
stCasnosti. Cielovy stav Planu dopravnej obsluznosti Slovenska uvazuje s vyraznym
posilnenim dopravy na tratiach s vyznamnym prepravnym potencialom. Dosiahnutie tohto
stavu sa predpokladda v . GVD v rokoch 2023 a 2024 (v pripade modernizacie trati aj
v neskorSom obdobi). Plan dopravnej obsluznosti Slovenska bol vyuzity pri predikovani
dopravnych vykonov v ramci ZOD na tratiach Presovského a Kogického kraja.

Zmeny V oblasti dopravnych vykonov, vyuzitie suprav (dennych beh, roény objem vykonov)
ako aj planovany odhad potrebnych stiprav je zobrazeny v nasledujtcej tabulke.

Tabul’ka ¢. 3: Dopravny vykon ,,pred projektom“ a ,,po projekte

Dopravny vykon n:llk;lllifre:vu m:lllksr:]i;)r:zrvu vlkm/rok | Pocet stiprav

»Pred projektom — sii¢asny stav vikm

na tratiach & 188, 190 349,25 127 476,90 | 1657 200 13
z toho povodné vozidla 349,25 127 476,90 1019 816 8
z toho povodné vozidld pre vymenu 349,25 127 477,00 637 385 5
Po projekte vlkm na tratiach ¢. 188, 190 453,41 165493,18| 2151411 13
z toho povodné vozidla 421,88 153987 | 1231896 8
z toho nové opéné EJ 629,80 229878,39 919 515 4

Zdroj: ZSSK 2022 + upravené vo vizbe na Plan dopravnej obsluznosti Slovenska

Dopravny vykon vlakovych suprav dosahuje v sucasnom stave na tratiach projektu
4 540 vlkm/den, ¢o predstavuje 349,25 vlkm/deni na jednu supravu. PO obnove vozového
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parku a implementovani Planu dopravnej obsluznosti Slovenska sa pocita so zvySenim
denného obehu novych vlakovych stprav az na 630 vlkm/den. Priemerny denny obeh na
tratiach ¢. 188 a 190 tak bude predstavovat’ 453 km/den na jednu stpravu.

Na tratiach projektu sa podla séitania cestujucich v roku 2019 prepravilo | Ako vidiet
z nasledujucej tabul’ky v roku 2020 a 2021 doslo vyraznému poklesu cestujucich, ¢o bolo
zapri¢inené opatreniami na znizenie mobility obyvatel'stva z ddvodu ochorenia COVID-19.
Navrat k povodnym poctom cestujicich sa predpoklada postupne v rokoch 2022 a 2023. Na
zaklade dosahovanych vysledkov v pocte prepravenych oséb v obdobi 2015 — 2019, kedy
dochadzalo medziroénému narastu poctu cestujicich, mozno predpokladat’, ze uvedeny trend
sa ozivi a podpori ho i obnova vozidlového parku.

Tabulka €. 4: Ro¢ny pocet cestujiicich na tratiach ¢. 188 a €. 190 (regionalna doprava)

Trat’ovy usek 2019 2020 2021
Kosice — PreSov

Kosice — Cierna nad Tisou
Spolu

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2019 — 2021

_ Pri stanoveni tohto pocétu cestujucich sme vychadzali z poctu

prepravenych cestujucich (nastup) v roku 2019 na tratiach ¢. 188 a 190. Nasledujuca tabul'ka
znazoriuje pocet cestujucich v rokoch 2019 — 2021 relevantny k predmetnému projektu.

Tabul’ka €. 5: Ro¢ny pocet cestujicich relevantny k projektu

Trat’ovy usek 2019 2020 2021
Kosice — Presov

Kosice — Cierna nad Tisou
Spolu

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2019; roky 2020 a 2021 vypocitané na zaklade linearnej regresie,
odvodené z vyvoja poctu cestujucich v obdobi rokov 2016 — 2019.

Pokial ide o ucel cestovania v regionalnej doprave na tratiach projektu, v roku 2019 bol tento
ucel ciest nasledovny:
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Tabulka & 6: Uéel cestovania na tratiach projektu

% Pocet 0sob

Cestovanie do §kol 22,45
Cestovanie do zamestnania 19,37
Sukromna cesta 28,13
Sluzobna cesta 11,86
Volny Cas 17,16
Cestovanie do zdravotnickych zariadeni 0,83
Sport 0,20
Spolu

Zdroj: Zistovanie o poéte cestujticich ZSSK, 2019

Osobitost'ou vychodoslovenského regionu je vysoky podiel pravidelne cestujucich vlakom do
kol a do zamestnania, ¢im vznikaju dve denné dopravné $picky (rano a neskor popoludni).
Vyrazné dopravné Spicky su najmi na vlakovych spojoch do regiondlnych centier PreSov
a Kosice. Okrem pravidelne cestujucich osob do $k6l a do zamestnania pomerne vysoky
podiel dosahuje aj podiel ciest povazovanych za sikromné, ¢o svisi s izemnou organizaciou
verejnych sluzieb obyvatel'om.

Na tratovom tseku Kosice — PreSov je maximalna kapacita vlakovych jednotiek vyuzivana
v priemere na 68 % aminimalna kapacita na 91 %. Na trati Kosice — Cierna nad Tisou
obsadenost’ vlakov porovnana s maximalnou kapacitou ¢ini 43 % a obsadenost’ vozidiel
porovnana S minimalnou kapacitou predstavuje 44 %.

Prepravu obyvatelov v regione vychodného Slovenska zabezpecuje aj verejnad autobusova
doprava, avsak velka Cast’ ciest obyvatel'ov sa uskutociiuje hlavne osobnymi automobilmi.

Tabul’ka ¢. 7: Pocet cestujucich automobilovou dopravou (v okruhu Zelezni¢nej trate

projektu)
Pocet ciest Denny pocet
2 automobilom v 1y pocet Rocny pocet
Usek trate - cestujucich osob P
cestnom useku za cestujucich - IAD
. - 1AD
24 hodin

KoSice — Presov 7848 10987 3653 315
Kosice — Kysak 3844 5382 1789412
Kysak — Presov 4004 5 606 1863 903
Kosice — Cierna nad Tisou 8 894 12 452 4140 217
Kosice — Michal'any 6 684 9 358 3111519
Michalany — Cierna nad Tisou 2210 3094 1028 699
Spolu 7 793 532

Zdroj: Celostatne s¢itanie dopravy 2015, aktualizované 13. 02. 2020, pocet osobnych automobilov.
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3.2 Prognéza prepravného dopytu

Jednym z taziskovych faktorov, ktoré determinuji prognoézu budiaceho dopytu je
demograficky vyvoj a zmeny vo vekovej Struktiure obyvatel'stva. K 31. 12. 2021 dosiahol
pocet obyvatelov SR 5,435 mil. os6b aV porovnani S predchadzajucim rokom poklesol
0 0,46 %. Ako naznacuju nasledovné grafické zobrazenia z dlhodobého hl'adiska sa ocakava
pokles poctu obyvatelov Slovenska. Projekcia EUROSTAT-u z roku 2021 uvadza v roku
2030 pokles na tirovent 5,441 mil. os6b a v roku 2050 na 5,147 mil. obyvatel'ov. Predikuje sa,
ze v priebehu 15 — 20 rokov nastane obdobie trvalejSicho ubytku obyvatel'stva. Zrychlovat’ sa
bude proces starnutia obyvatel'stva a obyvatelia v poproduktivnom veku sa stana
najpocetnejSou skupinou. Pocet obyvatelov vo veku do 44 rokov sa bude nepretrzite
znizovat’. Na buduci vyvoj poctu obyvatelov bude mat’ vyznamny vplyv aj migracia. Tymto
trendom bude potrebné prisposobit’ aj osobnu dopravu.

Graf ¢. 1: Prognéza vyvoja obyvatel’stva SR

Progndza vyvoja obyvatel'stva SR
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov INFOSTAT, EUROSTAT a EK.
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Graf ¢. 2: Prognéza populacného vyvoja obyvatelov SR podPla vekovych skupin
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov INFOSTAT a EK.

Prognoza poctu obyvatelov PreSovského a KoSického kraja do roku 2040 vychadzajuca
zudajov SU SR za obdobie 2010 — 2021 je znizornena v nasledujucich grafickych
zobrazeniach. S 95 % pravdepodobnostou sa pocet obyvatel'ov PreSovského kraja do roku
2040 bude pohybovat’ v rozpiti 785 tis. — 865 tis. 0sdb a Kosického kraja v intervale 736 tis. —
852 tis. 0sdb.

Graf ¢. 3: Prognoza vyvoja obyvatel’stva PreSovského kraja
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov INFOSTAT a EK.
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Graf ¢. 4: Prognéza vyvoja obyvatel’stva KoSického kraja
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade idajov INFOSTAT a EK.

Pocet obyvatelov nasledne podmienuje pocet cestujucich. Ku koncu roka 2020 pocet
cestujucich verejnou hromadnou osobnou dopravou dosiahol 490,170 mil. osdb.
V medziroénom porovnani tento vysledok znamena pokles 0 viac ako 30 %. Zapricineny je
obmedzenim mobility obyvatel'stva a tiez hospodarskych aktivit v suvislosti s pandémiou
COVID-19. Z uvedeného poctu cestujuci Zelezni¢nou dopravou tvorili 49,577 mil. osob
(medziro¢ne pokles 0 39 %). ZSSK v roku 2020 prepravila 46,66 mil. 0sob, t. j. temer 0 40 %
menej. Od roku 2014, kedy bola v ramci zelezni¢nej dopravy zavedena bezplatna doprava pre
urcité skupiny obyvatel'stva, pritom pocet cestujucich permanentne narastal, a to az do roku
2020, kedy doslo k nestandardnej pandemickej situacii. Obdobny vyvoj pokracoval aj v roku
2021. ZSSK v uvedenom roku prepravila 45,67 mil. cestujtcich, t. j. v porovnani s rokom
2019 0 41 % menej. Navrat k predpandemickému vyvoju sa predpoklada v tomto roku, ZSSK
pritom oc¢akava, Ze prepravi cca 78 mil. osdb.

Cestujuci, ktori vyuzivali IAD, v roku 2018 predstavovali 1 946 mil. os6b (medziro¢ne narast
0 0,6 %).

Co sa tyka budaceho vyvoja poétu cestujucich, jestvuje viacero progndz na rdzne dlhé
obdobia. Najpodrobnejsi je dopravny model vypracovany pre SR v roku 2015. Ten vSak
neobsahuje narast poctu cestujucich vyuzivajacich bezplatni dopravu. Predvida, ze do roku
2050 klesne dopyt po verejnej doprave z 2,19 mil. oséb prepravenych denne v roku 2014 na
1,74 mil. cestujicich v roku 2050 pri su¢asnom raste automobilovej doprave z Grovne
4,06 mil. osob v roku 2014 na 5,42 mil. 0os6b v roku 2050. Takyto trend potvrdili viaceré
Statistické funkcie odvodené z dlhého casového radu (roky 2005 — 2018). Extrapolacie
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dlhodobého trendu odvodeného z tohto ¢asového radu pomocou viacerych druhov funkcii?
naznacuju, ze pocet cestujucich zelezni¢nou dopravou v SR do roku 2050 méze dosiahnut’
okolo 120 — 125 mil. cestujucich. Obyvatel' SR by v roku 2050 mal vykonat' az 25 ciest
Zeleznicou ro¢ne, zatial’ ¢o v roku 2018 vykonal 14 ciest.

Tabul’ka €. 8: Dlhodoby trend poétu cestujtcich Zelezni¢nou dopravou

2018 2025 2035 2040 2050
Linearna funkcia 73,81 80,24 98,86 108,17 | 126,79
Polyném 2. stupnia 73,81 78,38 95,13 104,45 | 123,07
Pocet ciest obyvatela 14 15 18 20 25

Graf ¢. 5: Dlhodoba progndéza poctu cestujicich osobnou Zelezni¢nou dopravou v SR
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Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade udajov INFOSTAT a EK.

V dopravnom spravani obyvatelov dopravny model SR predvida v osobnej hromadnej
doprave do roku 2050 zmenu hybnosti z 2,06 ciest denne v roku 2014 na 2,24 ciest v roku
2050 (prirastok poctu ciest okolo 900 000 denne). Zmenu hybnosti obyvatelov vyvola
predovsetkym rast poctu ciest aktivneho obyvatel'stva vlastniaceho automobil (prirastok
30,6 % oproti roku 2014), seniorov vlastniacich aj nevlastniacich automobil a mierny pokles
poctu ciest ziakov strednych a zakladnych $kol.

2 Prognéza pomocou logaritmickej, linedrnej a polynomickej funkcie 2. stupfia vykazuje vysoky stupefi
determindcie 12, najvyssi, 0,9964 ma polynomicka funkcia.
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Prejavia sa tiez vyznamné Strukturdlne zmeny, pokial’ ide o cestovnu vzdialenost’. Cestovanie
do vzdialenosti 50 km sa podielovo znizi z 85,5 % v roku 2014 na 77,8 % v roku 2050. Podiel
ciest nad 50 km vzrastie do roku 2050 na 22,1 % oproti podielu 14,5 % v roku 2014. Podiel
ciest nad 100 km sa zvysi zo 6,67 % v roku 2014 na 11,48 % do roku 2050. Podl'a prognozy
cestovanie verejnou dopravou do zahranic¢ia by sa do roku 2050 malo zvysit' o 30 % Vv pripade
zeleznice a takmer zhodny 31 %, avSak pokles, sa oCakava pre cesty do zahraniCia
prostrednictvom autobusovej dopravy.

Vysledky dlhodobej progndzy naznacuju, ze do roku 2050 pocet cestujucich zelezni¢nou
dopravou v SR sa mbze pohybovat’ okolo 120 — 125 mil. cestujucich ro¢ne. Pritom sa pocita
s poklesom celkového poctu obyvatel'ov SR a s uréitym objemom imigracie. Problém poctu
imigrantov vSak moze zmenit’ vychodiskové predpoklady a tym aj prognézu. Usudzujeme, ze
realny pocet cestujucich roku v 2050 predstavuje okolo 115 — 120 mil. osdb. Pre uvedeny
pocet cestujucich je nevyhnutné zabezpecit' nielen postacujuce pocty a kapacity vlakovych
jednotiek, ale aj, apredovSetkym kvalitu poskytovanych sluzieb odzrkadlujicu technick
a technologicki uroven vozidlového parku. Nevyhnutnd je tiez adekvétna Zelezni¢na
infraStruktura a aj smerovanie i frekvencia vlakovych spojov zodpovedajice redlnym pradom
cestujucich a sidelnej Struktire izemia.

Opatrenia na podporu zvySenia poctu cestujucich Zelezni¢nou dopravou v ostatnych rokoch
sa prejavili aj v regionalnej doprave Presovského a Kosického kraja. Na tratiach tohto uzemia
sa v obdobi 2015 — 2019 bezplatnd preprava niektorych skupin obyvatelov prejavila
znanymi prirastkami poctu cestujucich. Na trati Kosice — PreSov ako aj na trati KoSice —
Cierna nad Tisou dosiahol medziroény narast cestujiicich v uvedenom obdobi v priemere
hodnotu 1,03 (prepocet medziro¢nych indexov vykonany na zaklade elektronického predaja
cestovnych dokladov — ZSSK).

Okrem narastu poCtu cestujucich prepravenych po Zeleznici socialne opatrenie o bezplatnej
preprave niektorych skupin obyvatel'ov malo aj iny vyznamny poznatok. Ten poukazal na to,
ze Zelezni¢na doprava ma vysoky rastovy potencidl prepravného dopytu, jeho vyuzitie vSak
vyzaduje vhodné tarifné, infrastruktirne a prevadzkové nastavenie tak, aby Zeleznica mohla
ucinne konkurovat automobilovej a autobusovej doprave. V obdobi 2020 — 2021 vyvoj
Vv Zelezni¢nej osobnej doprave narusilo ochorenie COVID-19, ktoré malo za nasledok znac¢ny
prepad Vv poéte cestujucich. Standardizovanie prepravnych tokov cestujucich sa predpoklada
vroku 2022 a 2023. Dlhodoba prognéza dopytu abstrahuje od neStandardnych poctov
cestujucich v rokoch 2020 — 2021 vzhl'adom na mozné skreslenie az podhodnotenie
dlhodobého trendu rastu poctu cestujucich.

Projekcia poctu cestujucich ,,bez projektu* bola stanovend pomocou linearnej regresie, ktora
predpoklada po roku 2021 postupny narast poctu cestujucich. Ten bol odvodeny z vyvoja
poctu cestujucich v obdobi rokov 2016 — 2019, ktory nebol ovplyvneny opatreniami na
obmedzenie mobility obyvatel'stva zavedenymi v stvislosti s ochorenim COVID-19. Po roku
2026 projekcia dopytu pocita s klesajiacim trendom poctu cestujucich.
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Tabul’ka €. 9: Prognéza poctu cestujucich podPa trati v situacii ,,bez projektu*

KoSice — Kosice — Cierna nad Spolu pocet cestujucich na
Presov Tisou tratiach ,,bez projektu

2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054
Spolu v referenénom
obdobi 2025 - 2054
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Vo viazbe na stratégiu ZSSK atiez Plan dopravnej obsluznosti Slovenska sa v roku 2023
podla GVD 2022/2023 pocita s navySenim dopravnych vykonov na tratiach projektu
zo stcasnych 637 385 vlkm/rok na 919515 vlkm/rok. V&csi pocet vlakov subezne
s vyuzivanim novych nizkopodlaznych EJ moze viest’ k ziskaniu uplne novych cestujucich
70D zradov tych, ktori doposial’ nevyuzivali Ziaden druh dopravy (nezamestnani, pripadne
| zamestnanci, ktori si nasli nova pracu mimo svojho trvalého bydliska, novi Studenti
dochadzajtci do §kol a pod.) alebo vyuzivali iné dopravné mody.

Pri prognéze poctu cestujucich ,,s projektom* berieme do uvahy skutocnost, ze uvedenie
novych vlakovych jednotiek do prevadzky moéze viest’ k ziskaniu novych cestujucich vd’aka
pontkanému cestovnému komfortu — atraktivnosti. Premietnutie pdsobenia faktora
»atraktivnosti do prognozy poctu cestujucich vychddza z poctu cestujicich v roku 2019 na
urovni 1 987 752 0s6b a v roku 2025 na urovni 2 054 784 0sob.

Faktor atraktivnosti Zelezni¢nej prepravnej ponuky sa prejavi aj v cestnej doprave, a to tym,
ze Cast’ cestujucich sa z roznych pric¢in rozhodne pre komfortnejSiu zelezni¢nu prepravu.
Odhad poctu osdb tzv. prevedenej dopravy moze mat optimisticky alebo aj pesimisticky
zaklad. Podrla zistovania o cestnej doprave sa na uzemi v blizkosti trati projektu v roku 2019
uskutocnilo 16 742 ciest osobnymi automobilmi za 24 hodin. Pri priemernej obsadenosti
vozidla 1,4 osobami sa prepravilo ro¢ne celkom 7,8 mil. cestujucich.

Z metodického hladiska je pocet cestujucich prevedenej dopravy (t. j. dodato¢ny dopyt)
zalozeny na faktoroch ovplyvilujucich pritazlivost prepravy Vnovych vozidlach oproti
jestvujicim v zmysle Stidie Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes
(jal 2008). Faktormi su: cestovny Cas vo vozidle a ¢asovy ekvivalent zlepSovania kvality
cestovania. Vo vztahu k ¢asovému ekvivalentu Douglasova §tadia uvadza casovu usporu
2,23 min. pri zahrnuti vSetkych charakteristik komfortu. V predmetnom projekte bol uvedeny
parameter upraveny na hodnotu 1,60 min. v zmysle niz$ie uvedenej tabul’ky.
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Tabul’ka ¢. 10: Zmena kvality vozidiel

i,

TELEZNIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

. . . ., . Prinos novych EJ
Charakteristika vozidla Casova tspora v min. Casova tispora :r,ymin. (ZSSK)
Vonkajsi vzhl'ad vlaku 0,15 0,15
Pohodlie nastupovania 0,22 0,22
Komfort sedenia 0,07 0,07
Plynulost’ jazdy 0,1 0,1
Hluk 0,22 0,22
Kurenie/klimatizacia 0,15 0,00
Osvetlenie 0,13 0,00
Cistota 0,26 0,13
Grafitti 0,08 0,04
Hlasenia vo vlaku 0,16 0,08
Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,38
Suma charakteristik 1,94 1,39
Celkovy efekt 2,23 1,60

Zdroj: Douglas, N.: Value and Demand Effect of Rail Service Attributes (jil 2008) a ZSSK.

Zdrojom nového dopytu budu cestujtci, ktori v sicasnosti vyuzivaju automobily a ktori mézu
ziskat' usporu cestovného Casu a vyuzit' zlepSenu kvalitu sluzieb (v CBA zodpoveda
ekvivalentu 4,28 % vnimaného cestovného casu). Odhadovana elasticita dopytu pre cas
straveny vo vozidle a casovi hodnotu rozdielov v kvalite sluzby je -0,70 na zaklade
priemernych hodndt uvadzanych v medzinarodnej literattre.

Spomedzi 7,8 mil. cestujucich automobilovou dopravou v dotknutom uzemi v roku 2019
predpokladame, Ze za referenéné obdobie (2025 — 2054) sa v priemere ro¢ne cca 142 tis.
cestujucich rozhodne pre Zelezni¢ni dopravu. Za celé referencné obdobie rozsah prevedenej
automobilovej dopravy dosiahne 4,255 mil. osob.
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Tabulka €. 11: Progno6za prevedenej dopravy projektu

Prevedena doprava (IAD) na tratiach

2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054
Spolu

Prepravny dopyt na tratiach projektu ¢&. 188 Kosice — Presov a &. 190 Kogice — Cierna nad
Tisou sa podl'a prognozy zvysi pocas referencného obdobia projektu (2025 — 2054) z trovne
Za
celé referencné obdobie pocet cestujucich na uvedenych tratiach PreSovského a KoSického
kraja dosiahne 64,44 mil. osob. V porovnani s vychodiskovym rokom 2019 pocet cestujucich
v roku 2054 zaznamena prirastok vo vyske 5 %.
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Tabul’ka €. 12: Progno6za ihrnného prepravného dopytu ,,s projektom*

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

Spolu v referenénom obdobi
2025 - 2054

Pocet cestujucich
Zelezni¢nou dopravou
»S projektom*

Prevedena
doprava
z IAD

Celkovy prepravny
dopyt na tratiach

»S projektom*

2033 492

2054 784

2 149 745

2 140 536

2 200 258

2198 259

2 196 000

2193 454

2190 622

2187521

2184176

2180 613

2176 856

2172922

2 168 828

2 164 587

2 160 209

2 155702

2151075

2 146 331

2141 477

2136 517

2131454

2126 291

2121032

2115679

2110 234

2 104 699

2099 076

2 093 367

2087574

64 439 877
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4. ALTERNATIVNE MOZNOSTI REALIZACIE PROJEKTU

Vo vychodiskach projektu sme uvadzali, ze ZSSK postupne obnovuje, resp. modernizuje svoj
vozidlovy park. Napriek realizovanym investiciam priemerny prevadzkovy vek ZKV ¢&ini viac
ako 20 rokov. Preto je nevyhnutné pokrac¢ovat’ v tomto trende. Snahou ZSSK je vyuzit’ vSetky
dostupné moznosti spolufinancovania obnovy vozidlového parku prostrednictvom finan¢nych
prostriedkov zo zdrojov EU.

Dany projekt bezprostredne nadvédzuje na v sucasnosti realizujuci sa projekt ,,Modernizacia
vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. gast™, ktory riedi obstaranie 9 ks novych elektrickych
jednotiek. Tento nakup EJ sa realizuje na zaklade Kapnej zmluvy ¢. 4600005955/VS/2021 na
dodanie elektrickych jednotiek, ktora okrem spominanych 9 ks zahfiia aj opciu v pocte
najviac 11 ks EJ. V tejto suvislosti tak moznosti (alternativy) uskuto¢nenia predmetného
projektu su nasledovné:

- alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*

- alternativa ,,keby sa urobilo nieco*

- alternativa ,.keby sa urobilo vSetko®.

Alternativa ,,keby sa neurobilo ni¢*“ nie je v pravom slova zmysle skuto¢nou alternativou
K projektu. Podl'a tejto alternativy by sa totiz projekt vobec nerealizoval. ZSSK by sa rozhodla
nevyuzit’ opciu na nové EJ a tym padom by ani nevyuzila moznost’ spolufinancovania obnovy
vozidlového parku zo zdrojov EU v ramci Komponentu 3 Udrzatelna doprava Planu obnovy
a odolnosti SR. Nerealizovanie projektu by znamenalo, Zze ZSSK by nemohla d’alej skvalitnit’
svoj vozidlovy park a ani zlepSit’ komfort cestovania po Zeleznici. Kol'ajové vozidla — HKV
radu 162/163 si vyzaduju nakladné udrziavacie opravy, priCom ani vykonanie tychto ¢innosti
nezabezpecuje dostatocnu prevadzkovu spolahlivost’ a redukovanie nédhodnych porich na
prijatelni mieru. Problém prevadzky tychto vozidiel by sa touto alternativou nevyriesil, iba
by sa ¢asovo posunul na neskorSie obdobie. Naviac Plan dopravnej obsluznosti SR pocita
S vyraznym posilnenim dopravy na tratiach s vyznamnym prepravnym potencialom, ku
ktorym sa radi aj zelezni¢nd trat’ ¢. 188 PreSov — KoSice, ¢o by vSak preprava prostrednictvom
jestvujucich Klasickych vlakovych suprav neumoziovala v dostatocnej miere naplnit’.
Alternativa ,.keby sa neurobilo ni¢“ nevedie k obnove vozidlového parku a k pozadovanému
skvalitneniu sluzieb ZOD a dopravnej obsluznosti regionu. Alternativa nie je kompatibilna ani
so strategickymi zamermi v oblasti regionalnej Zeleznicnej dopravy. Svojimi dosahmi smeruje
dopyt po dopravnych sluzbach do oblasti environmentalne narocnej cestnej dopravy. Uvedena
alternativa nie je prevadzkovo udrzatel’na a je tak neprijatel’na.

Alternativa ,,keby sa urobilo nieCo“ spociva vo vyuziti opcie na ndkup novych
nizkopodlaznych EJ. Vo vizbe na planovany narast dopravnych vykonov vo verejnom zaujme
vyplyvajici z Planu dopravnej obsluznosti SR a moznost’ financovat nakup novych EJ
prostrednictvom zdrojov EU v ramci Planu obnovy a odolnosti SR sa ZSSK rozhodla vyuzit’
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opciu na nakup 5 ks EJ. Realizacia tejto alternativy prispeje k skvalitneniu pontkanych
sluzieb ZOD na tizemi PreSovského a Kogického kraja, umozni dopravne zabezpeéit
predpokladany dopyt a prinesie tiez pozitivne socialno-ekonomické a environmentélne efekty.

Uvedena alternativa je v sulade so strategickymi zamermi v oblasti regionalnej zelezni¢nej
dopravy, je prijata ako projektovy scenar a d’alej je rozpracovana v ramci analyzy
nakladov a prinosov.

Alternativa ,keby sa urobilo vSetko“ by znamenala, ze dopravca by si uplatnil opciu
v povodne predpokladanom rozsahu, t. j. na vSetkych 11 ks nizkopodlaznych EJ. Dodanie
takéhoto poc¢tu EJ by si zrejme vyziadalo dlhsie ¢asové obdobie prekracujiice horizont roka
2026 (vroku 2026 ma byt ukonéend implementacia opatreni zahrnutych v Plane obnovy
a odolnosti SR). Naviac POO pocita s tym, Zze z mechanizmu bude financovanych len 5 ks EJ.
To znamen4, Ze na financovani takto realizovaného projektu by sa museli okrem zdrojov EU
v zna¢nom rozsahu podielat’ aj vlastné zdroje ZSSK (pripadne iné cudzie zdroje). Postup
podla tejto alternativy by bol pre ZSSK vysoko investi€ne narocny. Uvedend alternativa je
kompatibilna so strategickymi zamermi v oblasti ZOD, zodpoveda aj aktualizovanej stratégii
ZSSK, avsak z casového a predovsSetkym finanéného hl'adiska je pre dopravcu znacne
komplikovana.

Na zaklade posudenia moznych alternativ uskuto¢nenia projektu vyplynulo, Ze alternativa
»Kkeby sa urobilo nieco“ je najvhodnejsi sposob uskutocnenia projektu. Jeho financna
narocnost’ predstavuje 42,379 mil. EUR. Takymto sposobom je mozné uspesSne
implementovat’ dany projekt a financovat’ ho pomocou verejnych zdrojov EU v ramci Planu
obnovy a odolnosti SR. Realizacia projektu umozni ponuknut’ nalezity komfort cestujicim,
ziskat’ novych cestujucich, €o ¢iastocne odbremeni cestnti dopravu a prejavi sa 1 V pozitivnych
dosahoch na zivotné prostredie. V kone¢nom dosledku prispeje k zlepSeniu dopravnej
obsluznosti vychodoslovenského regionu a k posilneniu konkurencieschopnosti zelezni¢nej
dopravy Vv porovnani s inymi druhmi dopravy.

4.1 VorIba technickej mozZnosti

Z hladiska technického rieSenia obnova vozidlového parku ZSSK postupuje v zmysle
implementécie Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030. V implementachom
plane su v ramci obnovy vozidiel naplanované investi¢né akcie v hodnote cca 1,3 mid. EUR.
Z tohto objemu je takmer 84 % akcii zameranych na ndkup novych vozidiel a zvy$nych cca
16 % je urcenych na modernizaciu jestvujucich vozidiel, resp. na ndkup pouzitych voznov
radov A, B vhodnych pre rychlost do 200 km/hod. ZSSK sa prioritne zameriava na nakup
ucelenych jednotiek (aZ 90 % investicii do roku 2030 by malo smerovat’ prave na nakup
tychto typov vozidiel), ¢o plne koreSponduje S Planom dopravnej obsluznosti, v ktorom sa
uvadza, ze vlaky primestskej a regiondlnej dopravy by v cielovom stave mali byt tvorené
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vyhradne ucelenymi vratnymi jednotkami. Nakol'ko je na Slovensku stale elektrifikovanych
len 44 % km trati, je potrebné obstaravat’ okrem elektrickych aj dieselové jednotky.

Technické rieSenie obnovy vozidlového parku ZSSK bolo zvaZované vV ramci pripravy
povodného projektu ,,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. &ast™ (z roku
2021), ktorého predmetom je obstaranie 9 ks novych elektrickych jednotiek a na ktory nami
predkladany projekt uzko nadvédzuje. Na =zaklade predpokladaného dopytu, vyuzitia
jestvujucich vozidiel a urcitého navysenia dopravnych vykonov v Presovskom a v KoSickom
kraji bola stanovena potrebna kapacita a tiez technické Specifikacie EJ, ktoré boli premietnuté
do kapnej zmluvy na dodanie elektrickych jednotiek ako sucasti dokumentacie z verejného

obstaravania.

Podl'a Kupnej zmluvy ¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych jednotiek nové

vlakové jednotky maju mat’ nasledovné technické parametre:

- zodpovedat platnym normam EN, STN, TSI, vyhlaskam UIC a narodnym predpisom,

- rozchod 1 435 mm,

- prevadzka v napajacich systémoch 25 kW/50 Hz a 3 kV DC,

- maximalna prevadzkova rychlost’ 160 km/hod.,

- pocet hnacich naprav minimalne 25 %; vykon EJ musi umoznit’ pociato¢né zrychlenie
minimalne 1m/s,

- trvaly trakény vykon minimélne 2 MW,

- maximalne napravové zatazenie 20 t,

- maximalna diZka jednotky 130 m,

- kapacita najmenej 300 miest na sedenie v prevedeni 2. triedy; maximalne 10 % z toho
moZe byt sklapacich sedadiel,

- 3 WC bunky, z toho minimalne jedna pre imobilnych cestujucich. V casti jednotky, kde je
WC pre imobilnych cestujucich, musi byt priestor pre prepravu imobilnych cestujucich
(2x vozicek),

- v jednotke musi byt umoznena bezpecna preprava minimalne 9 ks bicyklov a miesto pre
prepravu dalSich bicyklov/ko¢ikov/nadrozmernych batozin. V zimnej prevadzke sa
priestor pre prepravu bicyklov musi dat’ upravit’ pre bezpeénl prepravu lyzi/snowboardov,

- tonované bocné oknd, ”4 okien musi mat’ vyklopné vetracky. V priestore nad oknami st
pozdizne police pre prepravu batozin,

- v priestore sedadiel musi byt pre kazdé dvojsedadlo 1x zasuvka 230 V/50 Hz a 1x
zasuvka USB,

- nizkopodlazné obojstranné vSetky nastupné priestory s vyskou nastupnej hrany 550 — 600
mm nad temenom kolaje a formou schodika (vysuvny/vyklopny) moZznost' nastiipenia
Z nastupista vysky 250 mm. V ramci EJ musi byt minimélne 6 obojstrannych néstupnych
priestorov,

- jednotka bude plne klimatizovana s regulovanim vykonu na zaklade snimacov CO
a pozadovanej teploty. Klimatizacia stanovista musi byt samostatna,

- elektrodynamicka brzda s moznost'ou rekuperacie do TNS,
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*

- moznost plnohodnotného dvojélenného riadenia s ovladanim z jedného stanovista
rusnovodica,

- na Celach musia byt automatické spriahadla,

- riadiaci systém musi umoznovat’ dial’kova diagnostiku,

- vlakovy zabezpeCova¢ Mirel VZ1 a predpriprava pre ETCS Level 2, variantné rieSenie
ETCS Level 2 v komunika¢nom prepojeni s Mirel VZ1,

- LED osvetlenie (LED navestné osvetlenia, LED reflektory, LED interiérové osvetlenie),

- sofistikovany informaény systém (vizudlny/LCD panely/smerové tabule/akusticky),
systtm  pocitania  cestujucich, kamerovy systém (vonkajsi/vnutorny), WiFi,
oznacovace/automat na predaj cestovnych listkov. Informacny systém s moznostou
dial’kového spravovania, nudzovd komunikacnd jednotka (Intercom) na akusticka
komunikaciu priestor EJ — stanovi$te rusnovodica.
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5. ENVIRONMENTALNE HODNOTENIE PROJEKTU

Zamer projektu orientovany na obnovu vozového parku ZOD zohladiuje vietky relevantné
environmentalne poziadavky na verejnu osobnt dopravu prispievajuce k plneniu cielov Planu
obnovy a odolnosti SR v intenciach Komponentu 3 Udrzatel'na doprava, Investicie 2 Podpora
ekologickej osobnej dopravy, ktorého hlavnym cielom je spomalenie postupujiceho procesu
zmeny klimy podporou transformacie smerom k zelenej a uhlikovo neutralnej ekonomike.

V zamere projektu je v stlade s Planom obnovy a odolnosti SR obsiahnuta vizba na postupne
sa rozvijajuce zdsadné medzinarodné opatrenia zamerané na zmiernenie hrozieb
a nepriaznivych dopadov zo zmeny klimy tak, ako sa vyvijali od Kjotskeho protokolu
k Ramcovému dohovoru OSN o zmene klimy a jeho dodatku, cez Integrovany klimaticko-
energeticky bali¢ek a Europsku zeleni dohodu a boli pretavené do relevantnych politickych,
koncepénych, & regulaénych dokumentov na trovni EU a tiez na urovni SR. Na narodne;j
urovni SR k nim taZiskovo patri Envirostratégia 2030, Stratégia adaptacie SR na zmenu
klimy, Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050, Plan
prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo v roku 2050, Integrovany
narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021 — 2030 a zaroven Strategicky plan
rozvoja dopravy do roku 2030.

Uvedené dokumenty st orientované predovSetkym na dosiahnutie nevyhnutnych cielov
prostrednictvom realizacie opatreni prispievajucich:

-k zniZeniu emisii sklenikovych plynov do atmosféry v zdujme zniZenia sklenikového

efektu a spomalenia klimatickych zmien,

-k smerovaniu dosiahnutia uhlikovej neutrality v roku 2050,

-k zlepSeniu energetickej efektivnosti,

- krastu podielu vyuzivania obnovite'nych zdrojov energie,
pricom k ich plneniu by mal nemalou mierou prispiet’ aj sektor dopravy.

Z hladiska realizacie Planu obnovy aodolnosti SR ma predmetny projekt relevanciu
predovsetkym k dosiahnutiu nizkouhlikovej ekonomiky, k zefektivneniu spotreby energii
a sekundarne i Kk prechodu na zelené energetické zdroje, Co sa prejavi zmiernenim
negativnych dopadov na zivotné prostredie. Aj v dosledku zvysenia kapacity a skvalitnenia
ponuky sluzieb ZOD vratane vytvorenia lepSich predpokladov pre Ziaducu integraciu
syst¢tmov VOD prispeje realizacia projektu k presunu istého poctu cestujucich z cestnej
dopravy smerom Kk environmentalne ohl'aduplnejsej Zzelezni¢nej osobnej doprave.

V kontexte uvedeného su v etape pripravy dané¢ho projektu analyzované aj otazky dopadu
realizécie projektu a predovSetkym planovanej prevadzky novych vlakovych elektrickych
jednotiek na ovplyviiovanie klimatickych zmien, na spotrebu energii a zdrojov vyuzivanych
energii pri prevadzke EJ, ale i na vplyv ich prevadzky na ostatné zlozky Zivotného prostredia
— na znecist'ovanie ovzdusia, pody a vod, na hluk a vibracie, ¢i na tvorbu odpadov.
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V sektore dopravy k neziaducim vplyvom na Zivotné prostredie vratane procesu zmien
v klimatickej oblasti vyznamnou mierou prispievaju emisie latok vznikajucich v désledku
spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov. Popri
emisii viacerych znecistujucich latok do ovzdusia predstavuji v tomto kontexte najzavaznejsi
problém predovsetkym sklenikové plyny, ktoré spdsobuju sklenikovy efekt a podielaju sa na
globalnom oteplovani atmosféry a na zmenSovani ozdnovej vrstvy, konkrétne oxid uhlicity
COz, oxid dusny N20, ¢i metan CHa.

Ako nazorne vidiet’ z nasledovného grafu, je zrejmé, ze podl'a aktualne dostupnych verejnych
tdajov® z roku 2020 prispievala v globalnom meradle k emisiam sklenikovych plynov
v roku 2016 predovsetkym priemyselna vyroba 24,2 %, vykurovanie v budovach 17,5 %
a doprava 16,2 %. Z uvedeného podielu sektoru dopravy patrila najvacsia Cast’, 11,9 % cestnej
doprave. Podiel Zelezni¢nej dopravy na emisiach sklenikovych plynov bol z tohto aspektu
najmensi, dosahoval 0,4 %.

Graf ¢. 6: Globalne emisie sklenikovych plynov podPa ekonomickych sektorov

Global greenhouse gas emissions by sector HsiEG
This is shown for the year 2016 - global greenhouse gas emissions were 49.4 billion tonnes CO,eq.
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Zdroj: IEA, Statista, 2021

3 https://europskydialog.eu/2022/04/20/emisie-z-dopravy-su-velky-problem-ako-ich-mozeme-znizit/
53



MIN ISTERSTVO - - Financovany’
PLAN OBNOVY K R {:

)EUROTARGET E DOPRAVY A VYSTAVBY L 5 RN Eurdpskou Gniou s vy sporognost sLOVENSKO

SLOVENSKE] REPUBLIKY s NextGenerationEU NARGDNY DOPRAVCA

Graf & 7: Globalne emisie CO2 vyprodukované sektorom dopravy v roku 2020*

Distribution of carbon dioxide emissions produced by the transportation sector
worldwide in 2020, by subsector

+ Rail 3%

- Tworthree-wheelers 3%
Light commercial vehicles 5%

- Buses and minibuses 7%

- Passenger cars 41%
= Aviation 8%

Shipping 11%

* Medium and heavy trucks 22%

Source Additional Information:
IEA Worldwide; 2020; Based on 2020 transportation sector CO2 emissions of 7.3 billion metric tons
© Statista 2021

Zdroj: IEA, Statista, 2021

Popri zdrojoch vyuZivanych druhov energii zohrdva dolezita ulohu pri znizovani globalnych
emisii CO2 Vv dopravnom sektore sprisiovanie emisnych noriem osobnych a ndkladnych
automobilov pouzivanych v cestnej doprave. Cestna doprava v roku 2020 vyprodukovala
globalne vramci emisii celkovej dopravy az 63 % podiel, priCom podiel osobnych
automobilov dosiahol 41 % a nakladnych vozidiel 22 %. Celkovy podiel hromadnej dopravy
na emisidch COz bol mensi, predstavoval 29 % (z toho lodna doprava 11 %, leteckd doprava
8 %, autobusova doprava 7 % a zelezni¢nd doprava 3 %).

Podla dostupnych udajov Rdmcového dohovoru o zmene klimy (UNFCCC) je v sti€asnom
obdobi Eurdpska tnia tretim najva¢sim producentom emisii sklenikovych plynov nasledujtc
Cinua USA.

Celkové emisie v ramci EU® v roku 2019 (vietky sektory mimo polnohospodarstva a lesného
hospodarstva) dosiahli v kilotonach objem 4 065 462 CO2 ekv®. Na uvedenom objeme EU sa

4 https://europskydialog.eu/2022/04/20/emisie-z-dopravy-su-velky-problem-ako-ich-mozeme-znizit/

5 https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/society/20180301ST098928/ktore-krajiny-a-odvetvia-
vypustaju-najviac-emisii-infografika

CO; ekvivalent vyjadruje hodnotu udavajiicu mieru vplyvu jednotlivych sklenikovych vplyvov na globalne
oteplovanie pouzitim prepoctu na mnozstvo alebo koncentraciu CO2, ktora by mala obdobné vplyvy.
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Slovenské republika podielala 0,983 %.

Na zéklade informdcii Eurdpskej environmentilnej agentury’ predstavoval podiel dopravy na
emisiach sklenikovych plynov v roku 2019 v rameci krajin EU 28,5 %, z toho Zelezni¢na
doprava 0,1 %. Pritom vyvoj emisii sklenikovych plynov v zelezni¢nej doprave v porovnani
s vychodiskovou bazou v roku 1990 vykazuje postupne pokracujici pokles, ¢o je ndzorne
vidiet' na nasledovnom grafe publikovanom Eurépskou environmentalnou agentirou®.

Graf & 8: Vyvoj emisii CO2z dopravy Vv ramci krajin EU

Emisie sklenikovych plynov
z dopravy v EU”

Zmeny v drovniach emisii od roku 1990

Projekcie pre rok 2019 - 2030**
1990=100 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

?4(@ Medzindrodnd leteckd doprava*** @ Medzindrodnd ndmornd doprava & Cestna doprava

X Vnutrostdtna leteckd doprava*** {j'} Vnltrostdtna plavba E'_ Zeleznice

*okrem Spojeného krdlovstva (EU 27)
**Projekcie s existujticimi opatreniami
***Pocet letov sa v roku 2020 zniZil vplyvom Covid-19 pandemickych opatreni

\
|
;/

B

Zdroj: Eurépska environmentdlna agenttra (2022), Eurostat (avia_paoc), 2022

Vo vseobecnosti plati, ze hromadna doprava av kontexte posudzovaného projektu ZOD
prepravujuca vacsi pocet osob v jednom vozidle, je v porovnani s IAD podstatne
ekologickejSia (ma nizSie externality na jedného prepraveného cestujiiceho) a elektrické
drdhové vozidla st environmentalne ohladuplnejSie ako nizko kapacitné cestné dopravné

T https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/priorities/klimaticke-meny/20191129STO67756/emisie-z-
leteckej-a-lodnej-dopravy-fakty-a-cisla-infografika
8 20220603PHT32213 original.jpg (1200x1473) (europa.cu)
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prostriedky, najmi osobné automobily®.

Sektor dopravy patri k najvyznamnej$im spotrebitel’om energii a paliv. Rastica spotreba
energii patri k zavaznym pri¢indm environmentalnej degradacie a negativne prispieva
k zmenam klimatickych podmienok. Podla dostupnych Statistik doprava a dopravny
priemysel vramci Europy spotrebuje priblizne 38 % podiel z celkového mnozstva
vyuzivanych energii, priCom z tohto podielu spotreba cestnej dopravy dosahuje az 72 %.
Konecna spotreba paliv a energie v sektore dopravy sa za obdobie ostatnych 20 rokov
zniekol'’konasobila, a to predovsetkym v dosledku rastu intenzity dopravy. Az 97 % podiel na
spotrebe paliv predstavuji kvapalné paliva, podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych
paliv a elektrickej energie je ovela mens$i. Najvacsi podiel na spotrebe kvapalnych paliv
v doprave, ato az 95 %, ma cestna doprava. Naopak, najvacsi 95 % podiel na konecénej
spotrebe elektrickej energie pripada na zZelezni¢nu dopravu.

Aktuilne verejne dostupné tdaje Slovenského hydrometeorologického ustavu (SHMU)W
uvadzajl, e na zéklade bilanénych prepoétov podla $tandardnej metodiky EU CORINAIR
aplikovanej v krajinach EU pri pouzivani §pecialneho programového nastroja COPERT V sa
na celkovych emisiach sklenikovych plynov v roku 2020 v Slovenskej republike podiel’al
sektor dopravy 19 %. V roku 2019 bol podiel dopravy niz$i, dosiahol 18,3 %, o je
0 10,2 percentualnych bodov menej ako za sthrn krajin EU. Z uvedenych udajov SHMU je
zrejmé, Ze podiel dopravy na emisiach sklenikovych plynov v SR v roku 2020 medzirocne
0 nieCo vzrastol (+0,7 %), ato inapriek tomu, Ze intenzita dopravy medziro¢ne poklesla
0 3,6 %, predovsetkym v suvislosti s obmedzenim mobility vplyvom opatreni prijatych
Vv prvej vine pandémie COVID-109.

Na uvedenych emisiach sklenikovych plynov v sektore dopravy mala v roku 2020 hlavny
podiel cestna doprava, az 94 %. Podiel Zelezni¢nej dopravy bol vyrazne mensi, dosiahol
menej ako 3,5 %. Pritom z pohl'adu dlhSicho ¢asového obdobia bol v roku 2020 na uzemi SR
evidovany narast emisii sklenikovych plynov v sektore dopravy o viac ako 3,5 percentualnych
bodov oproti referenénému roku 1990.

Podl'a prepoétov vychadzajicich z dostupnych tdajov SHMU z hl'adiska $truktiry emisii
jednotlivych sklenikovych plynov prispela k rastu do roku 2019 oproti vychodisku v roku
1990 predovsetkym cestna doprava.

®  Eurdpska komisia, Generalne riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K., et

al.,, Handbook on the external costs of transport: version 2019 - 1.1, Publications Office,
2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388
10 https://oeab.shmu.sk » emisie » doprava
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Tabulka ¢. 13: Zmeny v emisiach sklenikovych plynov v roku 2019 v porovnani
s rokom 1990

v % Cestna doprava Zelezni¢na doprava
oxid uhli¢ity COz +66,34 -78,24
oxid dusny N2O +44,70 -76,67
metan CHy -75,42 -76,67

Zdroj: Vlastné spracovanie s vyuzitim adajov SHMU.

| napriek vyuzivaniu u¢innejSich technologii v automobiloch prispievajucich aj k znizovaniu
emisii $kodlivych latok do ovzdusia, vratane emisii sklenikovych plynov, bol uvedeny vyvoj
Vv sledovanom obdobi ovplyvneny predovSetkym zmenami v celkovej del'be prepravnej prace
vyjadrenej ako podiel dopravnych vykonov podla jednotlivych druhov dopravy, teda
v dosledku presunov nakladnej i osobnej dopravy zo zeleznic na cesty. K vyznamnym
faktorom ovplyvilujicim rast emisii patri tiez rastuca mobilita obyvatel'stva, dynamicky rast
intenzity cestnej dopravy spojeny aj s rychlym rastom poc¢tu osobnych motorovych vozidiel
po roku 1990, rastica spotreba pohonnych hmot a v neposlednom rade zvySujuce sa
kongescie na cestach v okoli vacsich sidelnych oblasti.

Emisie sklenikovych plynov st pri prevadzke elektrickych mobilnych prostriedkov, vratane
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, produkované predovsetkym nepriamymi emisiami
v désledku spdsobu vyroby vyuzivanej elektrickej energie.

Vyuzivanu elektrickii energiu nakupuje dopravca ZSSK od externého dodéavatela —
prostrednictvom spravcu Zelezni¢nej infrastruktury ZSR z narodnej distribu¢nej energetickej
siete.

Pri prevadzke novych EJ s nizSou spotrebou trakénej elektrickej energie poklesnu aj nepriame
emisie, ktoré vznikaju pri vyrobe elektrickej energie a st zavislé na tzv. energetickom mixe
vyroby elektrickej energie v SR. Napriklad v roku 2015 $pecifické (merné) emisiec CO2ekv
prepocitané na celkovl elektrinu dodanti do elektriza¢nej ststavy dosiahli 141,7 g/kWh
a v roku 2019 106,7 g/kwh?!,

Nérodny energeticky mix predstavuje prehlad podielov jednotlivych zdrojov energie na
celkovej wvyrobenej elektrine a je povinne zverejnovany OKTE, a.s. (Organizator
kratkodobého trhu s elektrinou) podl'a zakona ¢. 251/2012 Z. z. Zakona o energetike, § 37
ods. 6 pism. 0). Narodny energeticky mix sluzi dodavatel'om pre stanovenie ich energetického
mixu (podielu jednotlivych zdrojov elektriny na jej dodavke) na t Cast’ elektriny, ktora nie je
podloZena uplatnenymi zarukami povodu v stlade s prislusSnymi predpismi.

1 https://www.seas.sk/o-nas/zivotne-prostredie/ochrana-ovzdusia/emisie-co2/
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Narodny energeticky mix je stanoveny na zaklade metodiky Asociacie vydavatel'skych
organov (Association of Issuing Bodies, ,,AIB*), ktora je vyuzivana vSetkymi uc€astnickymi
Statmi.

Podl'a disponibilnych verejne dostupnych udajov OKTE 0 mnozstve vyrobenej energie na
zaklade priméarneho zdroja energie za rok 2021 bola §truktiira zdrojov nasledovna:

Tabulka ¢. 14: Podiel vyrobenej energie v SR podl’a primarneho zdroja v roku 2021

Celkovy energeticky mix dodavatel’ov %
Jadrové zdroje 53,500
Obnovitel'né zdroje 17,939
V tom: Vodné zdroje 15,701

Solarne zdroje 2,220
Veterné zdroje 0,016
Hydrotermalne zdroje 0,002
Ostatné zdroje 28,561
V tom: Plynné palivo 17,631
Pevné palivo 8,887
Kvapalné palivo 2,043

Spolu 100,000

Zdroj: Vlastné spracovanie na zaklade tidajov z dokumentu Roény report o trhu s elektrinou, OKTE, 2021.

V porovnani s rokom 2020, ktory je prvym rokom s verejne dostupnymi tdajmi OKTE
relevantnymi k $truktire primarnych zdrojov vyrobenej elektriny, poklesol v roku 2021 podiel
energii vyrobenych z OZE 0 1,063 %, a to z 5 529,641 GWh na 5 274 541 GWh.

Je predpoklad, ze spustenim treticho bloku Atémove;j elektrarne v Mochovciach do prevadzky
Vv tretom Stvrtroku 2022, ktory pokryje priblizne 13 % z celkovej spotreby elektrickej energie
SR, by sa mal energeticky mix z hladiska poklesu podielu vyuzivania neekologickych
fosilnych zdrojov zlepsit’, ¢o by malo pozitivne ovplyvnit’ i znizenie nepriamych emisii pri
prevadzke novych EJ.

Pozitivny prinos realizacie projektu K znizovaniu emisii sklenikovych vplyvov potvrdzuju
I vysledky spracovanej CBA projektu, ktora tvori sucast’ stiidie uskutocnitel'nosti. Podl’a jej
vysledkov pocas referencného obdobia projektu dosiahnu tuspory emisii sklenikovych
plynov vd’aka jeho realizacii v porovnani s tym, Ze by projekt nebol realizovany ro¢ne
v priemere 39,44 CO2ekv ton za rok. Taktiez priemerné ro¢né uspory spotreby trakénej
elektrickej energie pocas referen¢ného obdobia budt v dosledku prevadzky novych EJ
predstavovat’ 3 104,01 MWh.

12 https://www.okte.sk/sk/informacie/vyrocne-spravy/
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K uvedenym usporam emisii sklenikovych plynov realizacia projektu prispieva

predovsetkym:

- nizSou spotrebou trakénej elektrickej energie — pri porovnatelnych vykonoch prevadzky
novych vozidiel vybavenych modernej$imi a ucinnejSimi technoldgiami V porovnani
s prevadzkou zastaranych vozidiel sa zefektivneni pomer vykon/spotreba,

- priklonom casti cestujucej verejnosti z cestnej dopravy na Zeleznicu — vd’aka vymene
zastaranych zelezni¢nych vozidiel za nové vzrastie atraktivnost’ a konkuren¢na schopnost’
70D, nové EJ budd ponukat kvalitnejie sluzby ZOD aich prevadzka prispeje aj
k vybudovaniu systému integrovanej hromadnej osobnej dopravy Vv ramci vychodného
Slovenska, v dosledku ¢oho sprostredkovane poklesne spotreba paliv v cestnej doprave,

- vybavenim elektrodynamickej brzdy EJ s moznostou rekuperacie nespotrebovanej
energie spitne do nadradenej trakénej napédt'ovej ststavy klesne pri prevadzke novych EJ
spotreba trak¢nej elektrickej energie,

- zrychlenim obratov vlakovych jednotieck a minimalizdciou posunov v Zelezni¢nych
staniciach,

- skratenim nastupov/vystupov cestujucich do vozidiel v Zelezniénych staniciach, ato
vd’aka nizkopodlaznosti EJ a ich vybavenosti Sir§imi dverami,

- automatickym vypinanim motora pri prestojoch novych vozidiel.

Pri priprave realizacie projektu obstarania a sprevadzkovania novych elektrickych jednotiek
boli popri vplyve na emisie sklenikovych latok do ovzdusia a na spotrebu energii skiimané aj
dosahy na d’alSie zloZKy Zivotného prostredia pri ich prevadzke:

- na znecistovanie povrchovych a spodnych vod a pody, ked vdaka technickému
a konstrukénému rieseniu novych EJ bude eliminovany Gnik mazacich olejov, chladiacich
zmesi a znecistovanie kol'ajového zvrSku na Zelezni€nej trati. Obmedzi sa 1 neustale sa
zvySujuce riziko kontamindcie vod a pody v pripade vzniku mimoriadnych udalosti, ktoré
rastic Umerne s narastajucim vekom prevadzkovanych kolajovych vozidiel. K zniZeniu
unikov prispeje aj aplikacia ekologickych vakuovo uzavretych socidlnych zariadeni
a uzavretych odpadovych systémov vo vsetkych novych vozidlach,

- na zataz obyvatelstva hlukom a vibraciami — hluk vznikajici odvalovanim kovového
kolesa vozidla po kovovej kol'ajnici a pri brzdeni novych EJ bude podstatne znizeny
pouzitim kotucovych brzd a zaroven poklesni vibracie vybavenim vozidiel modernymi
koncepciami podvozkov,

- na tvorbu odpadov — nové EJ budd zodpovedat najnov$im environmentalnym
Standardom a normam a materialy pouzité na ich vyrobu bude mozné vo velkej miere
v pripade ich deStrukcie po ukonceni ich Zivotnosti likvidovat, ¢i recyklovat
(predovsetkym zelezo, hlinik a sklo, ktoré predstavuju vyznamny podiel na materidloch
pouzitych pri vyrobe EJ) tak, aby nezatazili zivotné prostredie,

ktoré patria k rizikovym faktorom z hl'adiska negativnych dopadov z dopravy na Zivotné

prostredie, ¢i na ohrozovanie zdravia obyvatel’stva.
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Na zéklade vysSie uvedeného je zrejmé, ze V etape pripravy realizacie projektu boli
preskimané mozné pozitivne i negativne environmentilne dosledky jeho uskutocnenia
a prostrednictvom poziadaviek na konstrukéné a technické riesenia vozidiel boli eliminované
potencialne negativne vplyvy. O¢akavané environmentalne vplyvy daného projektu tak
budu prevazne pozitivne, nebudi mat’ zavazné negativne dopady na zivotné prostredie a na
zdravie obyvatel’stva a kvalitu jeho Zivota.

Uskutoc¢nenie projektu bude zaroven pdsobit’ v prospech spomalovania klimatickych zmien

a efektivnejSej spotreby energii pri prevadzke novych elektrickych jednotiek, ¢im prispeje
k naplneniu environmentalnych ciel’ov stanovenych v Plane obnovy a odolnosti SR.
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6. ZLUCITEENOST PROJEKTU S PRAVIDLAMI POSKYTOVANIA
STATNEJ POMOCI

Predmetny projekt obnovy casti vozidlového parku ZSSK prostrednictvom obstarania
5 ks vlakovych jednotieck pre potreby prevadzky na vysoko frekventovanych tratiach
Vv PreSovskom a v Kosickom kraji ma relevanciu k Oblasti Zelend ekonomika, Komponent 3
Udrzatelna doprava, Investicia 2 Podpora ekologickej osobnej dopravy Planu obnovy
a odolnosti SR. Projekt bude podporeny zo zdrojov EU v rdamci mechanizmu na podporu
obnovy a odolnosti (mechanizmus je pilierom nastroja NextGenerationEU).

Financovanie projektu z verejnych zdrojov je navrhnuté tak, aby bolo realizované v sulade
s poziadavkami Nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 o sluzbach
VO verejnom zaujme V Zelezninej a v cestnej osobnej doprave, ktorym sa ruSia
nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 (d’alej nariadenie ¢. 1370/2007).

Podl'a nariadenia ¢&. 1370/2007 Statna pomoc v oblasti pozemnej dopravy nepodlieha
povinnosti ozndmenia Europskej komisii v zmysle ¢lanku 108, odsek 3 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie za predpokladu, Ze nevznikni nadmerné uhrady za poskytnuté sluzby
VO verejnom zaujme. Znamena to, Ze Statna pomoc je zlucitel'na s nariadenim ¢. 1370/2007.

Jestvujuca Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme je uzatvorena medzi
objednavatel'om dopravnych sluzieb, ktorym je SR zastipena MDV SR, a medzi Zeleznicnym
dopravcom ZSSK od roku 2021 v stlade so zakonom ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach
v zneni neskorSich zmien. Z hladiska dodrzania zasad transparentnosti je ZoDSVZ v stlade
S ¢lankom 5 (6) nariadenia €. 1370/2007 uzatvorend na maximalne stanovené obdobie
10 rokov (t. j. do 31. 12. 2030). Toho ¢asu platna ZoDSVZ, ktora nadobudla G¢innost” dilom
1. 1. 2021, upravuje objednavanie a poskytovanie dopravnych sluzieb stvisiacich s verejnou
prepravou osob a tieZ upravuje pravne a finanéné vztahy medzi zmluvnymi stranami, a to
plne v sulade sustanoveniami nariadenia ¢.1370/2007. Predmetna zmluva ma charakter
ramcovej zmluvy. V zmysle ¢lanku 7 tejto zmluvy zmluvné strany uzatvoria pre kazdy
kalendarny rok poskytovania dopravnych sluzieb Cciastkovi zmluvu, ktora detailnejsie
Specifikuje ich prava a povinnosti (predovSetkym objednany dopravny vykon a cenu) za
ucelom plnenia ustanoveni ramcovej ZoDSVZ. V roku 2022 objednany rozsah celkovych
dopravnych vykonov predstavuje 35,483 mil. vikm.

Desatro¢na ucinnost ZoDSVZ dava priestor ZSSK ciel'avedomejSie planovat vyznamné
podnikatel'ské zadmery a potrebné investicie siivisiace s obnovou parku kol'ajovych vozidiel
a s rastom kvality poskytovanych sluzieb.

ZoDSVZ zahina i oblast’ spolufinancovania investicii sdvisiacich s obnovou parku
kolajovych vozidiel za pomoci verejnych zdrojov EU, ktoré zahfiia do §truktury uhrad
v sulade s nariadenim ¢. 1370/2007.
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ZoDSVZ zodpoveda pravidlam S$tatnej pomoci V intenciach nariadenia ¢. 1370/2007.
Zmluva je oslobodena od povinnosti predbezného oznamenia podla ¢lanku 9 (1) nariadenia
(ES) €. 1370/2007, nakol’ko je v sulade s ustanoveniami tohto nariadenia, ako aj s platnymi
vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi o Statnej pomoci.

Zlucditel’nost’ poskytnutia prostriedkov mechanizmu na realizaciu predmetného projektu

s pravidlami Statnej pomoci je zalozena:

a) na aplikacii ustanovenia ¢l. 9 odst. 1, prva veta nariadenia ¢. 1370/2007 .,...ak je uhrada
na poskytované sluzby vo verejnom zaujme v osobnej doprave vyplatena v sulade s tymto
nariadenim, je zlucitelna so Spolocnym trhom *;

b) na aplikacii ustanovenia ¢l. 9 odst. 1, druha veta nariadenia ¢.1370/2007 ,,uhrada za
poskytované sluzby vo verejnom zdujme V osobnej doprave, ktora je zlucitelna
S0 Spolocnym trhom, je oslobodend od povinnosti predbezného oznamenia podla ¢l. 88
odst. 3 Zmluvy*“;

C) na ustanoveniach ZoDSVZ, ktora je uzatvorena na obdobie rokov 2021 — 2030. Zmluva
riesi:

1. vplyv dotacie na vypocet thrady poskytnutej na zaklade tejto ZoDSVZ. V ¢lanku 25
odst. 25.4 zmluvy sa uvadza ,,Pri vypocte vysky uhrady sa investicnda Dotdcia
zohladnuje prostrednictvom znizovania investicnych nakladov (odpisy).

2. ZoDSVZ obsahuje pravidla, ktoré dopravca vramci svojich povinnosti a podla
schvaleného projektu obnovy mobilnych prostriedkov musi uplatiiovat’:

> ¢&lanok 26 odst. 26.2 — kolajové vozidla spolufinancované z prostriedkov EU
je , dopravca povinny obstarat a prevadzkovat len v ramci SR v sulade
s podmienkami stanovenymi v zmluve o NFP*“ (v zmysle POO — Zmluva
0 poskytnuti prostriedkov mechanizmu);

» clanok 26 odst. 26.3 — ,, kolajové vozidla musia byt viazané na vykony, na
ktoré bol poskytnuty NFP (v zmysle POO — prostriedky mechanizmu) a na
dobu stanovenu vzmluve o NFP*“ (v zmysle POO — Zmluva o poskytnuti
prostriedkov mechanizmu);

> ¢lanok 26 odst. 26.3 — ,, dopravca musi zaobstarat kolajové vozidla spliajiice
najnovsie poziadavky na kolajové vozidla tykajice sa interoperability,
bezpecnosti a Zivotného prostredia vztahujuce sa na Zeleznicnu siet pre
osobnu dopravu v SR*;

> Clanok 26 odst. 26.4 — ,zlucitelnost poskytnutia NFP (v zmysle POO —
prostriedky mechanizmu) na obnovu parku kolajovych vozidiel s pravidlami
Statnej pomoci vyplyva z nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 v platnom zneni*;

» clanok 26 odst. 26.5 — ,,vpripade, ak dopravca pocas lehoty stanovenej
vzmluve o NFP (v zmysle POO - Zmluva o poskytnuti prostriedkov
mechanizmu) uz nebude schopny tieto kolajové vozidla vyuzivat na plnenie
zavdzkov vyplyvajucich zo Zmluvy (zohladnujuc pravidla prislusného
projektu, resp. programu EU), je povinny predat ich za cenu zohladiujiicu
zostatkovii hodnotu vozidiel obstaranych z NFP (v zmysle POO — prostriedky
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mechanizmu) spolu s vecnym bremenom vyuzivania kolajovych vozidiel
Vv sulade s Zmluvou 0 poskytnuti NFP (v zmysle POO — Zmluva o poskytnuti
prostriedkov mechanizmu) tomu dopravcovi, ktory bude pokracovat' v plneni
tychto zavizkov .

3. ZoDSVZ Specifikuje zavazky vyplyvajlice zo sluZieb vo verejnom zaujme,
vymedzuje rozsah a kvalitu dopravnych sluzieb, kontrolu kvality a uhradu za
zavizky z poskytovania sluzieb vo verejnom zaujme. V ¢l. 9 sa uvadza, ze tthrada za
dopravné sluzby v prisluSnom roku bude realizovand formou rocnej zélohovej
uhrady a dodatoc¢nej uhrady. Sucet thrady za prislusny rok a dodato¢nej uhrady
predstavuju celkovll vysku uhrady za realizované vykony vo verejnom zaujme.
Vyska roénej zalohovej thrady bude dohodnutd v ¢iastkovej zmluve uzatvorenej na
kazdy rok. Dopravca bude predpokladanu thradu za dopravné sluzby vypocitavat’ na
zaklade predbeznej objednavky dopravnych vykonov, a to na zdklade parametrov
uhrady avykonov. Vypocet bude zohladiiovat’ oc€akavany vyvoj priemerného
cenového indexu. Parametre thrady st definované v ¢l. 10 zmluvy, ich vyska bude
stanovena v Ciastkovej zmluve na prislusny rok. V zmluve je zakomponovanych 7
skupin parametrov tthrady — A az G.

4. ZoDSVZ obsahuje taktiez kontrolné a preventivne mechanizmy, aby
nedochadzalo k nadmernej kompenzacii. V ¢l. 14 odst. 14.1 sa uvadza, ze tthrada
podl'a zmluvy nemo6Zze prekrocit’ €isty finanény vplyv vypoclitany v zmysle prilohy
nariadenia (ES) €. 1370/2007. Dodato¢nd thrada sa nezohladiiuje vo vypocte
nadmernej uhrady vroku, vktorom bola realizovana. Odst. 14.2 dopina —
k nadmernej uhrade dochadza vtedy, ak kone¢na vyska z(c¢tovanej uhrady za
prislusny rok presahuje vycisleny €isty finan¢ny vplyv. Kontrola nadmernej thrady
bude stucastou vyhodnotenia plnenia ramcovej a tiez ¢iastkovej zmluvy na prislusSny
rok.

5. ZoDSVZ obsahuje mechanizmus zabranujici nadmernej kompenzacii nakladov.
V ¢lanku 14 odst. 14.6 a 14.7 je uvedeny spdsob zabranenia nadmernej kompenzacii.
V odst. 14.6 sa uvadza: ,, Pri vycisleni uhrady si dopravca nemozZe uplatiovat tu cast
odpisov na kolajové vozidla, na obstaranie ktorych mu bola poskytmutd dotdcia zo
Statneho rozpoctu, financné prostriedky z EU zdrojov a prislusného spolufinancovania
zo Statneho rozpoctu alebo inych financnych mechanizmov. Do opravnenych ndkladov
sa budu zapocitavat’ odpisy vycislené na zaklade investicnych ndkladov, ktoré neboli
pokryté investicnymi dotdciami. lba tuto cast odpisov je mozné zohladnovat pri
stanoveni vysky nakladov, ktoré suvisia so sluzbami poskytovanymi na zaklade
zmluvy a ktoré mézu byt predmetom vihrady podla zmluvy .

Clanok 14 odst. 14.7 — ,dopravca je povinny predlofit’ preukdzatel’nii
dokumentdciu 0 tom, Ze zo strany objedndvatela nedoslo K opakovanej vihrade
ekonomicky opravneného ndakladu“.

Podl'a uzavretej ZoDSVZ na roky 2021 — 2030 je vyska thrady stanovend podla
nasledovnych parametrov thrady:

63



BEUROTARGET () ormavy avisravey PLAN [OBNOVY]

d)

€)
f)
9)

Financovany
Eurépskou tniou
NextGenerationEU

MINISTERSTVO

SLOVENSKE] REPUBLIKY

parameter uhrady ndkladov zavislych od poctu a typu vozidiel (investicné naklady,
prendjom vozidla) — parameter thrady A),

parameter uhrady nakladov zavislych od km vykonov a typu prevadzkovaného vozidla
(néklady na material a mzdové naklady, drzba vozidla, ndhradné diely, prevadzkovanie
vozidla) — parameter uhrady B),

parameter Uhrady nakladov zavislyjch od hodin vykonov a typu personalu
(predovsetkym osobné naklady v prevadzke) — parameter uhrady C),

parameter uhrady nakladov zavislych od hmotnosti vlaku a km vykonov (nafta, trak¢na
elektricka energia) — parameter thrady D),

vybrané néklady — parameter uhrady E),

parameter uhrady inych ndkladov (rezijné a ostatné ndklady) — parameter thrady F),
parameter uhrady primeraného zisku — parameter thrady G).

ZSSK toho ¢asu je a bude tak ako doteraz aj do konca roku 2030 zaviazana Vv sucasnosti

platnou ZoDSVZ (2021 — 2030) v tom zmysle, aby:

nové EJ nadobudnuté v ramci realizacie predmetného projektu prevadzkovala v ramci
vnutro$tatnej dopravy, a to pre potreby primestskej, regiondlnej a medziregionalnej
dopravy v sulade so schvalenou Zmluvou o poskytnuti prostriedkov mechanizmu avo
vizbe na ZoDSVZ,

nové EJ nadobudnuté vramci realizacie predmetného projektu spinali pozadované
Standardy interoperability, bezpecnosti a zivotného prostredia aplikovateI'né na
zelezni¢nu siet’ v SR,

zluCitel'nost’ poskytnutia prostriedkov mechanizmu na obstaranie EJ pre potreby
prevadzky v ramci PreSovského a KoSického kraja s pravidlami Statnej pomoci bola
zaloZzend na pravidlach a zésadach nariadenia ¢. 1370/2007, ktoré su premietnuté aj
Vv prislusnych ustanoveniach ZoDSVZ,

Vv pripade, ze ZSSK nové EJ nadobudnuté v rdmci realizacie predmetného projektu uz
nebude vyuZivat' pre plnenie zavizkov vyplyvajucich z platnej ZoDSVZ (zohl'adiujic
pravidla prislu§ného projektu, resp. programu EU), je zaviazana podla ¢lanku 26 odst.
26.5 ZoDSVZ vysporiadat dotknuty majetok s novym dopravcom. Tento bude
pokracovat’ v plneni tychto zavizkov.

Objednavatel’ sluzieb vo verejnom zaujme, teda MDV SR, garantuje, Ze nové EJ

nadobudnuté za ucasti financovania z verejnvch zdrojov EU budu aj nad’alej

prevadzkované na zaklade ZoDSVZ za nasledovnych podmienok:

nové EJ nadobudnuté v ramci realizacie predmetného projektu buda prevadzkované na
zaklade ZoDSVZ uzatvorenej v sulade s nariadenim ¢. 1370/2007,

nové EJ nadobudnuté v ramci realizécie predmetného projektu budu spiiiat’ pozadované
Standardy interoperability, bezpecnosti a Zivotného prostredia aplikovatelné na
zelezniénu siet’ v SR,

zamery SR v oblasti liberalizicie ZOD budd koordinované tak, aby boli v sulade
s dotknutou legislativou a tak, aby nedoslo k nedodrzaniu ciel'ov projektov realizovanych
v ramci programov EU,
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- EJ, ktorych nakup bude financovany za pomoci verejnych zdrojov EU, buda
prevadzkované v ramci vnutroStatnej dopravy, a to pre potreby regionalnej
a medziregionalnej dopravy v stulade s ciel'mi projektu v intenciach Zmluvy o poskytnuti
prostriedkov mechanizmu a vo véizbe na ZoDSVZ.

V pripade, Ze ZSSK nové EJ nadobudnuté v ramci realiziacie uvedeného projektu uz
nebude vyuZivat’ pre plnenie zavizkov vyplyvajicich z platnej ZoDSVZ (zohladiujic
pravidla prislu$ného projektu, resp. programu EU), je zaviazana v silade s élankom 26
vysporiadat’ dotknuty majetok s novym dopravcom. Tento bude pokracovat’ v plneni
tychto zavdzkov podla ZoDSVZ uzatvorenej s MDV SR.

Podl'a ¢lanku 13 v stcasnosti platnej ZoDSVZ je dopravca povinny predkladatt MDV SR
roéné¢ hodnotenie plnenia radmcovej atiez Ciastkovej zmluvy na prislusny rok. Sucastou
hodnotenia je najmé: plnenie dopravnych a prepravnych vykonov, hodnotenie bezpecnosti
70D, kvantifikdcia nakladov, vynosov, ¢&istého finanéného vplyvu a prehlad celkového
hospodérenia vratane zdovodnenia prekrocCenia planovanych hodndt, hodnotenie plnenia
prijatych opatreni z predchddzajiacich protokolov, vyuzitie kapacity vlakov, kontrola
nadmernej/nedostatocnej uhrady. Okrem rocného hodnotenia je dopravca povinny predkladat’
MDYV SR aj Stvrtrocné hodnotenie, ktoré obsahuje predovSetkym informécie o priebeznom
plneni objednanych vykonov, nakladov a vynosov, ekonomicky opravnenych nakladov a tieZ
vynosov suvisiacich s plnenim dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme a tiez informacie,
ktoré¢ mézu mat’ alebo maji vplyv na Gpravu rady. Prijatd tthradu a investicné dotacie musi
ZSSK viest’ samostatne a oddelene od ostatnych zdrojov financovania.
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7. ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV PROJEKTU

Realizacia projektu obnovy kol'ajovych vozidiel prispeje k skvalitneniu a zatraktivneniu
sluzieb ZOD pre cestujicu verejnost’ na izemi Presovského a Kogického kraja. Nové vozidla
buda zhodné s EJ obstaranymi v ramci projektu ,,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci
OPII — 3. ¢ast™ realizovaného v ramci OPII a typovo by mali byt” kompatibilné s vozidlami,
ktoré uz dopravca vyuziva v suCasnom obdobi. Skvalitnenie vozidlového parku umozni ZSSK
dalej rozvijat' a zlepSovat’ ponuku VOD v ramci Vychodu Slovenska a tiez podporit’ IDS
Vychod.

CBA bola spracovand za ucelom zdovodnenia nevyhnutnosti spolufinancovat’ projekt
z verejnych zdrojov a tiez overenia, Ze po ukonceni projektu budi jeho vysledky financne
udrzatel'né.

Projekt generujuci prijem

Ak projekt generuje prijem, znamena 10, ze uzivatelia platia za jeho pouzivanie (napr.
cestovné za cestovanie na tratiach, na ktorych st nasadzované ZKV, ktoré st predmetom
projektu), je potrebné vypocitat’ vysku jeho adekvatneho grantu. Inak povedané, z grantu je
mozné dofinancovat’ iba to, €o si projekt sam pocas referenéného obdobia na seba nezarobi.
V pripade, Ze projekt negeneruje prijem, je spravidla mozné financovat’ vSetky opravnené
naklady podl'a schvalenej schémy financovania.

Pouzitie prirastkovej metody

Vsetky vypocty vo finan¢nej analyze a ekonomickej analyze st spracovavané ako rozdielové,
teda rozdiel medzi stavom ,,s projektom* (1. j. S realizaciou projektu) a stavom ,,bez projektu*
(teda bez realizacie projektu). Takého hodnoty sa v terminologii CBA nazyvaju ,,prirastkoveé
hodnoty*, resp. z anglického jazyka ,,inkrementalne hodnoty“. Na zaklade tohto pravidla
mozno aj projekt, za ktorého uZzivanie sa plati v pripade, Ze ide o nejaky typ obnovy, pri ktorej
nedoslo k Ziadnej zmene poplatku ani cenovej politiky, povazovat’ za negenerujlci Cisty
prijem. V tomto pripade sice uZzivatelia platia za jeho uZivanie, ale je mozné zaroven ziskat’
100-percentnu vysku grantu.

Stale ceny v porovnani s beznymi cenami

Pri vypocte jednotlivych vysledkov st hodnoty vo finan¢nej analyze bez cenovej upravy
vychadzajucej z rastu cien v ramci spotrebného kosa. To znamen4, ze do vypoctu nevstupuje
inflacia, ktord je prejavom zvySovania cien vdaka rasticemu dopytu. Pripadné narasty
jednotlivych nakladov, resp. prijmov su spésobené napr. narastom servisnych a udrzbovych
vykonov pocas referenéného obdobia, pripadne dobiehanim mzdovych ndkladov v porovnani
spovodnymi §tatmi EU a tomu zodpovedd aj adekvéatny rast agregovanych poloZiek
niektorych nakladov. Cielom finan¢nej analyzy je porovnat, ¢i samotnou realizaciou projektu
pride skor K pozitivnym alebo skor K negativnym zmenam. Inak povedané, na posudenie
vhodnosti projektu inflacia nepdsobi, pretoze ta by sa v rovnakej miere dotykala investi¢nych
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nakladov, ako aj prevadzkovych nakladov a zaroven prinosov projektu.

Casova hodnota peiiazi a diskontovanie

Financna analyza zohladiiuje ,,Casovi hodnotu penazi®, teda porovndva, ¢i prostriedky
investované do projektu bez ohl'adu na ich zdroj (EU, bankovy uver, vlastné zdroje) su
vhodne investované a ¢i nebola ,,ind“, lepSia moznost investicic ako realizacia daného
projektu. Na tento ucel sluzi tzv. ,,diskontna sadzba“, ktora predstavuje alternativny vynos
investovanych prostriedkov, teda kol’ko by sme mohli zarobit’, ak by sme ich investovali do
iného produktu alebo iné¢ho projektu. Pouzita je teda metodika diskontovanych penaznych
tokov, ktoré kalkuluji sti¢asni hodnotu vydavkov a prijmov v roznych ¢asovych obdobiach.
V pripade financnej analyzy je tato hodnota diskontnej sadzby nastavena na hodnotu 4 %
a Vv pripade ekonomickej analyzy 5 %. To znamend, Ze vhodny projekt je taky, ktory
v ¢asovom horizonte referencného obdobia zarobi nielen hodnotu investi¢énych
a prevadzkovych nakladov, ale aj ich prislusné navySenie o hodnotu diskontnej sadzby.
V pripade, Ze toto projekt nedokéze (negativny vysledok v ramci financ¢nej analyzy) a zaroven
je spolocensky prinosny (pozitivny vysledok v rdmci ekonomickej analyzy), je potrebné ho
cely dofinancovat. Ak by tento vysledok bol negativny v ramci ekonomickej analyzy alebo
V ramci oboch analyz, i§lo by o projekt, ktory nie je vhodné realizovat’ zo ziadnych zdrojov.

7.1 Finan¢na analyza projektu

Finan¢na analyza je analyticky nastroj na efektivne zhodnotenie prijmov a nakladov
realizovaného projektu. FA posudzuje vhodnost’ a uskutocnitenost uvedené¢ho projektu
Vv porovnani s alternativou neinvestovania do obnovy vozidiel. Analyzuje efektivnost’
investi¢nych prostriedkov, prevadzkovych nédkladov po celt dobu ich Zivotnosti, potrebu
finan¢nej spolutcasti verejnych prostriedkov a finanénti udrzatelnost’ projektu.

Metoéda hodnotenia uskutocnitelnosti projektu a jeho efektivnosti zodpoveda postupom
danym Eurdpskou komisiou pre vypracovanie CBA (Guide to Cost-benefit Analysis of
Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 — 2020, European
Commission, December 2014) a tiez postupom podl'a Metodickej prirucky k tvorbe analyzy
ndkladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania investicnych projektov v oblasti dopravy
pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0, MDV SR, 05/2021).

Vysledky FA umoziuji rozhodnut' sa o realizovani, resp. nerealizovani planovaného
projektu. Umoznia zistit, ¢i sa predpokladané vysledky zhoduju s predstavami a zaroven
vypotitat, eventudlne vypoétami potvrdit' spravnost’ prispevku z verejnych zdrojov EU
az ostatnych zdrojov (ak je relevantné) pre ziadost 0 poskytnutie prostriedkov na
financovanie predkladanu na schvalenie prisluSnému orgénu.
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7.1.1 Vstupné udaje pre finanénu analyzu projektu

CBA je spracovand na zaklade dat, ktoré poskytli kompetentné zlozky zodpovedné za
prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy u ziadatel'a — ZSSK. Zdrojom tudajov v nasledovnych
tabulkach su teda interné udaje ZSSK a spracovand vypoctova (tabulkovd) cast CBA
vo formate MS Excel, ktora tvori neoddelite'nt sucast CBA.

Celkové investi¢né vydavky projektu dosahuju ¢iastku 42 378 500 EUR. St uvedené bez
DPH (DPH je vycislend samostatne ako neopravneny vydavok). Uz sme uvadzali, ze dany
projekt tzko nadvizuje na projekt s ndzvom ,,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci
OPII — 3. Cast™ z roku 2021, ktorého predmetom je obstaranie 9 ks novych EJ. Tento nakup
EJ sa realizuje na zéklade Kupnej zmluvy €. 4600005955/VS/2021 na dodanie elektrickych
jednotiek. Kupna zmluva zahffia aj opciu v poéte 11 ks EJ. ZSSK v ramci tohto projektu
planuje vyuzit’ opciu na nakup 5 ks nizkopodlaznych EJ, to znamend, ze investicné vydavky
projektu st stanovené na zaklade uvedenej kipnej zmluvy. Jednotkova cena EJ cini
8 475 700 EUR. Vsetkych 5 ks EJ by malo byt dodanych vroku 2025 za identickych
podmienok, ktoré platia pre dodanie 9 ks EJ.

Tabulka ¢. 15: Investi¢né vydavky projektu

Investi¢né vydavky (EUR) - finan¢né Celkom 2024 2025
Planovacie/projektové poplatky 0 0 0
Vykup pozemkov 0

Priprava staveniska 0

Zemné prace 0

Stavebné prace 0

Stroje a zariadenia 42 378 500,00 0,00| 42 378 500,00
Dozor 0,00

Riadenie projektu (interné, externé) 0,00

Propagacia 0,00

Celkové ,inve§tié,né vydavky bez rezervy na 42 378500,00| 000| 42 378500,00
nepredvidané vydavky

Rezerva na nepredvidané vydavky 0,00

Celkové ,inve§tié’né vydavky vratane rezervy na 42378 500,00| 000| 42 378500,00
nepredvidané vydavky

DPH 8475700,00f 0,00] 8475 700,00
Celkové investi¢né vydavky vratane DPH 50 854 200,00| 0,00| 50 854 200,00
Opravnené investi¢né vydavky - 5 ks EJ - opcia 42 378 500,00 0,00| 42 378 500,00
Neopravnené investicné vydavky (DPH) 8475700,00] 0,00] 8475 700,00
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Tabul’ka ¢. 16: Prevadzkové vydavky bez projektu

BEZ PROJEKTU Celkom v EUR

Vydavky na idrzbu a opravy 71 302 871
Vydavky na Cistenie 6 653 611
Vydavky na spotrebu trakénej energie 53 820 546
Vydavky na spravu a réZiu 44 136 720
Ostatné vydavky 7723 926
Uhrady za ZDC 11 034 180
Mzdové vydavky 34 789 001
Vydavky na obnovu 12 990 000
Celkové prevadzkové vydavky 242 450 854
Iné $pecifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky 242 450 854

Tabulka ¢. 17: Prevadzkové vydavky s projektom

S PROJEKTOM Celkom v EUR

Vydavky na udrzbu a opravy 48 327 502
Vydavky na Cistenie 6117 625
Vydavky na spotrebu trakénej energie 34 522 932
Vydavky na spravu a réziu 43070 083
Ostatné vydavky 7 990 585
Uhrady za ZDC 9 700 883
Mzdové vydavky 32 188 940
Vydavky na obnovu 26 113415
Celkové prevadzkové vydavky 208 031 965
Iné Specifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky 208 031 965

Do prevadzkovych vydavkov su zapocitané aj vydavky na obnovu, a to v podmienkach ,, bez
projektu* — vydavky na udrziavaciu opravu HDV radu 162/163 a vydavky na udrziavaciu
opravu aupravu interiéru OV radu Bdteer/Bdgteer a v scenari ,,s projektom* — dodato¢na
inStalacia palubného zariadenia a tiez modernizdcia a vymena interiéru a technologie EJ
realizovand vo vézbe na odpisovy plan.
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Tabulka ¢. 18: Obnovovacie vydavky

Vydavky na prevadzkové udrzanie vozidiel - BEZ PROJEKTU V EUR
Udrziavacia oprava HDV (162/163) 7500 000
Udrziavacia oprava a uprava interiéru OV (Bdteer/Bdgteer) 5490 000
Obnovovacie vydavky spolu 12 990 000
Vydavky na obnovu EJ — S PROJEKTOM

Instalacia vlakového zabezpecovacieho systému ETCS do EJ — palubné zariadenia* 3 459 205
Modernizécia a vymena interiéru EJ/technologie*™* 22 654 210
Obnovovacie vydavky spolu 26 113 415

* Predpokladand sa dodatocné obstaranie a inStalacia vlakového zabezpeCovacieho systému ETCS (European
Train Control System) Level 2 do elektrickych jednotiek v stlade s normami a technickymi Specifikaciami
TSI/EN/STN.

** Na zaklade odpisového planu — Modernizacia a obnova interiéru (komponent B), Technologia/trakény
retazec (komponent C).

Projekt generuje prijmy. Ich jedinym zdrojom je cestovné avySka prijmov je dana
priemernym cestovnym a poctom cestujtcich. Iné prijmy sa v projekte nepredpokladajt.

Tabulka €. 19: Prevadzkové prijmy bez projektu

BEZ PROJEKTU Celkom v EUR
Prijmy z prepravy cestujucich 34 633 327
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 34 633 327

Tabulka ¢. 20: Prevadzkové prijmy s projektom

S PROJEKTOM Celkom v EUR
Prijmy z prepravy cestujucich 37 102 071
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 37 102 071

Uvedené vstupné udaje boli nasledne vyuzité v ramci vypoctov financ¢nej a ekonomickej
analyzy projektu vo formate MS Excel, kde boli vypocitané inkrementalne (prirastkové)
hodnoty, t. j. rozdiel medzi situaciou ,,bez projektu* a situaciou ,,s projektom*.

Z uvedeného dovodu st Vv nasledujicich ¢astiach CBA uvedené uz iba ,,prirastkové® hodnoty.

7.1.2 Vypo¢ty v ramci finanénej analyzy

Na zaklade vstupnych informécii a idajov ma FA prostrednictvom svojich vypoctov v stlade
s riadiacou dokumentaciou urc¢it’ vysku grantu v pripade projektov generujtcich prijmy, resp.
potvrdit’ 100 % vySku ziadaného grantu. V FA je pouzita diskontna sadzba vo vyske 4 %,
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ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych prilezitosti pri realizacii projektu.

Investi¢né vydavky projektu

Investicné vydavky predstavuju vydavky vynalozené za Gcelom realizacie projektu. V pripade
projektov financovanych z fondov EU a v nadviznosti na metodiku spracovavania CBA st
sem zaClenené vydavky vzniknuté Vv stvislosti s obnovou, resp. s modernizaciou vozidiel,
ktoré su uvedené pod polozkou ,,Stroje a zariadenia®.

Rezerva na nepredvidané vydavky
V CBA nie je pouzita rezerva na nepredvidatel'né vydavky, ¢o vyplyva z povahy projektu, pri
ktorom nie st logicky predpokladané nepredvidatel'né mimoriadne vydavky.

DPH

ZSSK je platcom DPH, v zmysle zakona Si moze uplatiiovat’ odpocet DPH. Z uvedeného
dovodu je DPH vramci uvedeného projektu neopravnenym vydavkom. Preto jednotlivé
polozky st v CBA uvedené bez DPH a samotnd DPH je vycislend samostatne ako
neopravneny vydavok.

Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota bola vypocitand odpisovou metddou a Vv poslednom roku referen¢ného
obdobia sa prenesie do prijmov projektu. Podrobny vypocet je uvedeny v tabulkovej Casti
CBA, harok 02 Zostatkova hodnota.

Tabul’ka €. 21: Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota na zdklade Standardného uctovného vzorca pre
vypocet odpisov — finanéna (EUR) 11 303 243

Prevadzkové vydavky projektu

Prevadzkové vydavky st stanovené Vv intenciach platnej metodickej prirucky k tvorbe CBA.
V scenari ,,bez projektu” si aplikované priemerné prevadzkové vydavky zodpovedajice
klasickej suprave — osobny vlak a v situdcii ,,s projektom* su uplatnené priemerné
prevadzkové vydavky relevantné pre elektricka jednotku radu 660.
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Tabulka €. 22: Priemerné vydavky na osobné Zelezni¢né kolajové vozidla

Priemerné Typ vozidla

prevadzkové vydavky EL EL EL EL EL

na vlakové Jednotka o v« | Saprava | Elektricka | Elektricka
supravy/jednotky Poschodova | Rychlikova Osobny | jednotka | jednotka
podla kategérii [EfinetE | e vlak | rad 660* | rad 661
Udrzba a oprava EUR/VIKm 1,60 3,12 2,40 1,60 1,60
Cistenie EUR/vIKm 0,22 0,60 0,24 0,22 0,21
Trak¢na energia EUR/vIKm 1,40 3,70 1,80 1,40 1,40
Trak¢na energia™ EUR/VIKmM - - 1,94 1,22

Spréva a rézia EUR/vIKm 0,29 0,60 0,28 0,29 0,29
Ostatné EUR/VIKmM 0,35 0,50 0,40 0,35 0,35
Poplatok za ZDC EUR/vIKm 1,40 2,10 1,60 1,56 151
Mzdy persondlu EUR/vlhod. 68,10 81,70 68,10 68,10 68,10

Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA); verzia 3.0; Tabulka 16
* pre konkrétne vozidla projektu so zohl'adnenim hmotnosti vozidiel

Vzhl'adom na pouzitie priemernych prevadzkovych vydavkov, v ktorych sa odzrkadluje
prislusny typ vozidla relevantny k projektu (osobny vlak, elektricka jednotka), aplikovali sme
vo vypoctovej (tabul’kovej) Casti CBA rovnaké indexy rastu v scenari ,.bez projektu*
a Vv scenari ,,5 projektom* pri jednotlivych druhoch prevadzkovych vydavkov.

Dynamika prevadzkovych vydavkov je uvedena v tabulkovej c¢asti CBA v harku 03A
Prevadzkové vydavky.

Tabulka €. 23: Prevadzkové vydavky (prirastkové)

Inkrementilne (PRIRASTKOVE) Celkom v EUR

Vydavky na adrzbu a opravy -22 975 370
Vydavky na Cistenie -535 985
Vydavky na spotrebu trakénej energie -19 297 614
Vydavky na spravu a réziu -1 066 637
Ostatné vydavky 266 659
Uhrady za ZDC -1 333 297
Mzdové vydavky -2 600 061
Vydavky na obnovu 13123 415
Celkové prevadzkové vydavky -34 418 890
Iné $pecifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky -34 418 890
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Kompenzacia prevadzkovych vydavkov

V pripade, ze projekt generuje usporu prevadzkovych vydavkov (minusové vydavky), ide
o0 inkrementéalny prijem projektu. Ak projekt realizuje sluzby (vykony) podla zmluvy
0 vykonoch vo verejnom zaujme, je mozné tato Usporu kompenzovat podla clanku
61 Nariadenia ¢. 1303/2013 adekvatnym zniZzenim prevadzkovanej dotacie. Tento pripad sa
dotyka aj predmetného projektu.

Tabulka €. 24: Kompenzacie prevadzkovych vydavkov (prirastkovych)

Spolu v EUR
Zisk/Strata bez projektu -207 817 528
Zisk/Strata s projektom -170 929 893
Dotacia bez projektu 207 817 528
Dotacia s projektom 170 929 893
Zmena dotacie -36 887 635
Zmena celkovych inkrementalnych vydavkov -34 418 890
Zmena celkovych inkrementalnych vydavkov — zmena dotécie 2 468 745
Zmena inkrementalnych vydavkov pre vypoéet medzery vo financovani 16 875 430

Na zéklade kompenzacie prevadzkovych vydavkov sa uspora prevadzkovych vydavkov
zmenila na mensi prirastok vydavkov, o mad v kone¢nom dosledku pozitivny dopad na
verejné financie, pretoZe doslo k zniZeniu prevadzkovej dotacie.

Prevadzkové prijmy projektu

Projekt generuje prijmy, ktorych zdrojom je cestovné, pri¢om iné prijmy sa v danom projekte
nepredpokladaju.

Prijmy z cestovného stvisia jednak s ucelom (tarifnym druhom cesty) a so vzdialenost'ou
cestovania. V roku 2019 vazeny priemer cestovného vsetkych skupin cestujucich predstavoval
0,54 EUR. Pocas referenéného obdobia sa pocita s miernou dynamikou rastu priemerného
prijmu.

Dynamika prevadzkovych prijmov je uvedena v tabulkovej Casti CBA v harku 04 Prijmy.

V regionalnej doprave je vzhl'adom na rozmanitost’ zliav v zavislosti od pravidelnosti a G¢elu
cestovania 11,03 % os6b z celkového poctu cestujlcich, ktori si kupia trat'ové listky, 8,82 %
osOb nadobtda Ziacke/Studentské listky, predplatné pre IDS vyuziva 16,33 % cestujlcich,
zakaznicke ponuky — Junior Railplus, Klasik Railplus, Senior Railplus, MaxiKlasik vyuziva
1,69 % cestujucich, zamestnanecké vyhody vyuziva 5,11 % cestujucich a zostavajucich
57,03 % cestujucich hradi plné alebo ¢iasto¢ne zniZené cestovné.
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Priemerny prijem za cestovné v referencnom obdobi v podmienkach , bez projektu*
predstavuje 1,154 mil. EUR ro¢ne a po uskuto¢neni projektu ¢ini 1,237 mil. EUR. Projekt
prinasa zvysenie prijmov z cestovného o 2,469 mil. EUR.

Tabulka €. 25: Prevadzkové prijmy (prirastkové)

INKREMENTALNE prijmy Celkom v EUR
Prijmy z prepravy cestujucich 2 468 745
Iné prijmy 0
Celkové prijmy 2 468 745

7.1.3 Vystupy z finan¢nej analyzy

Vypocet zdrojov financovania

FA spracovana pre ucely financovania prostrednictvom finan¢nej pomoci z verejnych zdrojov
EU voblasti verejnej infradtruktiry ma svoje Specifiki oproti jednoduchej FA, ktora
posudzuje projekt pre sukromny sektor, kde musi byt FA kladna, teda hodnota FRR musi byt
vyssia ako diskontna sadzba.

Definicia a vypocet finan¢nej medzery

Finan¢na medzera je udaj stanoveny v percentach. Predstavuje podiel investi¢nych
a prevadzkovych vydavkov, ktoré projekt pocas referenéného obdobia nie je schopny pokryt
z vlastnych generovanych prijmov. Ak by mal byt projekt pri zohl'adneni Casu a ¢asovej
hodnoty peiiazi ndvratny na arovni vydavkov, potom by museli prijmy projektu zarobit’ na
celé investicné a prevadzkové vydavky, ktoré by boli v nomindlnych hodnotich zvySené
o0 diskontnti sadzbu predstavujicu hodnotu penazi v Case, ktoré mohli tieto peniaze zarobit’
pocas referenéného obdobia, ak by boli investované do iného projektu.

Vypocet financnej medzery pozostava z viacerych krokov:
- vypocita sa diskontovany Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujici prijmy) tak,
ze sa od prijmov odrataju prevadzkové vydavky a prirata sa zostatkova hodnota,
- Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investiénych vydavkov a dosiahnu sa
maximalne opravnené vydavky,
- tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia diskontovanymi investiénymi vydavkami
a vysledkom je finan¢nd medzera v percentudlnom vyjadreni.
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Tabul’ka €. 26: Vypocet finan¢nej medzery

V EUR Nediskontované | Diskontované

Investi¢né vydavky 42 378 500,00 42 378 500
Zostatkova hodnota 11 303 242,75 3624 401
Prirastok prijmov projektu 2 468 744,62 1370 107
Prirastok vydavkov projektu 16 875 430,35 8 885 880
Cisty prijem (NR) -3103 442,99 0
Max. EE = DIC - DNR 42 378 500
FG 100,00%

Vypocet sumy rozhodnutia
Aplikacia percentualnej hodnoty finan¢nej medzery na opravnené vydavky predstavuje sumu
rozhodnutia, teda sumu, ktora je priznana ako grant.

Tabul’ka ¢. 27: Vypocet sumy rozhodnutia

Prispevok Spoloéenstva (EU) V EUR

Opravnené vydavky 42 378 500
Opravnené vydavky znizené o GAP 42 378 500
Pomer spolufinancovania 100%
EU grant 42 378 500

Struktira financovania

Vo vSeobecnosti sa vypocitany grant nasledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania
podl'a prislusnej schémy. V pripade tohto projektu a jeho financovania z mechanizmu na
podporu obnovy a odolnosti prispevok EU predstavuje 100 %.

Tabulka & 28: Struktara financovania

Struktira financovania Celkom v EUR

Investi¢né vydavky 42 378 500
EU grant 42 378 500
Zdroj ZSSK 0
Celkové finan¢né zdroje 42 378 500

Vnutorné vynosové percento verzus diskontna sadzba

FA je spracovana v stalych cenach bez zaratania inflacie a pripadné zvySovanie vydavkov
alebo prijmov je sposobené ndrastom vykonov z hladiska objemu prac. Napriek tomu je
potrebné posudit’ vynosnost’ alternativnej investicie, do ktorej by mohli byt prostriedky na
realizaciu projektu investované, ak by neboli investované do predmetného projektu. Na tento
ucel, resp. na vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory je zaroven aj ndkladom
obetovanych prilezitosti, je vyuzivana diskontna sadzba.
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V pripade, ze ma byt projekt povazovany za vhodny z hladiska jeho realizacie
a financovania, musi vygenerovat’ pri zohl'adneni ¢asovej hodnoty penazi véacsie vynosové
percento, ako je diskontnd sadzba. V pripade, ak ma byt’ projekt financovany z nenavratnych
zdrojov, tak vnutorné vynosové percento (FRR) musi byt mensie ako diskontna sadzba (resp.
MS Excel ho ani nedokaze vypocitat), aby tym vznikla potreba jeho dofinancovania.
Samozrejme to plati iba v pripade, Ze projekt je spoloCensky prinosny. NizSie uvedeny
vysledok potvrdil nevyhnutnost’ financovania realizdcie projektu z nenavratnych zdrojov
v ramci POO.

Tabulka €. 29: Vystupy finanénej analyzy — FRR

Finan¢né vnutorné vynosové percento investicie — FRR/C | -6,83 %

Cista si¢asna hodnota

Cistd si¢asna hodnota investicie je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym
vnutorné vynosové percento vyjadruje vhodnost realizacie projektu v percentach, cCista
sucasna hodnota ho vyjadruje v EUR. Plati suvztaznost, ze ak je FRR rovné diskontnej
sadzbe, tak Cistd siCasna hodnota FNPV je rovna 0. Ak je vnutorné vynosové percento mensie
ako diskontnd sadzba, tak aj Cista sti€asnd hodnota je zaporna a ak je vnltorné vynosové
percento vicsie ako diskontnd sadzba, €istd sti¢asna hodnota je kladna.

Tabulka €. 30: Vystupy finan¢nej analyzy — FNPV

Financ¢na &istd sucasna hodnota investicie — FNPV/C -46 269 872 EUR

7.2 Ekonomicka analyza projektu

FA preukazala, ze hodnota investicie a miera navratnosti investicie projektu su zaporné, ¢o
znamena, ze prijmy projektu v dostatocnej miere nepokryvaju prevadzkové naklady. Preto je
potrebné zabezpecit’ krytie Casti prevadzkovych ndkladov z inych zdrojov, aby sa dosiahla
udrzatel'nost’ vysledkov projektu. Nakol'ko sa jedna o verejnt sluzbu, na financovani strat sa
podiela u¢elovymi dotaciami Statny rozpo¢et SR v zastipeni MDV SR ako objednavatel
verejnych sluzieb v oblasti regionalnej dopravy.

Pri realizacii projektu ide o celospolo¢ensky potrebni investiciu s pozitivnymi
environmentalnymi dopadmi (zvlast' v oblasti emisii CO2, ktorych zniZovanie je hlavnou
vyzvou POO), ktorou sa dosiahne udrzanie regionalnej Zelezni¢nej dopravy, zlepSia sa
prepravné podmienky pre obyvatel'ov a zvysi sa kvalita poskytovanych dopravnych sluzieb
obyvatel'stvu.

76



MINISTERSTVO RSTVO

EUROTARGET ) vortavyavisravsy PLAN [OBNOVY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Financovany ( )

Eurépskou aniou s, yini spgLognost sLoveNsko
NextGenerationEU NARODNY DOPRAVCA

Ekonomické analyza skiima socialnu hodnotu projektu a jeho prinos pre spolo¢nost’ s cielom
zistit, ¢i je projekt zo spolocenského hl'adiska uzito¢ny a realizovatel'ny. Posudzovany je teda
vplyv projektu na cela spolo¢nost’ a aj na iné subjekty s nim suvisiace, t. j. nielen vplyv na
samotného investora.

EA je spracovana v sulade s metodikou Eurdpskej komisie pre vypracovanie CBA (Guide to
Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014-2020, European Commission, December 2014) as platnou Metodickou priruckou
k tvorbe analyzy ndkladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania investicnych projektov
V oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0, MDV SR, 05/2021).

Referencné obdobie EA bolo stanovené na roky 2025 — 2054, t. j. na obdobie 30 rokov. EA
pouziva stale ceny vychadzajuce z cenovej urovne roku 2021. Vyuzivana je prirastkova
metdda, ktord umoziiuje porovnat rozdiel penaznych tokov bez realizdcie projektu
s variantom s realizaciou projektu. Pri spracovani EA je pouzitd metodika diskontovanych
penaznych tokov, ktoré kalkuluji stcasnti hodnotu vydavkov a prijmov vzniknutych
v roznych ¢asovych rokoch referenéného obdobia projektu. Diskontna sadzba je stanovena na
urovni 5 %.

Vychodiskom EA st tdaje FA a peiazné toky upravené z trhovych cien na uctovné ceny. Na
fiSkalne korekcie je pouzity tzv. konverzny faktor, ktory z hl'adiska prinosov pre spolo¢nost’
eliminuje petiazné transfery medzi subjektmi, ktoré nie su spolofenskym prinosom. Su to
predovsetkym dane obsiahnuté v trhovych cenach.

7.2.1 Vstupné udaje pre ekonomicki analyzu

Do EA vstupuju aj peniazne ocenené netrhové vplyvy. Pre investicné néklady bol pouZzity
konverzny faktor 0,9 ako aj pre prevadzkové vydavky s vynimkou vydavkov na trakénu
energiu, kde bol pouzity konverzny faktor 0,99.

EA na ziklade ziskanych vstupov v Standardizovanej Struktire prostrednictvom vypoctov
v sulade s riadiacou dokumentdciou hodnoti spoloc¢ensky prinos projektu. V EA je pouzita
diskontnd sadzba vo vyske 5 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych
prilezitosti pri realizacii projektu.

Investi¢né vydavky

Investicné vydavky su vydavky vynalozené za uclelom realizacie projektu. V pripade
projektov financovanych z fondov EU a v nadviznosti na metodiku spracovavania CBA sem
patria vydavky vzniknuté na obnovu, resp. modernizaciu kolajovych vozidiel, ktoré su
evidované v polozke ,,Stroje a zariadenia“. Zdrojom kvantifikacie investiénych vydavkov
Vv tomto projekte je, ako sme uz uvadzali, Kipna zmluva ¢. 4600005955/VS/2021 na dodanie
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elektrickych jednotiek, ktora zahfiia obstaranie 9 ks EJ a opciu na 11 ks EJ (v projekte sa
pritom uplatiiuje opcia len na 5 ks EJ). V EA st zaroven investicné vydavky upravené

prislusnym konverznym faktorom.

Tabulka €. 31: Investi¢né vydavky (ekonomické)

Celkom v EUR
Planovacie/projektové poplatky 0
Vykup pozemkov 0
Priprava staveniska 0
Zemné prace 0
Stavebné naklady 0
Stroje a zariadenia 38 140 650
Dozor 0
Riadenie projektu (interné, externé) 0
Propagécia 0
Celkové investi¢né naklady 38 140 650

Rezerva na nepredvidané vydavky

V uvedenom projekte nie je pouzita rezerva na nepredvidatelné vydavky, ¢o vyplyva

z povahy projektu, pri ktorom sa nepredpokladaju nepredvidateI'né mimoriadne vydavky.

DPH

ZSSK je platcom DPH v zmysle zakona a ked’Ze si moéze uplatnit’ jej odpocet, DPH je
neopravnenym vydavkom. Preto jednotlivé polozky sit v CBA uvedené bez DPH a samotna

DPH je vycislena samostatne ako neopravneny vydavok.

Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota bola pre ekonomicku analyzu vypocitana odpisovou metddou. Zostatkova
hodnota sa v poslednom roku referen¢ného obdobia prenesie do prijmov projektu a ta bude
mat’ vplyv spolu s ekonomickymi prijmami uvedenymi vyssie na vyslednu hodnotu projektu

po skonceni jeho referencného obdobia.

Tabulka €. 32: Zostatkova hodnota (ekonomicka)

Zostatkova hodnota na zaklade Standardného uctovného vzorca pre
vypocet odpisov — ekonomicka v EUR

10172 918

Prevadzkové vydavky

Prevadzkové vydavky sa stanovené v zmysle platnej metodickej prirucky pre spracovanie
CBA. Upravené su prislusnymi konverznymi faktormi, aby v EA vnutorné financné toky

neskreslovali prinos projektu.
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Tabul’ka ¢. 33: Prevadzkové vydavky (ekonomické)

Inkrementilne (PRIRASTKOVE) Celkom v EUR

Vydavky na udrzbu a opravy -20 677 833
Vydavky na Cistenie -482 387
Vydavky na spotrebu trakénej energie -19 174 078
Vydavky na spravu a réziu -959 974
Ostatné vydavky 239993
Uhrady za ZDC -1 199 967
Mzdové vydavky -2 340 055
Vydavky na obnovu 11811074
Celkové prevadzkové vydavky -32 783 226
Iné $pecifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky -32 783 226

Ekonomické prinosy
V ramci EA st zohl'adiiované nasledovné celospolocenské prinosy projektu:

Uspora &asu
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel (prevedena doprava)
Uspora prevadzkovych vydavkov (zelezni¢na doprava)

Uspora nakladov nehodovosti

Uspora nékladov na externality (znelistenie Zivotného prostredia, sklenikové plyny,

hlukové emisie).

Prevadzkoveé prijmy, ktoré sa pouzili vo finan¢nej analyze, su z ekonomickej analyzy

vylacené.

Tabulka €. 34: Ekonomické prinosy

Penazné toky

Celkom v EUR
(diskontované)

Investi¢né vydavky

38 140 650

Zostatkova hodnota

-2 471473

Celkové vydavky

35669 177

Uspora Casu

11614 379

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

2139182

Uspora prevadzkovych vydavkov

18 889 448

Nehodovost’

10 405 838

Zneclistenie Zivotného prostredia

311074

Emisie sklenikovych plynov

5237717

Hlukové emisie

2769

Celkové prinosy

48 600 409
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Uspora ¢asu

Uspora cestovného &asu je jednym ztaziskovych socidlnych efektov projektu. Vznikéa
prevadzkou modernych EJ, ktoré maju predovSetkym lepSiu dynamiku jazdy. Zaroven
dosahuju vyssiu prevadzkova rychlost’, su nizkopodlazné a konsStrukéne st upravené tak, ze
svetla Sirka nastupno/vystupnych dveri je minimalne 1 300 mm a nastupna hrana 550 mm nad
temenom kol'aje. Tieto parametre umoznuji rychly vystup a nastup cestujucich, ¢im sa
skracuje doba pobytu vlakovej jednotky v stanici. VysSia cestovna rychlost’, skratenie doby
nastupu a vystupu cestujicich a predovsetkym zlepsSenie dynamiky jazdy novych EJ na
projektovych tratiach sa premietne do ispory Casu.

Cestujuci zelezni¢nou dopravou podla predpokladov modelu prepravy a transferu novych
cestujucich ziskaji pocas referenéného obdobia projektu hodnotu usetrené¢ho casu vo vyske
23,848 mil. EUR. Vysledné udaje su v nasledujticej tabul’ke.

Tabul’ka ¢. 35: Hodnota uspory ¢asu

Uspora ¢asu v ramci Zelezni¢nej osobnej dopravy v EUR
Zelezni¢na doprava

Hodnota tspory ¢asu pri pracovnych cestach 4390 088
Hodnota tispory ¢asu pri nepracovnych cestach (dochadzanie do prace) 6 616 837
Hodnota tispory ¢asu pri nepracovnych cestach (iné - sukromné ucely) 11 975 213
Spolu 22 982 138
Uspora &asu v ramci prevedenej dopravy v EUR
Automobilova doprava

Hodnota tGspory ¢asu pri pracovnych cestach 165710
Hodnota tGspory ¢asu pri nepracovnych cestach (dochadzanie do prace) 249 228
Hodnota tispory ¢asu pri nepracovnych cestach (iné - sukromné ucely) 450993
Spolu 865 931
Uspora ¢asu celkom 23 848 070

Uspora &asu je uvedend v tabul’kovej ¢asti CBA v harku 07 Uspora casu.

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel (prevedena doprava)

Obnova vlakovych jednotiek zvysi komfort, rychlost a zlepSi cestovné prostredie pre
cestujucich a tieto skutocnosti ovplyvnia rozhodovanie cestujucich zmenit cestovny moéd
v prospech zeleznice. V projekte predpokladame, ze pdvodny pocet cestujiicich na tratiach
projektu 60,185 mil. os6b sa za referenéné obdobie zvysi prevedenou dopravou o 4,255 mil.
0s0b a celkovy pocet prepravenych osob tak dosiahne 64,44 mil. osob. V dosledku prevedenej
dopravy tuspora prevadzkovych nakladov vozidiel bude predstavovat’ za referencné obdobie
4,298 mil. EUR.
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Uspora PHM celkom v pefiaZnom vyjadreni v EUR
Benzin 1556 934
Nafta 474 667
Spolu 2031601
Uspora km zlozky nikladov na previdzku v peiiaZnom vyjadreni v EUR
Osobné automobily (benzin) 1775672
Osobné automobily (nafta) 490 836
Spolu 2 266 508
\ Uspora prevadzkovych nikladov vozidiel prevedenej dopravy celkom \ 4298 109 \

Uspora prevadzkovych vydavkov vozidiel je uvedend v tabulkovej ¢asti CBA v harku 08
Uspora previdzkovych ndakladov vozidiel.

Uspora prevadzkovych vydavkov (Zelezni¢na doprava)

Udaje z niz§ie uvedenej tabul’ky naznaGuja, Ze najvicsie Gspory prevadzkovych vydavkov sa
dosahujt v oblasti drzby a oprav (v zmysle aktualne platnej priruc¢ky pre tvorbu CBA pokles
jednotkovych priemernych vydavkov ¢ini cca 33 %) a Vv spotrebe trakénej energie
zohladiiujicej hmotnost’ jednotlivych vozidiel (pokles jednotkovych priemernych nakladov
predstavuje priblizne 37 %). V sthrnnom vyjadreni Uspora prevadzkovych vydavkov vdaka
realizécie projektu a nasadeniu novych EJ bude predstavovat’ 32,783 mil. EUR.

TabuPka & 37: Uspora prevadzkovych vydavkov (ekonomické)

Inkrementilne (PRIRASTKOVE) Celkom v EUR

Vydavky na udrzbu a opravy -20 677 833
Vydavky na Cistenie -482 387
Vydavky na spotrebu trakénej energie -19174 078
Vydavky na spravu a réziu -959 974
Ostatné vydavky 239993
Uhrady za ZDC -1 199 967
Mzdové vydavky -2 340 055
Vydavky na obnovu 11 811 074
Celkové prevadzkové vydavky -32 783 226
Iné $pecifické vydavky 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0
Celkové prevadzkové vydavky -32 783 226

Nehodovost’
V zmysle aktualne platnej metodickej prirucky pre spracovanie CBA nehody v Zelezni¢nej
doprave nie su zohl'adnené v predmetnej CBA vzhl'adom na ich ojedinelost’. Prinosy v oblasti
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nehodovosti sa opieraji o prevedentd dopravu. Uspory vzniknii vdaka transferujicim
cestujiicim z IAD na zeleznicu, ktori nesposobia dopravné nehody.

Nakol’ko vrokoch 2020 a2021 bol zaznamenany vyrazny pokles cestujucich z dévodu
obmedzovania mobility za GCelom zabranenia Sirenia ochorenia COVID-19 vychadzame
z miery nehodovosti vroku 2019 (vrokoch 2020 a 2021 je zaznamenany pokles miery
nehodovosti vo vSetkych dotknutych okresoch regionu).

Tabul’ka ¢&. 38: Uspora nakladov z dopravnych nehéd

Prevedena doprava — |AD V EUR

Smrtel'né zranenie 7139 348
Tazké zranenie 8033777
Lahké zranenie 6 298 500
Uspora celkom 21 471 626

V harkoch 094 Nehody a 09 Nehodovost v tabulkovej casti CBA su podrobné udaje
o nehodovosti a o spolo¢enskych ndkladoch.

Uspora nakladov na externality

Externality zahihaji vplyv projektu na znelistenie Zivotného prostredia, na emisie
sklenikovych plynov a na hluénost’. Pokial' ide o znecistenie Zivotného prostredia uspory
emisii znecistujicich latok do ovzdusia (PMz2s, NOx, SO2, NMVOC, NHz3) st generované
vd’aka prevedenej doprave. Automobilova doprava zniZi produkciu znecistujiicich emisii tym,
ze osoby transferujuce na Zeleznicnu dopravu neuskutocnia automobilové cesty. Pocas
referenéného obdobia rozsah neuskutocnenych ciest v rozdeleni na vozidla s benzinovymi
a dieselovymi motormi prinesie zniZzenie poctu automobilovych vzkm a spolocenskl usporu
emitovanych znecist'ujucich latok ocenent na 642 001 EUR.

Sektor dopravy produkuje najvéacsie mnozstvo sklenikovych plynov, priCom hlavny podiel
prinalezi cestnej doprave. Vdaka prevedenej doprave z IAD projekt dosiahne tsporu
emitovanych sklenikovych plynov (CO2, CHs4, N20) ocenenti na 4,175 mil. EUR.
Environmentalny prinos zaznamené aj Zeleznicnd doprava. Nové EJ vd’aka niZSej spotrebe
trak¢nej energie dosiahnu usporu CO2 ocenenti na 8,391 mil. EUR (vo vypocte je aplikovany
emisny faktor pre siet’ vysokého napitia a jednotkova cena COze zodpovedajica aktualne
platnej metodickej prirutke pre tvorbu CBA). Uspora emitovanych sklenikovych plynov
spolu bude predstavovat’ 12,566 mil. EUR, mézeme tak potvrdit, ze dany projekt reaguje
na hlavnu vyzvu POQO, ktorou je zniZzovanie emisii CO2 v doprave.

Uspora nakladov na hlukové emisie v danom projekte je taktiez dosledkom presunu dopravy
Z ciest na zeleznicu. V peniaznom vyjadreni Gspora ndkladov z hluku bude ¢init’ 5 716 EUR.
Spolo¢ne externality projektu prinasaja spoloc¢ensky prospech vo vyske 13,213 mil. EUR.
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Tabulka ¢. 39: Externality — aspora spolo¢enskych nakladov v EUR

Znecistenie Zivotného prostredia 642 001
Emisie sklenikovych plynov 12 565 736
Hlukové emisie 5716
Uspora celkom 13 213 453

V tabul’kovej ¢asti CBA su externality uvedené v samostatnych harkoch /0 Znecistenie ZP,
11 Emisie CO2 a 12 HIuk.

7.2.2 Vystupy ekonomickej analyzy

Vniitorné vynosové percento

EA je spracovana V stadlych cenach bez zardtania inflacie. V rdmci EA je prostrednictvom
vnutorného vynosového percenta posudzované, ¢i ma realizacia projektu pozitivny alebo
negativny vplyv na iné stranky spoloCenského Zivota, ¢i je realizacia projektu
celospolocensky prospesna alebo nie. V pripade, ze ma byt projekt povazovany za vhodny,
musi pri zohl'adneni Casovej hodnoty penazi vygenerovat’ vacsie vynosové percento, ako je
diskontnd sadzba. Inak povedané, ak ma byt projekt vobec realizovany, tak vnutorné
vynosové percento (ERR) musi byt vacsie ako diskontna sadzba, ktora je na urovni 5 %, aby
tym vznikol dovod jeho realizicie a teda projekt bol povazovany za spoloc¢ensky prinosny.

Tabul’ka ¢. 40: Vystup z ekonomickej analyzy — ERR

‘ Ekonomicka vnatorna miera navratnosti — ERR ‘ 7,62 %

Cista ekonomicka si¢asna hodnota investicie

Cistd sucasna hodnota ENPV je inym vyjadrenim vysledku EA. Kym vnitorné vynosové
percento vyjadruje vhodnost’ projektu v percentéach, ¢ista sticasnd hodnota vyjadruje vhodnost’
realizécie projektu v EUR. Plati suvztaznost’, ze ak je ERR rovné diskontnej sadzbe, tak Cista
sticasna hodnota ENPV je rovna 0. Ak je vnitorné vynosové percento mensie ako diskontna
sadzba, tak aj Cistd suCasna hodnota je zaporna a ak je vnitorné vynosové percento vacsie ako
diskontnd sadzba, tak Cista sticasna hodnota je kladna.

Tabul’ka ¢. 41: Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV)

‘ Ekonomicka &ista si¢asna hodnota investicie — ENPV v EUR ‘ 12 931 232 ‘

Vysledky ekonomickej analyzy projektu zameraného na obstaranie novych EJ, ktoré buda
prevadzkované na vybranych tratiach PreSovského a Kosického kraja, sved¢ia o tom, ze
socialna hodnota projektu je pozitivna a projekt prinesie celospolocensky uzitok.
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Kladna ENPV v sume 12,931 mil. EUR sved¢i o tom, Ze prinosy projektu pre spolo¢nost’
prevysuju Cisti stic¢asnu hodnotu nakladov realizovanych spolo¢nostou a vyuzitie zdrojov
bude efektivne.

ERR vo vyske 7,62 % prevysuje 5-percentnt diskontnu sadzbu, projekt je teda spoloCensky
ziaduci.

Aj pomer prinosov a nakladov projektu B/C vypocitany v ramci tabulkovej Casti CBA,
ktory dosahuje hodnotu 1,339, prevysSuje teda hodnotu 1, ¢o sved¢i o tom, ze spolocCenské
prinosy projektu presahuju spolocenské naklady projektu, teda ze 1 EUR spolocenskych
nakladov vynalozenych na realizaciu projektu prinesie 1,339 EUR spoloc¢enskych prinosov.

Podla vysledkov ekonomickej analyzy projekt prinasa benefity viacerym subjektom
a pre spolo¢nost’ je prinosom, ma teda zmysel ho realizovat’.

7.3 Analyza citlivosti a rizik projektu

V ramci analyzy citlivosti je posudzovana miera citlivosti vystupnych ukazovatel'ov finan¢ne;j
a ekonomickej analyzy, a to:
- FNPV/C
- ENPV
na zmenu vstupnych premennych. Pre potreby sledovania vstupnych premennych pre
posudenie citlivosti vystupnych premennych v CBA projektu boli Specifikované:
- investi¢né vydavky
- prevadzkové vydavky
o vydavky na tdrZzbu a opravy
vydavky na Cistenie
vydavky na spotrebu trakcnej energie
vydavky na spravu a réziu
ostatné vydavky
uhrady za Zelezni¢nu dopravnu cestu

O O O O O O

mzdové vydavky
o vydavky na obnovu
- prijmy
- Uspora Casu
- uspora prevadzkovych nakladov vozidiel
- nehodovost’
- znecistenie zivotného prostredia
- emisie sklenikovych plynov
- hlukové emisie
- uspora prevadzkovych vydavkov
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Analyza citlivosti

V ramci spracovaného modelu boli vypocitané hodnoty, o kol'ko % by sa zmenili vystupné
ukazovatele, ak by doslo k zmene vstupnej hodnoty o 1 % smerom nahor alebo 0 1 % smerom
nadol, priCom su sledované zmeny iba u jednej vstupnej premennej, kym ostatné v case
testovania ostdvajii nezmenené.

V pripade, Ze 1 % zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol spdsobi
vacsiu zmenu vystupného ukazovatel'a, je povazovana tato premenna za kriticki. V takom
pripade je potrebné vstupnu premennu dalej testovat’ prostrednictvom rizikovej analyzy
a urcit’ hodnotu, pod ktort nesmie klesnut, respektive nad ktori nesmie stupnut, aby sa
projekt podla stanovenych pravidiel nestal nerealizovatelnym, ¢i nefinancovatel'nym.

Citlivost’ na zmenu FNPV/C
Na zéklade vykonaného testovania je mozné konStatovat, Ze vo vztahu k indikétoru finan¢nej
analyzy — FNPV/C nebola identifikovana Ziadna kriticka premenna.

Nizsie uvedena tabul’ka uvadza citlivost’ pri zmenach o1 %, 5 % aj 10 % smerom nahor aj

nadol. V grafe je zobrazena iba zmena o 1 %. Dalsie grafy sa nachadzaji v tabulkovej Casti
CBA (MS Excel).

85



Financovany
Eurépskou tniou
NextGenerationEU

MINISTERSTVO

BEUROTARGET () ormavy avisravey PLAN [OBNOVY]

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Tabul’ka ¢. 42: Citlivost’ vstupnych premennych na FNPV/C

Zmena hodnoty Switching
premennej v % -10% -5% -1% 0% 1% 5% 10% | value
Investi¢né vydavky N/A
FNPV/C (% zmena) -9,159% | -4,579% | -0,916% | 0,000%| 0,916% | 4,579% | 9,159%
Vydavky na udrzbu

a opravy N/A
FNPV/C (% zmena) 0,173%| 0,087%| 0,017%| 0,000% | -0,017%| -0,087% | -0,173%
Vydavky na ¢istenie N/A
FNPV/C (% zmena) 0,004%| 0,002%| 0,000%| 0,000% | 0,000% | -0,002% | -0,004%
Vydavky na

spotrc?bu trakcnej N/A
energie

FNPV/C (% zmena) 0,145%| 0,073%| 0,015%| 0,000% | -0,015% | -0,073% | -0,145%
Vydavky na spravu

a réziu N/A
FNPV/C (% zmena) 0,008% | 0,004%| 0,001%| 0,000% | -0,001% | -0,004% | -0,008%

Ostatné vydavky N/A
FNPV/C (% zmena) -0,002%| -0,001% | 0,000% | 0,000%| 0,000%| 0,001% | 0,002%

Uhrady za ZDC N/A
FNPV/C (% zmena) 0,010%| 0,005%| 0,001%| 0,000% | -0,001% | -0,005% | -0,010%
Mzdové vydavky N/A
FNPV/C (% zmena) -0,020% | -0,010% | -0,002% | 0,000%| 0,002% | 0,010% | 0,020%
Vydavky na obnovu N/A
FNPV/C (% zmena) -2,279% | -1,139%| -0,228% | 0,000% | 0,228% | 1,139%| 2,279%

Prijmy z cestovného N/A
FNPV/C (% zmena) -0,296% | -0,148% | -0,030% | 0,000% | 0,030% | 0,148% | 0,296%
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Graf &. 9: Citlivost’ vstupnych premennych na FNPV/C

Citlivost’ FNPV na zmeny premennych financného modelu +1%/ -1%
. . 0,030%
Prijmy z cestovného -0,030% 1 °
Vydavky na obnovu -0,228% I 0.228%
Mzdové vydavky -0,002% | 0,002%
s -0,001%
Uhrady za ZDC : * 0,001%
e 0,000%
Ostatné vydavky 0.000% | °
Vydavky na spravu a réziu -0.001% 0,001%
Vydavky na spotrebu trakénej energie -0.015% | 0,015%
g o . 0.000%
Vydavky na ¢istenie : ° 0.000% +1% zmena vstupagj
premennej
. ) -0,017%
Vydavky na udrzbu a opravy 1 0,017% ' -1% zmena vstupnej
premenne]
Investiéné vy davky -0,916% I 0o16%
-1,50% -1,00% -0,50% 0,00% 0,50% 1.00% 1.50%

Citlivost’ na zmenu ENPV

V pripade EA a teda ukazovatel'a ENPV boli identifikované ako kritické premenné investicné
vwdavky a uspora prevadzkovych vydavkov (zelezni¢na doprava). Aby sa projekt stal
nerealizovatenym:

- investi¢né vydavky by museli stipnut’ 0 20,51 %,

- alebo uspora prevadzkovych vydavkov by musela poklesnut’ o 68,46 %,

¢o su vSak malo pravdepodobné zmeny identifikovanych kriticky premennych.

Nizsie uvedena tabul’ka uvadza citlivost’ pri zmenach o1 %, 5 % aj 10 % smerom nahor aj

nadol. V grafe je zobrazena iba zmena o 1 %. Dalsie grafy sa nachadzaju v tabul’kovej Gasti
CBA (MS Excel).
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Tabul’ka €. 43: Citlivost’ vstupnych premennych na ENPV

Zmena hodnoty Switching
premennej v % -10% -5% -1% 0% 1% 5% 10% | wvalue
Uspora ¢asu
ENPV -8,98% | -4,49%| -0,90%| 0,00%| 0,90% 4,49% 8,98% N/A
ERR -292%| -1,46%| -0,29%| 0,00%| 0,29% 1,45% 2,90%
Uspora prevadzkovych
nakladov vozidiel A
ENPV -0,87%| -0,44%| -0,09%| 0,00%| 0,09% 0,44% 0,87% N
ERR -0,29%| -0,14%| -0,03%| 0,00%| 0,03% 0,14% 0,29%
Nehodovost’
ENPV -8,05% | -4,02%| -0,80%| 0,00%| 0,80% 4,02% 8,05% N/A
ERR -2,61% | -1,30%| -0,26%| 0,00%| 0,26% 1,30% 2,59%
Znecistenie Zivotného
prostredia
ENPV -0,24%| -0,12%| -0,02%| 0,00%| 0,02% 0,12% 0,24% NIA
ERR -0,08%| -0,04%| -0,01%| 0,00%| 0,01% 0,04% 0,08%
Emisie sklenikovych
plynov N/A
ENPV -1,32%| -0,66%| -0,13%| 0,00%| 0,13% 0,66% 1,32%
ERR -0,39%| -0,19%| -0,04%| 0,00%| 0,04% 0,19% 0,39%
Hlukové emisie
ENPV -0,002%| -0,001% | 0,000% | 0,000% | 0,000% | 0,001% | 0,002% N/A
ERR -0,001%| 0,000% | 0,000% | 0,000% | 0,000% | 0,000% | 0,001%
Investi¢né vydavky
ENPV 29,49% | 14,75% 2,95% | 0,00%| -2,95% | -14,75%| -29,49% | 20,51%
ERR 14,20% 6,78% 1,31%]| 0,00%| -1,29%| -6,22%| -11,96%
Uspora prevadzkovych
vydavkov

-68,46%
ENPV -1461%| -7,30%| -1,46%| 0,00%| 1,46% 7,30% | 14,61%
ERR -519% | -2,60%| -0,52%]| 0,00%| 0,52% 2,62% 5,25%
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Graf ¢&. 10: Citlivost’ vstupnych premennych na ENPV

Citlivost’ ENPV na zmeny premennych ekonomického modelu +1%/-1%
Uspora prevadzkovych vydavkov 146% I 1.46%
e . - 0,
Invesitné vidavky | 299 I 2 95%
Hlukové emisie 0.000% 0.000%
Emisie sklenikovych plynov -0,13% W 0-13%
Znetistenie Zivotného prostredia 0.02% | 0.02%
. 0.80%
Nehodovost :
ehodovos -0,80% [ +1% zmena vstupnej
premenne;j
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0.09% 1 0.09%
. u -1% zmena vstupnej
Uspora ¢asu 20.90% 0.90% premenne]
-4,00% -3,00% -2,00% -1,00% 0.00% 1.00% 2.00% 3,00% 4,00%

Analyza scenarov

Kedze boli identifikované kritické premenné a hodnoty, o kol’ko by sa museli zmenit’, aby bol
projekt nerealizovatel'ny, boli namodelované aj tri scenare:

- pesimisticky

- realisticky

- optimisticky.

Pri tychto scenaroch boli urcené teoretické hodnoty odchylok jednotlivych premennych,
pri¢om pozornost’ sa sustredila predovSetkym na tie premenné, ktoré boli identifikované ako
citlivé a bol posudeny ich vplyv na vystupné ukazovatele financnej a ekonomickej analyzy.

V ramci financnej analyzy ziadny zo scendrov nenavodzuje situdciu, Ze by sa projekt stal
nerealizovate'nym. Aj v pripade optimistického scenara klIicové charakteristiky finan¢ného
modelu vykazuju zaporné hodnoty, ¢o znamend, projekt potrebuje spolufinancovanie
z verejnych zdrojov. V pripade ekonomickej analyzy je zrejma obdobna situacia, nakolko
I Vv ramci pesimistického scenara indikatory ekonomického modelu dosahuju hodnoty, ktoré
naznacuju, Ze projekt prindsa spolo¢nosti isty uZitok — socidlnoekonomické prinosy projektu
su o nieCo vyssie ako jeho ekonomické néklady.
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Tabul’ka €. 44: Analyza scenarov a jej dopad na finan¢nu analyzu

i,

TELEZNIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Financ¢na analyza
Zmena premennej FNPV/C FRR/C FNPV/K | FRR/K
Investiéné vydavky 5,00%
Prevadzkové vydavky 5,00%
Prijmy 5.00% -48 720 376 | -6,88%
Zostatkova hodnota 5,00%
T Finanéné zdroje ZSSK 5,00%
Pes1m1sf1cky Prispevok zo $tatneho
scenar g 5,00%
rozpoctu
Prevadzkové vydavky 5,00% -4222 951 | 33,92%
Splatky uverov 5,00%
Prijmy -5,00%
Zostatkova hodnota 5,00%
Investiéné vydavky 2,50%
Pr(ivédzkové vydavky 2,50% 47495124 | -6,86%
Prijmy -2,50%
Zostatkova hodnota 2,50%
Realisticky gril:nénékzdr(ije’ ZSSK 2,50%
scenar pevok zo Statneho 2.50%
rozpoctu
Prevadzkové vydavky 2,50% -4 057 161 | 33,28%
Splatky verov 2,50%
Prijmy -2,50%
Zostatkova hodnota 2,50%
Investi¢né vydavky 0,00%
g;ﬁgzkove vydavky 22:(?;/0" -46 013 472 | -6,75%
Zostatkova hodnota 0,00%
Optimisticky Eiril:ncnekzdrovje’ ZS:K -2,50%
scenar pevvo zo Statneho -2.50%
rozpoctu
Prevadzkové vydavky -2,50% -3634972 | 32,00%
Splatky tverov -2,50%
Prijmy 2,50%
Zostatkova hodnota 0,00%
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Tabul’ka €. 45: Analyza scenarov a jej dopad na ekonomicku analyzu

.

TELEZNIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Ekonomicka analyza
Zmena premennej ENPV ERR B/C

Investi¢né vydavky 5,00%

Zostatkova hodnota 5,00%

Uspora &asu -5,00%

U§p0ra prevadzkovych 5.00%

Pesimisticky deavkov . .

X Uspora prevadzkovych 0 8717 752 6,70% 1,23

seendr |} skladov vozidiel ~,00%

Nehodovost’ -5,00%

Znetistenie Zivotného prostredia |  -5,00%

Emisie sklenikovych plynov -5,00%

Hlukové emisie -5,00%

Investi¢né vydavky 2,50%

Zostatkova hodnota 2,50%

Uspora &asu -2,50%

o g;ggi g)‘fevédzkovych -2.50%
ReaIIStI,Cky Uspora prevadzkovych 0 10 824 492 7,15% 1,30

seendr | ikladov vozidiel 2:50%

Nehodovost’ -2,50%

Znelistenie Zivotného prostredia |  -2,50%

Emisie sklenikovych plynov -2,50%

Hlukové emisie -2,50%

Investi¢né vydavky 0,00%

Zostatkova hodnota 0,00%

Uspora ¢asu 2,50%

U§p0ra prevadzkovych 2.50%

. ... . |vydavkov

Optlmls’tlcky Uspora prevadzkovych 0 14 146 242 7,86% 1,40

scenar nakladov vozidiel 2,50%

Nehodovost’ 2,50%

Znedistenie Zivotného prostredia | 2,50%

Emisie sklenikovych plynov 2,50%

Hlukové emisie 2,50%

Kvalitativna rizikova analyza
Vzhladom na to, ze nie vSetky rizikd je mozné vyhodnotit kvantitativne a vypocitat’ ich,

existuju aj rizika, ktoré je potrebné zadefinovat’ slovne, popisat’ ich a vyhodnotit’ tak, ze sa
aby doslo k minimalizacii ich nastania.

popiSu opatrenia, ktoré je potrebné zabezpecCit,
V nizsie uvedenej tabul’ke su tieto kvalitativne rizika blizsie Specifikované.
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Tabul’ka €. 46: Kvalitativna analyza rizik

s R Ovplyvnena kr,kaa Pri¢iny nepriaznivej Vplyv na Pravde- | Zavaznost' | Urovei Preveflt“:n?’, TeSP- | Zostatkové
Nepriazniva udalost premenna - . . .. zmiernujuce .
udalosti projekt podobnost vplyvu rizika . riziko
opatrenie
1. Rizika na strane dopytu
1.1 Rozdiel medzi lv’okles.?octu cestujucich Vychodls_ko pre
Zelezni¢nou dopravou _ stanovenie
predpokladanou N ZhorSené ,
Sy s, < .| alebo mensi pocet predpokladanych
vyskou objednavanych | Takmer vsetky premenné, o . hodnoty . , f p
, , . iy cestujucich prevedene;j B Il Strednd | dopravnych vykonov Nizke
dopravnych vykonov | ktoré vstupujii do FA a EA ] FNPV a . .
. J dopravy; tvori GVD, Plan
VO verejnom zaujme . ENPV . . .
2 ich redlnou hodnotou Rast konkurencie na dopravnej obsluznosti
dopravnom trhu SR a platnd ZoDSVZ
Zmeny vo vonkajSom
prostredi; Konzervativny pristup
Zhorsujuci sa hospodarsky k stanoveniu prognozy
vyvoj, rast pocétu cestujucich;
nezamestnanosti; Zhoréené Prispésobenie GVD;
Obmedzenie mobility hodnoty Kvalitné sluzby
1.2 Rozdiel v obyvatelstva; FNPV poskytované
oendze Doty Pokracujuca a ENPV cestujucim;
prognoze poctu Prijmy a takmer vsetky automobilizacia, ] Predpoklada sa
cestujucich (realne . , ., « o , znizenie y L ,
" g , premenné, ktoré vstupuju | nepostacujici cestovny Cc V. pokracovanie istej Stredné
pocty cestujucich su N s hodnoty .
o do EA komfort Zelezni¢nej . formy bezplatnej
niz§ie ako dopravy: socioekonom seleznicne doprav
predpokladané) ’p ' . .. |ickych 1ene) dopravy
Ini dopravcovia a ich lepSie OSOV pre urcité skupiny
sluzby; pro'ektu obyvatel'stva;
Niz8ia miera prevedenej proj Posun v budovani
dopravy; IDS;
Nedostatocné eliminovanie Lepsi marketing,
paralelnej autobusovej propagacia
dopravy
1.3. Nedosiahnutie Nedosiahnutie Zhorsené Prisposobovanie GVD
uspory cestovného Uspora ¢asu predpokladaného poctu hodnoty ENP C V. potrebam dopytu, Stredné
Casu cestujucich; V, zniZenie vhodné Casovanie
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Nedostato¢ny zaujem o hodnoty vlakovych spojov
Zelezniénu dopravu alebo | socioekonom a upravy GVD;
nizka cestovna atraktivita | ickych Progres v zavadzani
vlakovych jednotiek; prinosov IDS, koordinacia
NizSia miera prevedenej projektu cestovnych poriadkov
dopravy VHD;
Opatrenia na riadenie
mobility v kontexte
S planmi dopravnej
obsluznosti
Presovského
a Kosického kraja a
SR
2. |Rizika projektovania n.a.
Administrativne
rizika a rizika
3. . n.a.
spojené s
obstaravanim
4 Rizikz’n spojené s S
vystavbou
Rizika spojené s
5. | nadobudnutim n.a.
pozemku
6. Rizika realizicie projektu

6.1 Riziko zvySenia
investicnych
vydavkov

Investi¢né vydavky

Vysoka miera inflacie,
vysoké ceny vstupnych
materialov a sluzieb;
Vysoké inflaéné
ocakavania

Zhorsené hodnoty
FNPV, ENPV a ERR

Stredna

Uzatvorena Kuapna
zmluva ¢.
4600005955/VS/2021
na dodanie
elektrickych jednotiek;
dodanie 5 ks EJ
(opcia) sa zrealizuje za
rovnakych podmienok

Stredné
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dodavatel’a, obmedzené
kapacitné moznosti

vydavkov, neskorsie
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ako dodanie 9 ks EJ
(fixna Cast);
Monitorovanie
V sucasnosti
realizujuceho sa
projektu na dodanie 9
ks EJ (fixna cast)
Uzatvorena Kupna
zmluva ¢.
Nedodrziavanie planu Zvysenie 4600005955/VS/2021
dodavok na strane prevadzkovych na dodanie

elektrickych jednotiek;

harmonogram

dodavky vozidiel Vsetky v ramci projektu dodavatela; projektu, zhorsenie 1. Strednd | dodavok, sankény Nizke
oproti harmonogramu Nepredvidatel'né faktory finanénych mechanizmus;
(napr. problémy ukazovatel'ov Monitorovanie
v dodavatel’sko- a problémy s V sti¢asnosti
odberatel'skych vztahoch) | financovanim realizujiceho sa
projektu na dodanie 9
ks EJ (fixna Cast)
Bankrot zhotovitel’a vozidiel
Uzatvorena Kupna
zmluva ¢.
4600005955/VS/2021
na dodanie
elektrickych jednotiek;
Oneskorenie ukoncenia Monitorovanie
7.1 Bankrot . - i .
dodavatela . T Zmeny vo vonkajSom Feahzacw proj ekn.l’ .resp. p v su.cas.rrlostl 7
Vsetky v ramci projektu jeho nerealizovanie; I Stredna | realizujiceho sa Nizke

a ukoncenie vyroby
nahradnych dielov

prostredi, recesia

ZvySené prevadzkoveé
vydavky

projektu na dodanie 9
ks EJ (fixna Cast);
Kvalitny a spol'ahlivy
dodavateTl, ktory
dlhodobo pdsobi na
trhu a ma skisenosti
S vyrobu a dodanim
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pozadovanych EJ

Prevadzkové rizika

nizsie ako
predpokladané

8.1 Prijmy projektu

Prijmy

Nizsi zaujem platiacich
cestujucich;

Zmeny vo vonkajSom
prostredi

ZniZenie prijmov
projektu a nasledna
potreba zvysenia
prevadzkovej dotacie

Stredna

8.2 Rozdiel

V progndze
prevadzkovych
vydavkov

Prevadzkové vydavky

Poruchovost’ vozidiel,
vacsi pocet zalohovych
vozidiel, vyssie vydavky
na udrzbu a opravy,
nepresny odhad vyvoja
prevadzkovych vydavkov

Zvysené prevadzkové
vydavky (na material,
energie, opravy, udrzbu, D
atd’.), zhorSené hodnoty
FNPV, ENPV a ERR

Zvysovanim kvality
a komfortu prepravy
po zeleznici je mozné
zvysit pocet
cestujucich vo
vlakoch;

Posun v budovani
IDS;

Lepsi marketing,
propagacia

Stredné

Finan¢né rizika

Uzatvorena Kipna
zmluva ¢&.
4600005955/VS/2021
na dodanie
elektrickych jednotiek;
Monitorovanie

V sucasnosti
realizujuceho sa
projektu na dodanie 9
ks EJ (fixna Cast);
Kvalitny a spol'ahlivy
dodavaterl’, ktory
dlhodobo pdsobi na
trhu a ma skasenosti
S vyrobu a dodanim
pozadovanych EJ

Stredné

9.1 Nedostatok
finanénych
prostriedkov

Vsetky v ramci projektu

Na strane dodavatel’a

Narusenie ¢asového
planu dodavok vozidiel

Stredna

Uzatvorena Kupna
zmluva ¢&.
4600005955/VS/2021
na dodanie
elektrickych jednotiek;
Monitorovanie

Nizke
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V st¢asnosti
realizujiceho sa
projektu na dodanie 9
ks EJ (fixna cast);
Kvalitny a spol’ahlivy
dodavaterl’, ktory
dlhodobo pdsobi na
trhu a ma skasenosti
S vyrobu a dodanim
pozadovanych EJ

10.

Regulaéné riziko

10.1 Riziko sprisnenia
environmentalnych
zakonov

Nespecifikované

Rast poziadaviek na
ochranu zivotného
prostredia

Nespecifikované

Nizka

Technické

a konstrukené rieSenie
EJ zodpovedajtce
najprisnej$im
environmentalnym
poziadavkam

Nizke

11.

Environmentalne rizika

11.1 Environmentalne
rizika

Nespecifikované

Vplyv prirodnych
podmienok v podobe

nahlych extrémnych zmien

pocasia, v dosledku
klimatickych zmien

Minimalny, Statisticky
nevyznamny

Nizka

Specifikacia
technického

a technologického
rieSenia EJ
obmedzujica uvedeny
vplyv, ktora je

v sulade s
legislativnymi

a technickymi
normami EU a SR

Nizke

12.

Iné neuvedené rizika
(riziko odmietnutia
projektu verejnostou)

Nie su

n.a. — nie je aplikované
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Uvedené faktory mozu v nepriaznivych podmienkach zhorsit’ parametre finan¢nej i socialno-

ekonomickej efektivnosti projektu.

Projekt je pocas jeho zivotnosti vystaveny aj vSeobecnému riziku vzniku politickych

a hospodarskych problémov (politické rizika,

spomalenie hospodarskeho rastu, recesia,

energeticka kriza, pandémie, atd’.) a ich doésledkov na osobnu dopravu ¢i poéty cestujtcich.
S touto skupinou rizik v projekte nie je bezprostredne uvazované, s vSak zna¢nym rizikovym

faktorom vonkajsicho prostredia zvlast v sucasnom obdobi,

ktory moéze ovplyvnit

efektivnost’ projektu alebo zvysit’ jednotlivé rizika projektu.

Tabul’ka €. 47: Klasifikacia zavaznosti rizik

Kategoria A Vel'mi malo pravdepodobné (0-10 % sanca)
Kategoria B Malo pravdepodobné (10-33 % Sanca)
Kategoéria C Stredna miera pravdepodobnosti | (33-66 % Sanca)
Kategoria D Pravdepodobné (66-90 % Sanca)
Kategoria E Vysoko pravdepodobné (90-100 % Sanca)
Kategoria I Ziadny relevantny vplyv na oakévané spoloenské prinosy projektu.
Kategoria 11 Mala strata spolocenskych prinosov projektu; nie su ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu;
avsak napravné opatrenie s nutné.
Stredna zavaznost’ vplyvu; strata oCakavanych spolocenskych prinosov projektu; vacsinou
Kategoria 111 financné skody; aj v strednodobom a dlhodobom horizonte; ndpravné opatrenia moézu
vyriesit’ problém.
Kriticky wvplyv; velka strata ocCakavanych spoloCenskych prinosov projektu; vyskyt
Kategoria IV neziaducej udalosti sposobuje stratu primarnej funkénosti projektu; napravné opatrenia, aj
ked’ realizované vo vel’kom rozsahu, nepostacuju na to aby sa predislo vyznamnym Skodam.
. Katastroficky vplyv; vyznamna, az uplna strata funkcnosti projektu; ciele projektu sa
Kategoria V N .
nezrealizuju ani v dlhodobom horizonte.
Zavainost’ vplyvu
Pravdepodobnost’ Kategoria Kategoria Kategoria Kategoria | Kategoria
I I Il v \%
Kategoria A Nizka Nizka Nizka Nizka Stredna
Kategoria B Nizka Nizka Stredna Stredna
Kategoria C Nizka Stredna Stredna
Kategoria D Nizka Stredna
Kategoria E Stredna
Zdroj: Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov v rdmci predkladania investiénych projektov

Vv oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 3.0, MDV SR, m4j 2021).
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Pravdepodobnostna analyza rizika

V predchadzajucich  kapitolach boli identifikované kritické premenné a zaroven
kvantifikované hodnoty, ako by sa tieto kritické premenné museli zmenit’, aby to ohrozilo
realizdciu projektu. Nasledna analyza scendrov poukazala na to, ze v ziadnom z uvedenych
scenarov nehrozi, ze by sa projekt stal nerealizovatelnym. Tuto skutoCnost’ zaroven
potvrdzuju aj pravdepodobnostné grafy, ktoré vyjadruju percentudlnu pravdepodobnost’, ze
nastane situacia, ktora by sposobila, ze projekt sa stane nerealizovatelnym. Nizsie uvedené
grafické zobrazenia svedfia o tom, Ze aj naprieck uvedenym rizikdm je celkova
pravdepodobnost’ nerealizovatelnosti daného projektu relativne nizka, a tieto rizika je mozné
povazovat’ za prijatelné.

Rizikovost’ FNPV/C

Hodnota FNPV/C sa s 95 % pravdepodobnostou bude nachadzat’ v intervale -46,311 mil.
az -46,228 mil. EUR. FNPV/C moéze dosiahnut maximalnu hodnotu —46,193 mil. EUR
a minimalnu hodnotu -46,356 mil. EUR. Rozpitie medzi maximalnou a minimalnou moznou
hodnotou FNPV/C je 162 669 EUR, t. j. 0,35 % projektovanej hodnoty, ¢o je zanedbatel'na
veli¢ina. V tomto rozpéti sa prejavia rizika ostatnych premennych finanéného modelu. Pri
95 % intervale spol'ahlivosti sa bude stredna hodnota FNPV/C pohybovat v rozsahu
hodn6t -46,278 mil. az -46,262 mil. EUR.

Graf ¢. 11: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV/C
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Rizikovost’ ENPV

Projektova hodnota ENPV je 12,931 mil. EUR. S pravdepodobnostou 95 % sa socialna
hodnota projektu bude nachadzat’ v intervale medzi 9,222 mil. EUR a 16,598 mil. EUR.
Simulovanim hodndt bola stanovend maximalne dosiahnutel'na hranica ENPV vo vyske
21,314 mil. EUR a minimalna hranica v objeme 5,907 mil. EUR. Rozpitie intervalu hodnoty
ENPV na trovni 15,407 mil. EUR sved¢i o tom, Ze premenné ekonomického modelu maju
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vysoky vplyv na hodnotu ENPV a ERR. Podla vysledkov analyzy ekonomického modelu
uspora prevadzkovych vydavkov ma takmer 39 % podiel na hodnote ENPV, pricom uspora
prevadzkovych vydavkov je zéroven kriticky premennou v ramci ekonomického modelu.
Uspora Casu sa podiela temer 24 % na hodnote ENPV, nehodovost 21 %, tspora
prevadzkovych nakladov vozidiel prevedenej dopravy 4,40 % a externality 11%. Pri 95 %
intervale spolahlivosti sa stredna hodnota ENPV bude nachadzat medzi 12,221 mil. —
13,573 mil. EUR.

Graf ¢&. 12: Rozdelenie pravdepodobnosti pre rizika ENPV
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Statistika ENPV

Podet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 12 931 232
Priemer 12 891 862
Median 12 897 054
Mode ---
Standardna odchylka 1888 417
Variancia 3566 117 668 628
Skosenost’ 0,0322
Spicatost’ 2,99
Koeficient variability 0,1465
Minimum 5906 857
Maximum 21 313 800
Rozpitie 15 406 943
Priemerna $tandardna odchylka 18 884

Rizikovost’ premennych ekonomickej analyzy
rizikd ekonomického modelu spojené s investi¢nymi

Rozhodujuce

(ekonomickymi) a s usporou prevadzkovych vydavkov.

i,

TELEZNIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

vydavkami

Simulovanie dynamiky ekonomickych investi¢nych vydavkov naznacuje, Ze ich hodnota sa
moze nachadzat’ v intervale medzi 34,412 mil. — 41,924 mil. EUR s pravdepodobnost'ou
95 %. Mozny vyvoj hodnoty investiénych vydavkov projektu je £3,794 mil. EUR (+20), t. j.
+9,9 % z projektovanej hodnoty, ¢o znamend, Ze suma investiénych vydavkov bude

Vv priaznivych podmienkach predstavovat’ 41,934 mil. EUR a Vv nepriaznivych podmienkach
34,347 mil. EUR. Pri 95 % intervale spolahlivosti sa bude stredna hodnota ekonomickych

investi¢nych vydavkov pohybovat’ v rozsahu hodnét 37,45 mil. az 38,808 mil. EUR.
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Graf ¢. 13: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — investi¢né vydavky
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5 Investi¢né vydavky
Statistika (ekonomické)
Pocet simulacii 10 000
Vychodiskova hodnota 38 140 650
Priemer 38 143 881
Median 38 128 754
Mode
Standardna odchylka 1896 828
Variancia 3597 956 363 009
Skosenost’ 0,0208
Spicatost’ 2,97
Koeficient variability 0,0497
Minimum 31819938
Maximum 46 322 104
Rozpitie 14 502 165
Priemerna Standardné odchylka 18 968

Kriticky premenna uspora prevadzkovych vydavkov sa s 95 % pravdepodobnostou bude
nachadzat’ v intervale medzi 18,108 mil. az 19,650 mil. EUR. Rozpitie intervalu maximalnej
hodnoty 20,416 mil. EUR a minimalnej hodnoty 17,282 mil. EUR premennej predstavuje
3,135 mil. EUR, t. j. 16,6 % projektovanej hodnoty. Rozpitie intervalu naznacuje, ze
premenna je vystavena istym rizikovym vplyvom. Pri 95 % intervale spol'ahlivosti sa bude
stredna hodnota tuspory prevadzkovych vydavkov pohybovat v rozsahu 18,747 mil. az
19,028 mil. EUR.

Graf ¢. 14: Rozdelenie pravdepodobnosti rizika premennej — tspora prevadzkovych
vydavkov
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Projekt obnovy kol'ajovych vozidiel prostrednictvom obstarania 5 ks novych EJ uzko
nadvizuje na projekt s nazvom ,,Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. &ast™
z roku 2021, ktorého predmetom je nakup 9 ks vlakovych jednotiek. Predkladany projekt ma
zaroven vizbu na Plan obnovy a odolnosti SR, ato na Komponent 3 Udrzatel'na doprava,
Investicia 2 Podpora ekologickej osobnej dopravy. Jeho financovanie bude realizované zo
zdrojov EU v ramci mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti (NextGenerationEU).

Projekt navrhuje, aby v roku 2025 bolo dodanych 5 ks novych EJ, ktoré budu prevadzkované
na vybranych zelezni¢nych tratiach v PreSovskom a Vv KoSickom kraji a boli tak v tomto
regione vytvorené lepsie predpoklady pre vyssiu kvalitu ponuky sluzieb ZOD a pre zvyseny
cestovny komfort.

Dopyt po Zelezni¢nej doprave sa V predchadzajucich rokoch postupne zvysoval. Jeho rastici
trend vsak vyrazne narusilo Sirenie ochorenia COVID-19. Pandémia spojend s obmedzenim
mobility obyvatel'stva v obdobi 2020 — 2021 sa odzrkadlila na zna¢nom prepade Vv pocte
cestujucich, a to v rozsahu priblizne 40 % oproti roku 2019. V tomto roku uz ZSSK oc¢akava,
Ze prepravi viac cestujucich ako v predpandemickom roku 2019. Pocet cestujucich by mal za
tento kalendarny rok dosiahnut’ okolo 78 mil. 0s6b. Vo vSeobecnosti by sa mali prepravné
prady cestujucich Standardizovat’ postupne v obdobi 2022 — 2023. Ocakavany rastici pocet
cestujucich na druhej strane zvySuje poziadavky na kvalitu a komfort prepravy, na
bezpecnost’, plynulost’ a spol'ahlivost’ cestovania po Zeleznici.

Obnoveny vozidlovy park ovplyvni aj budaci dopyt cestujicich, ktory moze narastat’
v dosledku kvalitnejSej Zelezni¢nej prepravnej ponuky a jej atraktivnosti aj pre cestujtcich,
ktori viac vyuzivali cestnua dopravu. Prognoza poctu cestujucich v referenénom obdobi 2025 —
2054 pocita s prirastkom 4,255 mil. transferujiacich osob z IAD na zeleznicu.

ZSSK postupne investuje vlastné a cudzie zdroje do obnovy svojho vozidlového parku.
V pripade tohto projektu investicny naklad na obstaranie novych vozidiel predstavuje
42,379 mil. EUR. ZSSK vsak negeneruje v potrebnej vyske vlastné finan¢né zdroje, z ktorych
by mohol byt’ projekt financovany. Jeho financovanie si tak vyZaduje ucast’ verejnych zdrojov
EU.

Efektivnost’ projektu bola postdena v rdmci analyzy nakladov a prinosov. Finan¢né analyza
preukazala, Ze projekt je finanéne realizovatelny s podporou zdrojov EU v ramci POO. FA
potvrdila, ze vysledky projektu su pri tomto rieSeni udrzateI'né. Financné charakteristiky
projektu st nasledovné:

- FRR/C-6,83 %

- FNPVI/C -46,27 mil. EUR

- FNPVI/K -3,891 mil. EUR.
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Po zahrnuti kompenzacie do financného modelu sa projekt stane finan¢ne udrzateI'nym.

Ekonomickéd analyza projektu poskytla pozitivne spoloCenské prinosy. Socidlna hodnota
projektu dosahuje 12,931 mil. EUR, ERR ma hodnotu 7,62 % a pomer B/C ¢ini 1,339.

Realizacia projektu obnovy ZKV prispeje k zvyseniu kvalitativnych aspektov ponuky sluZieb
70D a k zabezpe&eniu trvalo udrzatelnej mobility na izemi Presovského a Kosického kraja.
Stadia uskutoénitelnosti preukézala, Ze realizacia projektu napoméze zlepsit’ verejnii osobnu
dopravu, prispeje K rastu jej podielu na regionalnom dopravnom trhu a zaroven k zniZeniu
negativnych dopadov z dopravy na zivotné prostredie (projekt prispeje k naplneniu hlavnej
vyzvy POO, ktorou je zniZovanie emisii CO2 v doprave). Studia preukézala, e projekt je
realizovatel'ny a zo spoloCenského hl'adiska prinosny. Rizikd projektu su prijatelné a ich
vyznamnost’ je akceptovatel'na na trovni, ktord je obvykle spojend s podobnymi projektmi
V oblasti zelezni¢nej dopravy.
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