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ZSSK Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s.
ZSSK Cargo Slovakia ~ ZSSK Cargo Slovakia, a.s.
7DC zelezni¢nd dopravna cesta
ZKV zelezni¢né kol'ajové vozidlo
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ZHRNUTIE STUDIE USKUTOCNITEENOSTI

Projekt ,,Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPII — 3. &ast“ vychadza
z Operacného programu Integrovand infrastruktara 2014 — 2020 s cielom podporit’ trvalo
udrzatel'n1 mobilitu, hospodarsky rast, tvorbu pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského
prostredia pomocou rozvoja dopravnej infrastruktury a verejnej osobnej dopravy.

Realizacia predmetného projektu skvalitni vozidlovy park, ¢o umozni dalej rozvijat
a zlepSovat’ ponuku VOD v ramci vychodnej casti Slovenska a zvlast' podporit’ integraciu
VOD s cielom vybudovat’ integrovany dopravny systém v PreSovskom a Vv Kosickom kraji.
Implementécia projektu zvysi zdujem cestujliicich o prepravu po Zeleznici v dosledku rastu
komfortu a kultary cestovania, ¢asovych uspor a tiez vplyvom zvySenia spolahlivosti
a bezpecnosti dopravy. To prispeje k rastu vyuzivania verejnej avramci nej i zelezni¢nej
dopravy cestujucimi a kich ziaducemu odklonu od vyuZzivania environmentalne narocnej
cestnej dopravy. Kvalitnd ponuka prepravnych sluzieb a priaznivé environmentalne dosahy
vytvoria predpoklady pre posilnenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy, ¢o je
v stlade s cielmi dopravnej politiky EU i SR.

Projekt bude realizovany vo vychodnej casti Slovenska — v PreSovskom a Vv KoSickom
kraji. Za jeho realizaciu je zodpovedna ZSSK.

Zikladnym ciePom projektu je skvalitnenie a zatraktivnenie sluzieb ZOD pre cestujicu
verejnost’ na Uzemi PreSovského a Kosického kraja a posilnenie jej konkurencieschopnosti
V porovnani s inymi druhmi dopravy. Tento ciel’ bude naplneny prostrednictvom obstarania
9ks novych jednotieck s kapacitou minimalne 300 miest na sedenie pre primestsku
aregionalnu dopravu. Nové jednotky nahradia zastaran¢ viac ako 40 roc¢né vozidlad —
PTG 460, nasadené budu na vybranych jestvujlcich Zelezni¢nych tratiach regionu.

V roku 2019 region vychodného Slovenska mal spolu 1,628 mil. obyvatel'ov, ¢o znamena, ze
Vv regione zilo takmer 30 % obyvatelov SR. Na tvorbe HDP SR sa podiel’al viac ako 21 %.
Nosnou Zelezni¢nou tratou je elektrifikovand Zelezni¢na trat’ KoSice — Bratislava, na ktort je
napojeny PreSov elektrifikovanou tratou Kysak — PreSov pokracujucou do Plavca az k Statnej
hranici s Pol'skom. Ddlezitym zelezni¢énym uzlom regionu st KoSice, z ktorého vychadza
zelezni¢na trat’ do PleSivca a Zvolena. Na vychod od KosSic je nosnou Zelezni¢nou liniou trat
smerujuca do Ciernej nad Tisou (hranica s Ukrajinou), na ktora nadvizuje v Michal'anoch trat’
do Humenného a Medzilaboriec. V stcasnosti ZSSK na tratiach regionu prevadzkuje
elektrické vlakové jednotky PTG 460, MJ 813-913, klasické vlakové stipravy a nové moderné
vlakové jednotky typu EPJ.

Vlakové supravy PTG 460 boli uvedené do prevadzky v obdobi 1975 — 1977, o znamena,
ze toho Casu si uz vekovo zastarané, opotrebované a Casto poruchové. Ich prevadzkova
spolahlivost’ sa podstatne zhorSila a v sucasnosti si vyzaduju uplni obnovu. NavysSe tieto
vozidla, uz davno nezodpovedaju ekologickym poziadavkdm a uz vobec nie poziadavkam

10
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a potrebam cestujucich z hl'adiska komfortu a kultary cestovania. Z prevadzkovych dovodov
st vyuzivané na frekventovanych tratiach ¢. 180, 188, 190 a 191, kde sa denne prepravuje
vysoky pocet cestujucich. V pracovny den tieto vozidla prepravia viac ako 15 000 cestujucich
a ro¢ne sa nimi prepravi cca 5,5 mil. osob. Vlakové jednotky PTG 460 konstrukéne a ani
technickym stavom nevyhovuju potrebe integracie verejnej dopravy a odl'ahceniu cestnych
usekov v okoli regionalnych centier PreSov a Kosice, kde rychlo narasta pocet cestujucich
osobnymi automobilmi a verejnymi autobusmi.

Pre udrzanie vysokej miery spol'ahlivosti zelezni¢nej dopravy a primeranej rychlosti prepravy
je nevyhnutné, aby vlakové jednotky PTG 460 boli vyradené z prevadzky a nahradené
novymi jednotkami, ¢o je priave predmetom rieSenia daného projektu.

Projekt sa moze uskuto¢nit’ podl'a niekol’kych scenarov. Scenar ,,keby sa neurobilo ni¢*
je prevadzkovo neprijatelny a znamend, ze ZSSK by len udrZiavala existujiicu Struktiru
vozidiel regiondlnej zelezni¢nej dopravy. Scenar ,,keby sa urobilo minimum“ nie je
kompatibilny so strategickymi zdmermi v oblasti regionalnej ZOD, nakolko nedostato¢ne
prispieva k vytvoreniu potrebnej alternativy k cestnej doprave. Svojimi dosledkami vytlaca
dopyt po dopravnych sluzbach do oblasti menej environmentdlne ohladuplnej cestnej
dopravy. Scenar ,,keby sa urobilo vSetko“ je kompatibilny s cielom projektu, obnovuje Cast’
vozidlového parku regionalnej dopravy a skvalitituje sluzby ZOD. Scenér ,,keby sa urobilo
maximum® vyzaduje obnovit’ vSetky zastarané a opotrebované vozidla a vlakové supravy
Vv regione. Postup podl'a tohto scenara je pre ZSSK investi¢ne vysoko naro¢ny, a nie je mozné
S nim realne pocitat’.

Z analyzy moznosti volby a scenarov vyplynulo, ze scendr ,,keby sa urobilo vSetko“ je
finan¢ne a prevadzkovo najvhodnejsi postup realizovania projektu. Realizacia tohto scenara
moze poskytnut vysSiu kvalitu regiondlnej dopravy, umozni ponuknut’ lepSie sluzby
a komfort cestujicim a ziskat’ tak novych cestujucich. Projekt svojimi dosledkami zasahuje aj
do environmentalnej oblasti. Prevedena doprava z ciest (IAD, autobusy) zmensi rozsah nehod
a poraneni, klesni emisie hluku a vibracii, emisie vyfukovych plynov, zmenSia sa kongescie
na cestach a klesne vplyv dopravy na klimatické zmeny.

Realizacia projektu si vyzaduje investi¢ny naklad vo vyske 76,284 mil. EUR na ktpu 9 ks EJ
casovo rozlozenych na obdobie 2022 — 2023. Projekt za referencné obdobie moze prepravit
153,257 mil. cestujiicich a jeho prijmy budu 93,940 mil. EUR. Cast uhrady néakladov
predstavuju kompenzacie podla ZoDSVZ. Alikvotna rocnd vyska kompenzacie na projekt
¢ini v priemere 5,794 mil. EUR. Finan¢né charakteristiky projektu su nasledovné:

- FNPV -171,329 mil. EUR

- FNPV/C -73,083 mil. EUR

- FNPV/K -10,960 mil. EUR.
Podla tychto charakteristik projekt nie je finan¢ne realizovate’'ny bez spoluudasti
verejnych zdrojov.
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Projekt ma vSak pozitivnu socidlnu hodnotu, ktora vyplynula z efektov spdsobenych
prechodom cestujucich z cestnej dopravy. Tym sa ziskaju efekty z casovych uspor
cestujucich, z poklesu nehodovosti, z nevynalozenych prevadzkovych nakladov vozidiel a tiez
sa znizia externality. Tieto ucinky projektu sa odrazili na hodnote ENPV, ktord predstavuje
22,607 mil. EUR, ERR ¢ini 8,84 % apomer B/C je 1,340. PodPa pozitivnej socidlnej
hodnoty projektu je projekt uskutocnitel’'ny a prinasa spolo¢nosti uzitok.

Prijmy projektu z cestovného nepostacuju na krytie investicnych a prevadzkovych nékladov.
Projekt z finan¢ného hladiska nespiiia kritéria efektivneho financovania a jeho udrzatelnost
je zabezpetena finantnou kompenzaciou straty podla ZoDSVZ. Uéast’ verejnych
finanénych zdrojov na jeho uskuto¢neni je potrebna.

S projektom suvisia niektoré premenné, ktoré by mohli ovplyvnit' spoloenski hodnotu
projektu. Vo finanénom modeli nie st identifikované kriticky premenné a v ekonomickom

modeli urcité rizika su spojené s investiénymi nakladmi a s asporou ¢asu.

Vysledky analyzy nékladov a vynosov ukazali, Ze projekt je realizovatelny s prispenim
verejnych zdrojov a spoloc¢nosti prinesie pozitivne efekty.
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1. VYCHODISKA PROJEKTU

1.1 Strategicky kontext projektu

Zadmerom predmetného projektu je podporit’” dopravnu obsluznost’ na tzemi Presovského
a Kosického kraja a prispiet’ ku skvalitneniu ponuky sluzieb Zelezni¢nej osobnej dopravy
prostrednictvom obstarania novych elektrickych jednotiek uréenych na prevadzku na
frekventovanych tratiach vo vychodnej Casti Slovenska. K dolezitym zdmerom realizacie
uvedeného projektu patri tiez podpora integracie verejnej osobnej dopravy s cielom
vybudovat’ integrovany dopravny systém v krajoch Presov a Kosice.

Vyznam dopravy ako néstroja mobility, ale aj ako prostriedku na zvySenie atraktivity zemia

Vv dneSnom turbulentnom svete neustale rastie. Doprava patri medzi popredné odvetvia

narodné¢ho hospodarstva a jej vyznam pre spolo¢nost’ neustale narastd. Kvalitna, komfortna,

bezpecna, spol'ahlivé a technologicky vyspeld doprava:

- je kluicovym nastrojom zabezpecCenia dostato¢nej mobility obfanov a dopravnej
dostupnosti jednotlivych regionov,

- prispieva k tvorbe novych pracovnych prilezitosti, k rastu zamestnanosti,

- podporuje prilev investicii, rozvoj podnikania, obchodu a sluzieb,

- prispieva k rastu atraktivnosti izemia a jeho trvalo udrzate'ného rozvoja,

- napomadha odstrafiovat’ regionalne rozdiely a stimulovat’ regionalny socidlno-ekonomicky
rozvoj,

-V neposlednom rade zvySuje kvalitu Zivota obyvatel'ov a prosperitu celej spolo¢nosti.

Délezitost odvetia dopravy pod¢iarkuje spoloéna dopravna politika EU, ktorej cielom je
ucinne prispievat’ k slobodnému pohybu osdb, tovarov a sluzieb medzi vSetkym ¢lenskymi
krajinami, dosiahnut’ integraciu vntitorného trhu dopravy v ramci krajin EU, zabezpe¢it' trvalo
udrzatelny rozvoj, zniZovat' negativne dopady na Zivotné prostredie, realizovat inovacie
a zvySovat’ bezpecnostné Standardy.

Pravny ramec spolo¢nej dopravnej politiky je dany Zmluvou o zaloZeni Eurdpskeho
hospodarskeho spolo¢enstva a Maastrichtskou zmluvou, ktora viedla k vytvoreniu
transeuropskych sieti a k zacleneniu poziadaviek ochrany zivotného prostredia do dopravnej
politiky. Novu dopravnu politiku pre obdobie rokov 2012 — 2020 s vyhl'adom do roku 2050
predstavuje Biela kniha z roku 2011 s nazvom Pldan jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho
zdroje. Na fu nadvédzuje politika transeuropskych dopravnych sieti (TEN-T) ako hlavny
eurépsky nastroj pre rozvoj dopravne;j infrastruktiry. Viziou EU je znizit zavislost Eurépy na
dovézanej rope a dosiahnut’ 60 % zniZenie uhlikovych emisii do roku 2050 bez toho, aby bola
ohrozena mobilita a efektivnost’ dopravného systému. Je nutné, aby doprava vyuzivala mene;j
energie, aby lepSie vyuZzivala modernt infrastruktiru a aby zniZovala svoj negativny vplyv na
zivotné prostredie. Pokial ide o osobnu dopravu, vo vSeobecnosti sa ofakava vyrazné
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zvysenie podielu Zelezni¢nej dopravy a prevadzkovanie novych Zzelezni¢nych vozidiel
zodpovedajucich environmentalnym poziadavkdm. Europska komisia navrhla vyhlasit' rok
2021 za ,Eurdpsky rok zeleznic®“. Snahou je zdoraznit’ prinos Zzeleznice pre [ludi,
hospodarstvo a klimu a koncentrovat’ pozornost’ na zostavajuce prekazky, ktoré brania vzniku
jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru bez hranic. Podl'a EK bude zelezni¢néa doprava
ako jeden z najudrzatelnejSich a najbezpecnejSich druhov dopravy zohravat’ kI'u¢ova ulohu
v budticom eurdépskom systéme mobility. Zelezni¢na doprava je nielen $etrnej$ia k Zivotnému
prostrediu a energeticky G¢inna, ale je to zaroven jediny druh dopravy, pri ktorom sa od roku
1990 takmer nepretrzite znizovali emisie CO2, pricom sa objem dopravy konstantne zvySoval.
Ciel'om Europskeho roku zeleznic je aj urychlenie modernizacie Zelezni¢nej dopravy, ktora je
potrebnd na to, aby sa stala atraktivnejSou alternativou vo¢i menej udrzatel'nym modom

dopravy.!

Celkovo dopravna politika EU sa doslednejsie zameriava aj na potrebu integracie jednotlivych
druhov dopravy ana budovanie efektivneho, trvalo udrzateI'ného, konkurencieschopného,
dostupného a uzivatel'sky privetivého dopravného systému zohladiujuceho hospodarske,
environmentalne a socidlne hl'adisko.

Uvedené smerovanie dopravnej politiky EU je premietnuté aj do dopravnej politiky SR,
ktora akcentuje hl'adisko trvalo udrzateI'ného rozvoja dopravy a hlavne rozvoja VOD
Vv podmienkach zvySujiicej sa mobility obyvatel'stva a reSpektovania principov spoloc¢nej
dopravnej politiky EU. Dopravna politika SR kladie doraz na dosahovanie a dodrziavanie
principov bezpecnej, efektivnej a environmentalne ohladuplnej dopravnej obsluznosti
jednotlivych regionov Slovenska za predpokladu posiliiovania ich prirodzenej kohézie. Jej
zamerom je vytvorit' transparentné systémové podmienky pre harmonizovany a vyvazeny
rozvoj jednotlivych zloziek dopravy v rdmci dopravného systému SR, minimalizovat’ rizika
pri pristupe na dopravny trh ana dopravni infrastrukturu a zabezpeCit' tak zvySujlce sa
prepravné potreby spolo¢nosti z hl'adiska ¢asu, rozsahu a kvality zodpovedajtacej Grovni 21.
storo¢ia. Zaroven je dopravna politika SR zamerana aj na zvySovanie bezpecnosti
a spolahlivosti dopravy ana znizovanie jej negativnych vplyvov na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia.

V tejto savislosti je v dopravnej politike EU i SR kladeny osobitny déraz na rozvoj
zelezni¢nej dopravy, ktord je priradovand k strategicky udrzatelnym druhom dopravy
privetivym k zivotnému prostrediu a tiez na potrebnu revitalizaciu Zelezni¢nej infrastruktury,
osobnej i nakladnej dopravy tak, aby tento spOsob dopravy bol dostatocne
konkurencieschopnym, kvalitnym, efektivnym a atraktivnym.

V kontexte vysSie uvedeného smerovania dopravnej politiky ZSSK realizuje projekt, ktorého
predmetom je obstaranie novych elektrickych jednotiek pre regiondlnu osobnt dopravu. Nové

LEURACTIV.sk, 4. 3. 2020
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jednotky nahradia opotrebované a zastarané vozidla a do prevadzky budu nasadené na vysoko
frekventovanych zelezni¢nych tratiach v PreSovskom a KoSickom Kraji.

1.1.1 Projekt a strategické dokumenty EU a SR

Predmetny projekt vychadza zo strategickych programovych dokumentov, zo zdmerov
a cielov EU a SR v sektore dopravy a taziskovo v oblasti VOD. KI'a¢ovym dokumentom EU
na podporu inteligentného, udrzateného a inkluzivneho rastu je stratégia Eurépa 2020,
ktora v stvislosti s napliianim svojich hlavnych cielov definovala sedem iniciativ. Jednou
znich je ,, Eurépa efektivne vyuzivajuca zdroje“, ktora akcentuje prechod na nizkouhlikové
hospodarstvo, vysSie vyuzivanie energie z obnovitelnych zdrojov, modernizaciu odvetvia
dopravy a podporu energetickej ucinnosti. V praktickej rovine to znamena, Ze je potrebné, aby
doprava vyuzivala menej energie, aby vyuzivala hlavne Cisti energiu, aby viac vyuzivala
modernt infrastruktiru a vozidla a aby znizovala svoj negativny environmentéalny vplyv.

Investiény ramec pre stratégiu Eurdpa 2020 poskytuje tzv. politika sudrznosti, ktorej cielom
je podporovat’ tvorbu pracovnych miest, konkurencieschopnost’ podnikov, trvalo udrzatel'ny
rozvoj a zlepsovat' kvalitu Zivota obéanov EU. Pre obdobie rokov 2014 — 2020 politika
sudrznosti stanovila 11 tematickych cielov, pri¢om jednym znich je ,,Podpora trvalo
udrzatelnej dopravy a zlepSovanie sietovych infrastruktur“.

Prispevok SR k plneniu cielov stratégie Eurdépa 2020 reprezentuje Narodny program
reforiem. V oblasti dopravy uvadza, ze sa ,, nastavi stratégia rozvoja Zeleznicnej osobnej
dopravy a podpori sa presun z cestnej dopravy na zZeleznicnu dopravu. Spracuje sa vyhladovy
cestovny poriadok do roku 2030 pre verejnu osobnu Zeleznicnu dopravu, ktory bude
reflektovat’ na vyvoj v oblasti mobility a definuje aj menej narocné investicné zamery
v zeleznicnej infrastrukture, ako aj rozvoj vozidlového parku pre naplnenie schvalenych
dlhodobych strategickych zamerov*.

Zamery a ciele stratégie Europa 2020 sa detailnejSie premietaji do Spolo¢ného strategického
ramca pre programové obdobie 2014 — 2020, ktory spolu s Poziécnym dokumentom EK
vytvoril zéklad pre vypracovanie Partnerskej dohody pre programové obdobi 2014 — 2020.
V Partnerskej dohode sa uvéadza, Ze , klucovym problémom SR je neexistujuca alebo
nekvalitnd dopravnd infrastruktura, najmd Zeleznicnej a cestnej dopravy a nedostatocnd
bezpecnost, spolahlivost, pristupnost a efektivnost’ dopravy“. Z tychto dovodov je snaha
podporovat’ rozvoj cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry a zvlast’ Zelezni¢nej dopravy, ktord je
vyhovujica z hl'adiska environmentélnej efektivnosti. V Partnerskej dohode sa zdoraziiuje, Ze
,,ekologizaciou vozového parku VOD a podporou budovania infrastruktury pre integrované
systéemy mestskej dopravy je mozné prispiet k prioritam stratégie Eurdopa 2020 v oblasti
znizovania emisii sklenikovych plynov a zvysovania podielu alternativnych zdrojov energie
a energetickej efektivnosti dopravného systému SR*“. Vzhl'adom na to, Ze predmetny projekt
prispieva K rieSeniu problému kvalitnej, komfortnej a ekologickej prepravy po zeleznici
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prostrednictvom obnovy Zelezni¢ného vozidlového parku, ma vdzbu na uvedené strategické
dokumenty.

Dany projekt je plne v sulade so Strategickym plinom rozvoja dopravy SR do roku 2030.
Projekt konkrétne prinalezi k opatreniu v oblasti prevadzky osobnej dopravy Zabezpecenie
moznosti obnovy vozidlového parku v zodpovedajucej kvalite, ktoré je zadefinované ako piate
v rankingu 38 opatreni (ranking opatreni bol stanoveny z pohladu ich potencialu plnit
prislusny globalny strategicky ciel’). Projekt taziskovo prispieva k naplneniu globdlneho
strategického ciela 5 ZniZenie negativnych  environmentalnych a negativnych
socioekonomickych dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) v désledku monitoringu
Zivotného prostredia, efektivneho planovania/realizdacie infrastruktury a znizovanim poctu
konvencne pohdananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzZivanim alternativnych paliv
a globalneho strategického ciela 3 ZvysSenie konkurencieschopnosti v osobnej i ndkladnej
doprave (protipolov dopravy cestnej) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych,
organizacnych a infrastrukturnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému
multimodadlnemu dopravnému systému podporujucemu hospodarske a socidlne potreby SR.
ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalnej cielovej hodnoty delby
prepravnej prace v podmienkach SR a stanovenie krokov a ndstrojov na jej dosiahnutie.

V uvedenom kontexte by realizacia daného projektu mala prispiet k vytvaraniu moderného
kvalitného, uZivatel'sky atraktivneho, spol’ahlivého a vykonného systému ZOD, ktory bude plnit’
funkciu nosného systému v ramci regionialnej VOD, a to prostrednictvom zlepsenia technickych
parametrov obstaranych ZKV, rastu kvality poskytovanych sluZieb, komfortu, bezpe¢nosti
aspolahlivosti prevadzky v sulade so sG¢asnymi §tandardmi EU azarovei so sucasnym
i oCakavanym dopytom, teda s potrebami, s poziadavkami a s ocakavaniami cestujlcej
verejnosti.

Vzhladom na to, Ze predmetny projekt riesi nevyhovujuci stav kol'ajovych vozidiel pre ZOD
a problém ponuky kvalitnej, komfortnej, bezpecnej a ekologickej prepravy po zeleznici je
v sulade s vysSie uvedenymi dokumentmi abude vyznamnym prinosom k naplneniu ich
cielov.

Vychodisko pre tvorbu Opera¢ného programu Integrovana infrastruktura 2014 — 2020
schvaleného EK 28. oktobra 2014 predstavoval predovsSetkym Plan rozvoja dopravnej
infrastruktary SR do roku 2020. V programovom obdobi 2014 — 2020 je rozvoj dopravy
zamerany na dobudovanie chybajucich klIa¢ovych miest v dopravnej infrastruktire, na
zlepSenie kvalitativnych a bezpecCnostnych parametrov, na rast spolahlivosti, pristupnosti
a efektivnosti dopravy.

V ramci OPII vychadza vecné zameranie a ciele posudzovaného projektu z Prioritnej osi 1
Zelezni¢na infrastruktira (TEN-T CORE) a obnova mobilnych prostriedkov a z Investiéne;
priority 7iii) Vyvoj a modernizacia komplexnych, interoperabilnych zZelezni¢nych systémov
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vysokej kvality a podpora opatreni na znizovanie hluku. Projekt sleduje naplnenie
Specifického ciela 1.3 Zvysenie atraktivity a kvality sluzieb ZelezniGnej verejnej osobnej
dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov, pricom zodpoveda Aktivite B.
Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy. V ramci tejto aktivity
sa akcentuje obnova ZKV zabezpedujucich kazdodennti primestskt a regionalnu obsluznost
zelezni¢nou osobnou dopravou, ktort riesi aj predkladany projekt.

Predmetny projekt svojim vecnym zameranim a Specifikovanymi ciel'mi prispieva
k naplneniu globalneho ciePa OPII, ktorym je podpora trvalo udriatelnej mobility,
hospodarskeho rastu, tvorby pracovnych miest a zlepsenie podnikatelského prostredia
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktury, rozvoja VOD a rozvoja informacnej
spolocnosti. Realizacia projektu napomdze zvysit’ rozsah a vykonnost ZOD, zlepsit’ ponuku
kvalitativnych parametrov sluzieb ZOD a VOD a vybudovat’ kvalitny systém integrovanej
VOD na tizemi PreSovského a Kosického kraja.

Vysledky realizacie projektu sa premietnu:

- do zlepSenia kvalitativnych aspektov ponuky prepravnych sluzieb obyvatel'stvu
Vv dotknutych tuzemiach PreSovského a KoSického kraja atiez do zvySenia atraktivnosti
a kvality verejnej zelezni¢nej dopravy, ktora patri k taziskovym faktorom rastu dopytu po
environmentalne ohladuplnej ZOD,

- do rastu komfortu, kultarnosti, spolahlivosti a bezpecnosti dopravnych sluzieb
Vv zelezni¢nej doprave,

- do podpory budovania komplexnych, atraktivnych a funkénych integrovanych
regionalnych systémov VOD,

a v neposlednom rade prispeji k vytvoreniu podmienok pre postupny rast vykonnosti

a ekonomickej efektivnosti VOD a v ramci toho i ZOD.

Predmetny projekt je v stilade s Koncepciou izemného rozvoja Slovenska z roku 2001
(v zneni aktualizacie smernej casti 2011), nakolko akcentuje principy efektivnej
a environmentalne ohladuplnej dopravnej obsluznosti cielovych projektovych regionov
Slovenska a zaroven posilituje ich prirodzenu kohéziu.

1.1.2 Projekt a strategické dokumenty na regionalnej irovni

Uvedeny projekt sa vztahuje k uzemiu regionov PreSov a KoSice. Vecné zameranie
a Specifikované ciele projektu si plne v sulade s prisluSnymi regionalnymi strategickymi
a koncepénymi dokumentmi PreSovského kraja a tieZ KoSického kraja, nakol’ko zdmerom
realizacie predmetného projektu je jeho prispevok k rastu konkurenénej schopnosti ZOD,
k zlepseniu a ku skvalitneniu dopravnej obsluznosti Gzemi jednotlivych regiénov a ku
skvalitneniu VOD, €o sa nésledne premietne aj do rastu trvalo udrzatel'nej socidlno—
ekonomickej a environmentalnej arovne dotknutych samospravnych krajov.
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V Programe hospodarskeho a socialneho rozvoja PreSovského kraja pre roky 2014 —
2020 je definovany Specificky ciel' 1.2 Dobudovanie bezpecnej a kvalitnej infrastruktury, na
ktory prostrednictvom Opatrenia 1.2.1 Optimalizacia dopravnej infrastruktury pre lepSiu
obsluznost uzemia nadvézuje nami predkladany projekt, a to:

- skvalitiovanim arozvijanim dopravnej prepojenosti sidiel a ekonomickych centier

Vv Presovskom kraji,
- udrzanim rozsahu dopravnej obsluznosti cestou rozvoja verejnej dopravy v nadvéznosti
na potreby izemia PreSovského kraja,
- zvySovanim atraktivity a spol'ahlivosti verejnej osobnej dopravy.
Zamery a ciele predmetného projektu maji relevanciu k uvedenym opatreniam a realizacia
projektu bude prinosom z hl'adiska naplnenia cielov PHSR PreSovského kraja.

Predpokladany projekt mé& vdzbu ina Regiondlnu integrovani tuzemnu stratégiu
PreSovského kraja na roky 2014 — 2020. V ramci prioritnej osi 1 Bezpecna a ekologicka
doprava Vregionoch je zadefinovany Specificky ciel 1.2.1 ZvySenie atraktivity
a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy, v ramci ktorého PreSovsky kraj sleduje
vybudovanie kvalitnej, efektivnej, bezpecnej, pohodinej, ekologickej a dostupnej dopravy,
ktora by bola konkurencieschopnou v porovnani s automobilovou dopravou.

Dany projekt kore$ponduje aj s platnym Uzemnym plianom velkého tvizemného celku
Presovského kraja z roku 1997 v zmysle jeho zmien a doplnkov z roku 2004. Priestor na
identifikaciu previazanosti s projektom sa nachadza v jeho zavidznej Casti, kde s v oblasti
regulativ Zelezni¢nej dopravy definované aj poziadavky stvisiace so zlepSovanim dostupnosti
centier na regionalnej tirovni.

Podpora verejnej dopravy s nosnou Zelezni¢nou dopravou je premietnuta aj do Generelu
dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja zroku 2015 a tiez do navrhu Planu
udrzate’nej mobility PreSovského samospravneho kraja z februara 2019, ktory je
V sicasnom obdobi posudzovany v ramci procesu EIA. V oboch dokumentoch je deklarovany
zamer podpory udrzatelnej dopravy, ktorej prevadzka minimalizuje neZiaduce
environmentalne dopady, ¢o plne zodpoveda i charakteru daného projektu.

V Programe hospodarskeho a socialneho rozvoja KoSického kraja pre roky 2014 — 2020
je definovany strategicky ciel ¢. 8 Posiliovanie regiondlnej identity cestou ochrany
prirodného dedicstva a zvysovania kvality Zivota obyvatelov aVv ramci neho je stanoveny
Specificky ciel ¢. 8.1 budovanie technickej a socidlnej infrastruktury, na ktory nadvizuje nami
predkladany projekt. V popise tohto ciel'a sa uvadza, ze hmotnym aspektom ovplyviujicim
kvalitu zZivota obyvatelov je uroven existujucej technickej infrastruktury. Je preto potrebné
podporovat’ budovanie a skvalitiiovanie prvkov dopravnej infrastruktiry, ¢i uz ide o cestni
infrastrukturu alebo o verejnu osobnu ¢i nakladnt dopravu.

Projekt ma priamu vizbu na Regionalnu integrovanu uzemnu stratégiu KoSického kraja
na roky 2014 — 2020, ktora okrem inych ststred’uje svoje intervencie aj do ciel'ov v oblasti
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budovania bezpecnej a ekologickej dopravy vV regionoch. V ramci prioritnej osi ¢. 1,
investi¢nej priority 1.2 je zadefinovany specificky ciel’ 1.2.1 ZvySovanie atraktivity
a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy, ktory akcentuje potrebu uskutoénovat
opatrenia s cielom zvysit’ atraktivnost’ verejnej dopravy ako prostriedku na zaistenie mobility
0s6b v mestach a v regionoch. Dopyt po VOD je zvidcsa pozitivne ovplyviiovany faktormi,
ako napriklad kvalita, spolahlivost’, ispora cestovného Casu, atd’., to vSetko su atributy, ktoré
sleduje aj nami prekladany projekt a prispieva tak k naplneniu vizie stratégie rozvoja VOD —
integraciou jednotlivych dopravnych systémov a ich lepSou organizaciou vytvorit’ podmienky
pre trvalo udrzateI'na regiondlnu a mestski mobilitu.

Projekt je v zhode aj s platnym Uzemnym plinom velkého tizemného celku Kosického
kraja zroku 1998 vzmysle jeho d’alSich zmien a doplnkov 2004, 2009 a 2017.
V tizemnom plane je vo vzt'ahu k zameraniu projektu relevantna cast’ 2.13 Doprava, 2.13.3
Zelezni¢na doprava. V ramci rozvoja Zelezniénej siete a dopravy sa vo vztahu k osobnej
doprave pocita so zvySovanim kvality komplexnych sluzieb poskytovanych cestujiicim, S
modernizaciou vozidiel a so zavedenim novych typov vozidiel a vlakovych stprav, z ¢oho
mozno usudzovat, Ze projekt je vstlade so spominanym Uzemnym planom, nakolko
prispieva ku skvalitneniu ponuky sluzieb ZOD, ktord je ekonomicky a environmentalne
prijate'nejSou formou dopravy.

Dany projekt ma vézbu ina v sucasnosti z hl'adiska EIA posudzovany Plan udrzatel’nej
mobility KoSického samospravneho kraja (2019). Hlavaym zamerom tohto planu je
rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a infraStruktirnej urovni v podobe dorazu na
verejnu osobnu a nemotorovi dopravu a na U€inné vyuzitie novych technologii inteligentnych
dopravnych systémov s cielom zabezpecit' environmentalne a finan¢ne prijatelntt dopravu
reSpektujlic zakladné principy udrZatelnej mobility. Vzhl'adom na to, Ze nami predlozeny
projekt bude prinosom pre rast vykonnosti a efektivnosti VOD, jeho previazanost' na
spominany strategicky dokument je evidentna.

Je zreyjmé, ze realizacia predmetného projektu by mala prispiet’ k dosiahnutiu cielov
obsiahnutych vo vysSie uvedenych strategickych dokumentoch koncipovanych ¢i uz na trovni
EU, SR alebo regionu. Nakup novych vlakovych jednotiek skvalitni vozidlovy park, &o
umozni d’alej rozvijat a zlepSovat ponuku VOD vrédmci Vychodu Slovenska a zvIast
podporit” integraciu VOD s cielom vybudovat’ integrovany dopravny systém v krajoch PreSov
a KoSice. Implementacia projektu v pozitivnom smere ovplyvni zaujem cestujucich
0 prepravu po Zeleznici v dosledku rastu komfortu a kultury cestovania, Casovych uspor a tieZ
vplyvom zvySenia spolahlivosti a bezpecnosti dopravy. To prispeje Krastu vyuzivania
verejnej avramci nej izelezni¢nej dopravy cestujiicimi a Kich ziaducemu odklonu od
vyuzivania cestnej dopravy anajmd IAD. Kvalitnd ponuka prepravnych sluzieb, nizSia
spotreba energii a zlepSenie kvality zivotného prostredia vytvori predpoklady pre posilnenie
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy, ¢o je v stilade s ciePmi dopravnej politiky EU
i SR.
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1.2  Socialno-ekonomicky kontext projektu

Zamerom predmetného projektu je prostrednictvom obstarania novych elektrickych jednotiek
prispiet’ k zvyseniu kvality sluzieb ZOD, podporit’ rozvoj dopravnej obsluznosti a budovanie
integrované¢ho dopravného systému v krajoch PreSov a KoSice. Realizécia projektu bude mat’
pozitivny prinos pre verejnost’ cestujucu na Vychode Slovenska, nakol’ko kreuje podmienky
pre rozvoj udrzatel'nej mobility v budicom obdobi. I napriek tomu, ze sa ocakava d’alsi rast
cestnej dopravy, bude silniet’ tlak na intenzivnejSie vyuzivanie verejnej hromadnej dopravy
a zvlast’ Zeleznicnej dopravy, ktord nie je tak zasiahnutd kongesciami ako cestna doprava.
Konkurencieschopna ZOD umozni prehlbovanie vizieb v ramci PreSovského a Kogického
regionu.

Je evidentné, Ze rozvoj dopravného systému a socialno-ekonomicky regionalny rozvoj je
vz4djomne previazany a podmieneny. Existencia kvalitného, funkéného, moderného
a environmentalne ohl'aduplného dopravného systému je totiz dolezitym impulzom rozvoja
ktoréhokol’vek regionu, nakolko stimuluje prilev domécich i1 zahrani¢nych investicii,
sprevadzanych tvorbou novych pracovnych miest, zlepSuje uroven hospodarstva a prispieva
k rastu mobility a socialnej urovne obyvatel'stva. Realizaciou projektu bude vo vychodne;j
casti Slovenska nasadenych 9 novych vlakovych jednotiek s prepravnou kapacitou minimalne
300 sediacich cestujicich. Tym sa podstatne zleps$i ponuka sluzieb Zelezni¢nej dopravy pre
Sirokt verejnost’ a zvlast’ pre cestujucich s bydliskom vo vzdialenej$ich oblastiach regionu,
ktori pravidelne dochddzaju za pracovnymi povinnostami, za vzdelavanim, za sluzbami i za
aktivitami vol'ného casu predovsSetkym do PreSova a Kosic. Potreby a poziadavky
obyvatel'stva na mobilitu sa zabezpecia na podstatne vysSej kvalitativnej trovni, zlepsi sa
kultara a komfort cestovania, zvysi sa spolahlivost’ a bezpecnost” dopravy. V neposlednom
rade realizdcia projektu bude mat’ priaznivé environmentdlne dosahy, nakolko dojde
Kk znizeniu emisii do ovzdusia, emisii sklenikovych plynov, k zniZzeniu emitovaného hluku,
vibracii a otrasov z opravnej prevadzky a tieZ k poklesu nehdd a zraneni osob.

Uvedenie novych vlakovych jednotiek do prevadzky bude mat’ pozitivne dosahy na socialno-
ekonomické prostredie v ramci PSK a KSK a na ich trvalo udrzatel'ny rozvoj.

Realizacia projektu je lokalizovana do PreSovského a Kosického kraja.

PreSovsky kraj je situovany v severovychodnej casti Slovenska, patri k vyznamnym
prihraniénym regionom a susedi s Pol'skom a s Ukrajinou. Podl’a udajov SU SR predstavuje
celkovd rozloha kraja 8973 km? ztohto hladiska je druhym najvac¢§im krajom SR.
V 13 okresoch, v 664 obciach (z toho 23 obci so Statitom mesta) Zilo ku koncu roka 2019
826 244 obyvatel'ov s trvalym bydliskom, ¢o predstavuje viac ako 15 % podiel na pocte
obyvatel'ov SR. PreSovsky kraj je tak najl'udnatej$§im krajom SR. Hustota osidlenia je v Kraji
zna¢ne nerovnomernd, dosahuje priblizne 92,02 obyv./km?,
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Obrazok ¢. 1: Mapa administrativneho ¢lenenia PreSovského kraja na okresy
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Z hl'adiska ekonomickej vykonnosti a tieZ vo vdzbe na prijmy obyvatel'stva PreSovsky kraj
zaostava za troviiou SR. Na tvorbe HDP (v parite kupne;j sily) sa podiel'a mierne nad 9 %.

V tomto kraji st najviac zastupené podniky malého a stredného charakteru, ktoré tvoria viac
ako 99 % vsetkych podnikatel'skych subjektov. NajvyznamnejSim hospodarskym odvetvim je
obchodnd ¢innost’. Z vyrobnych odvetvi mozno medzi vyznamnejSie zaradit’ spracovatel'sky
priemysel, ato predovSetkym potravinarsky, odevny, textilny, drevospracujici a strojarsky
priemysel. Rozvinuty je vSak aj elektrotechnicky, chemicky a farmaceuticky priemysel.
V priemysle je zamestnanych priblizne 34 9% ekonomicky aktivneho obyvatelstva.
K najvyznamnej$im podnikom patria Chemosvit Svit, Tatravagonka, a.s., Poprad; Mecom
Group, s.r.o., Humenné¢; Whirpool Slovakia, s.r.o., Poprad; Lear Corporation Seating
Slovakia, s.r.o., PreSov; Merkury Market Slovakia, s.r.o., PreSov; Milk-Agro, s.r.o., Presov;
Cemm Thome SK, s.r.0., Presov.

Uzemim kraja prechiddza medzinarodnd komunikacia ES50 smerujica z Ceskej republiky
na Ukrajinu. Doélezitym vnutroStatnym dialniénym Usekom je dialnica D1, ktora spaja dve
vychodoslovenské krajské mestd PreSov a KoSice s pokracovanim na zéapad krajiny cez
vybudovany tunel Branisko. PreSovskym krajom prechadza aj Zeleznicnd magistrala
medzinarodného vyznamu smerujuca z Ceskej republiky cez Zilinu smerom do Kogic
a na Ukrajinu, ¢i severojuzny zelezni¢ny koridor spéjajuci Pol'sko s Mad’arskom. V Poprade
sa nachadza najvys$Sie poloZené medzindrodné letisko v strednej Eurdpe, ktoré spdja cely
region s viacerymi svetovymi destinaciami.

V PreSovskom kraji sa nachddza mnoZstvo chranenych tizemi. K najcennejSim patria narodné
parky — Tatransky narodny park, Pieninsky narodny park a Narodny park Poloniny,
V juhozapadnom cipe zasahuje do izemia kraja Cast’ Narodného parku Nizke Tatry. Okrem
nich sa tu nachadzaju aj d’alSie chranené izemia a vyznamné zdroje prirodnych lie¢ivych vod,
z ktorych k najzndmejSim patria Bardejovské kupele, Cigel'ka, VySné RuZbachy, prirodné
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zdroje mineralnych stolovych vod Lipovce — Salvator, Baldovce a pramene mineralnych vod,
napr. Siva Brada, Horka, Ganovce, Nova Cuboviia a gariésky Stiavnik.

K vysoko atraktivhym lokalitam kraja prindlezi mesto Vysoké Tatry, ktoré je rozlohou
359,79 km? druhym najva¢$im mestom na Slovensku. Vysokohorské a podhorské prostredie
s mnohymi atraktivnymi prirodnymi scenériami, rekreacnymi a lieCebnymi zariadeniami
narodného i1 medzinarodného vyznamu vytvara turisticky vel'mi pritazlivé chranené uzemie
Tatranského ndrodného parku, ktoré rocne navstevuje viac ako 5 miliénov navstevnikov zo
Slovenska i1 zo zahraniia za ucelom Sportovych, turistickych i1 rekreacnych aktivit
a ozdravnych klimatickych liecebnych pobytov pocas celého roka.

KoSicky kraj sa rozprestiera na juhovychode Slovenskej republiky, jeho juznu a vychodni
hranicu tvoria $tatne hranice s Mad’arskom a s Ukrajinou. Po¢tom obyvatel'ov 801 460 (2019)
je druhym najludnatej$im krajom SR s podielom 14,7 % na celkovom pocte obyvatel'ov SR.
Svojou rozlohou 6 754,5 km? zabera skoro 14 % tzemia republiky, je tak Stvrtym najvacsim
krajom. KSK tvori 11 okresov a 440 obci, z ktorych 17 ma Statut mesta. Administrativnym
sidlom kraja je mesto KosSice, ktoré je druhym najva¢sim a najvyznamnejSim mestom v SR
S poctom 238 593 obyvatel'ov (2019).

Obrazok ¢. 2: Mapa administrativneho ¢lenenia KoSického kraja na okresy
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KSK prindlezZi k najvyznamnej$im hospodarskym priestorom SR, jeho podiel na tvorbe HDP
SR predstavuje viac ako 12 %. Taziskovymi hospodarskymi odvetviami st priemysel (vyroba
kovov, hutnicky, strojarsky, tazobny, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel, priemysel
paliv  aenergetiky, IT sektor), stavebnictvo a polnohospodarstvo. Priemyselne
najrozvinutejSie je mesto KoSice, kde sa nachddza strategicky vyznamny podnikatel'sky
subjekt — U.S. Steel Kosice, s.r.o. Pol'nohospodarstvo je koncentrované na juhu kraja, jeho
sucastou su zndme vinohradnicke oblasti — Vychodoslovenska vinohradnicka oblast
a Tokajsk4d vinohradnicka oblast. Lesy pokryvaju dve pitiny povrchu tzemia. Vdaka
prirodnym krasam, pestrym kulturno-historickym pamiatkam a pozoruhodnostiam napreduje
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aj rozvoj cestovného ruchu takmer vo vsetkych okresoch kraja. Okrem U.S. Steel KosSice,
s.r.0., knajvacsim podnikatel'skych subjektom kraja patria: Vychodoslovenska energetika
Holding, a.s., KoSice; Magneti Marelli Slovakia, s.r.o., Kechnec; GETRAG FORD
Transmissions Slovakia, s.r.0., Kechnec; Embraco Slovakia, s.r.0., Spi§ska Nova Ves; Labas,
s.r.o., Kosice; Essity Slovakia, s.r.o., Gemerskd Horka; U-Shin Slovakia, s.r.o., KoSice;
T-Systems Slovakia, s.r.o0., Kosice; Vychodoslovenska vodarenska spolo¢nost, a.s., KoSice;
Yazaki Wiring Technologies Slovakia, s.r.o0., Michalovce.

V ramci kraja dominuju malé podniky s poctom do 19 zamestnancov (cca 87-percentny
podiel) pdsobiace prevazne v odvetvi obchodu, vo vedeckych, odbornych a technickych
¢innostiach, v priemysle a stavebnictve.

Kosicky kraj ma pomerne dobré dopravné spojenie — medzinarodné cesty (chybaju vsak cesty
vyssej kategorie), hustua siet’ autobusovych trati, krajom prechadza 789 km Zelezni¢nych trati,
v Kosiciach kon¢i hlavny severny a juzny Zelezni¢ny t'ah na trase Bratislava — KoSice, KoSice
st zaroven dolezitym zelezni¢nym tranzitom do Pol'ska, Mad’arska a na Ukrajinu, v Kraji sa
nachadza vela lokélnych Zelezni¢nych trati, vyznamnu ulohu zohrava suchozemsky pristav —
prekladisko v Ciernej nad Tisou, letecki dopravu zabezpeduje medzinarodné letisko
v Kosiciach.

Na uzemi Kosického kraja st vyhlasené styri vel'koplo$né chranené izemia, a to narodny park
Slovensky raj a chranené krajinné oblasti Slovensky kras, Latorica a Vihorlat. Prirodnym
unikatom je Dobsinska 'adova jaskyna a Herliansky gejzir. Hospodarsky a rekreacny vyznam
maju vodné nadrze Zemplinska Sirava, Ruzin a Palcmanskd MaSa. V kraji sa nachadzaju
energetické (ropa, zemny plyn, zdroje geotermalnej energie), rudné (Zelezné a strieborné
rudy) i nerudné (magnezit, vapenec, kamenna sol, mastenec, sadrovec, stavebny kamen,
Strkopiesky, atd’.) suroviny.

1.3  Institucionialny kontext projektu

Subjekt: Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s. (ZSSK)
Sidlo: Roznavska 1
832 72 Bratislava
Slovenska republika
Pravna forma: akciova spolo¢nost’
Akcionar: Slovenska republika — 100 % akcii
Spolocnost” zapisand v Obchodnom registri Okresného sudu Bratislava
I, Oddiel: Sa, Vlozka ¢islo: 3497/B

Datum vzniku: 01. 01. 2005
ICO: 35914 939
DIC: 2021920076
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IC DPH: SK2021920076

Statutarny zastupca: Mgr. Filip Hlubocky — predseda predstavenstva
Ing. Karol Martin¢ek — podpredseda predstavenstva
Ing. Radoslav Stefanek — ¢len predstavenstva

Kontaktna osoba: Ing. Roman Koren — riaditel’ Odboru riadenia strategickych projektov
Telefon: +421 2 2029 2748

E-mail: koren.roman@slovakrail.sk

Web stranka: www.slovakrail.sk

ZSSK patri k rozhodujucim subjektom na dopravnom trhu SR poskytujicim sluzby VOD na
zelezni¢nej drahe. Spoloc¢nost’ v dneSnej podobe posobi na dopravnom trhu pétnasty rok
(vznik 1. 1. 2005). Vznikla roz&lenenim unitarnych Zeleznic SR na tri samostatné subjekty,
¢im organizacia zeleznicného sektora nadobudla inStitucionidlny a organizaény ramec
kompatibilny s poziadavkami legislativy EU. Do takto transformovanej spolo¢nosti bola pri
jej vzniku delimitovand relevantnd cast majetku pdvodného subjektu stvisiaceho
s poskytovanim sluzieb ZOD. TazZiskovo ju tvoril ju mobilny park ZKV pre ZOD.

ZSSK ma pravnu formu akciovej spolo¢nosti so zakladnym imanim 212 441 088 EUR
a s menovitou hodnotou jednej akcie 3 319 392 EUR. Zakladatel'om a jedinym akcionarom
spolo¢nosti je Slovenska republika, pricom vykonom vlastnickych prav Statu je od vzniku
ZSSK poverené¢ MDV SR.

ZSSK ako narodny dopravca zabezpeCuje rozhodujucu Cast’ zelezni¢nej dopravnej obsluhy

uzemia SR prevaZzne vo verejnom zaujme, a to:

- za podmienok stanovenych vo Vynose Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy SR
¢. 5/2010 v zneni vynosu ¢. 6/2011, teda za podmienok cenovej regulacie pri stanoveni
maximalnej ceny cestovného,

- na zéklade priamo zadanej ZoDSVZ (na obdobie rokov 2011 — 2020), ktora v su¢asnom
obdobi stanovuje podmienky arozsah vykonov vo verejnom zaujme zabezpecujlicich
dopravnu obsluznost’ tizemia SR, vritane cenovych relacii za poskytované vykony vo
verejnom zaujme obsahujicich pomerne silny socidlny faktor a ktoré by mali do vysky
preukazanych opravnenych nakladov kompenzovat' straty spolo¢nosti spOsobené
nedostatoénym kapacitnym vyuzitim vlakov a socialnymi zl'avami. Nova ZoDSVZ by
mala byt’ s0 ZSSK uzatvorena v juni 2020, jej G¢innost’ nadobudne 1. 1. 2021 a obdobie
platnosti bude ¢init’ 2021 — 2030.

ZSSK teda poOsobi v osobitnych podmienkach Cciastocne regulovaného trhu VOD, ktoré
vyrazne ovplyviiuji hospodarenie spolo¢nosti.

Popritom ZSSK realizuje aj komer¢né aktivity. Do aprila 2015 prevadzkovala pocas obdobia
dvadsiatich rokov IC vlaky na Zelezni¢nej trati medzi Bratislavou a KoSicami. Prevadzka
tychto IC vlakov bola opdtovne obnovena od 11. 12, 2016. O spravnosti tohto rozhodnutia
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svedCi inarast poétu cestujucich vo vyske 3,3 % zaznamenany v roku 2019 v porovnani
s rokom 2018. Oproti roku 2014 tento narast predstavoval 26,4 %.

Od spolo¢nosti ZSSK Cargo Slovakia prevzala ZSSK v roku 2012 do svojho majetku
pracoviska technickej a hygienickej udrzby (THU), ktoré su orientované na zabezpe¢ovanie
ginnosti stivisiacich s prevadzkovou tdrzbou a s &istenim ZKV. Pri vzniku ZSSK boli tieto
pracoviskéd delimitované do spolo¢nosti ZSSK Cargo Slovakia, pre ktor boli tieto ¢innosti,
popri zelezni¢nej nakladnej doprave, vedlajSou aktivitou a neboli vykonavané v potrebnom
rozsahu a kvalite. Spolo¢nost’ ZSSK Cargo nerealizovala ziadne obnovovacie investicie do
uvedenych pracovisk, v dosledku coho zastarali, priestorovo a tiez technickym
a technologickym vybavenim sa stali nevyhovujlce, a to najmi pre potreby prevadzkovej
udrzby novych modernych zelezni¢nych vozidiel a ich ¢innost’ tak nemohla byt’ realizovana
dostato¢ne kvalitne a efektivne. Na zdklade rozhodnutia MDV SR uvedené pracoviska
v priebehu roka 2012 ZSSK prevzala do svojho vlastnictva. To pre ZSSK vytvara priaznivé
predpoklady pre zabezpecCovanie podstatne kvalitnejSej a efektivnejSej prevadzkovej udrzby,
oprav a Cistenia ZKV, teda pre podstatné zvysenie kvality poskytovanych prepravnych
sluzieb. V st¢asnom obdobi ZSSK zacina s vyuZitim zdrojov z OPII modernizaciu najviac
vyuzivanych pracovisk THU v Novych Zamkoch, vo Zvolene a v Humennom. ZSSK ma
zaujem a pripravuje aj moderniziciu pracovisk v Kogiciach a v Ziline, pripadne postupne
i dalsich pracovisk. Zmodernizované pracoviska by mali byt pripravené poskytovat’
kvalifikované sluzby vietkym dopravcom realizujiicim sluzby ZOD vo verejnom zaujme, ak
0 to prejavia zaujem.

Od aprila 2016 je ZSSK zaradena v Statistickom registri organizacii vedenom SU SR do
sektora S13— verejna sprava.

Spolo¢nost’ si pri svojom vzniku vytyc€ila strategicky zadmer zvySovat' pocty cestujucich
a spoluvytvarat’ efektivny dopravny systém v SR prostrednictvom poskytovania kvalitnych
a spolahlivych sluzieb smerujucich k potrebam zakaznikov v oblasti ZOD.

Na zéklade oficidlne dostupnych Statistickych udajov realizovala ZSSK v roku 2018
prepravné vykony 3 815147 tis. oskm, o predstavuje 97,45 % podiel z celkovych
prepravnych vykonov ZOD v SR. Stikromni dopravcovia RegioJet a LEO Express zabezpeéili
zvys$nych 2,55 %. V roku 2019 prepravné vykony ZSSK dosiahli 4 003 730 tis. oskm, ¢o
predstavuje medziro¢ny narast o 4,9 %.

ZSSK v roku 2019 prepravila 77,36 mil. cestujucich pri medziro¢nom raste o 4,8 %. Trzby za
prepravu os6b boli v porovnani s predchadzajucim rokom vyssie o 5,5 %. Z celkového poctu
prepravenych tvoria 47,8 mil. platiaci cestujuci (medziro¢ne narast o 2,8 %) a 29,56 mil.
predstavuju cestujtci, ktori vyuZzivaji bezplatni prepravu (medziro¢ne narast o 8,3 %).
Dopravné vykony ZSSK v roku 2019 dosiahli 34,5 mil. vlkm, ¢o znamena néarast o 2,5 %
V porovnani s rokom 2018.
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Podl’a ro¢nej uctovnej zavierky za rok 2019 dosiahli celkové aktiva spolocnosti ku koncu roka
2019 hodnotu 1 496,56 mil. EUR (medziro¢ny rast o 19,68 %), z toho vlastné imanie 174,9
mil. EUR a zavizky 1 321,67 mil. EUR. Dlhodobé aktiva predstavovali 1 348,26 mil. EUR.
Vynosy k ultimu roka 2019 ¢inili 436,54 mil. EUR, z toho vynosy z prepravy osob dosiahli
110,06 mil. EUR a uhrada za vykony vo verejnom zaujme 292,97 mil. EUR. Pri nakladoch
429,88 mil. EUR a finan¢nych nakladoch 4,66 mil. EUR spolo¢nost’ za u¢tovné obdobie roka
2019 zaznamenala zisk vo vyske 28 tis. EUR. K najvyznamnej$im nakladovym polozkam
patrili vydavky na spotrebu a sluzby v ¢iastke 197,21 mil. EUR (z toho poplatky za pouzitie
zelezni¢nej dopravnej cesty 50,71 mil. EUR, vydavky na material 37,67 mil. EUR, vydavky
na energie 37,14 mil. EUR, vydavky na opravy a udrziavanie 13,05 mil. EUR) a osobné
naklady v sume 123,43 mil. EUR.

SLOVENSKE] REPUBLIKY

Ku koncu roka 2019 dosahoval eviden¢ny pocet zamestnancov 5 832 o0sob (t. j. bol
zaznamenany medziro¢ny pokles o 0,77 %), z toho veducich zamestnancov v pocte 221 0sob.
Na useku prevadzky pracovalo 53,7 %, na useku udrzby 17,6 %, na Gseku obchodu 17,3 %
a na useku sluzieb 6,3 % z celkového poc¢tu zamestnancov.

Tabul’ka ¢. 1: Vybrané finan¢né ukazovatele ZSSK

Polozky 2019 2018 2017 2016 2015
éﬁ;“’éﬁﬂk"m (spolu majetok) 1496564| 1250496| 984870 1013941| 1031398
Wiasingy LAl (i asme) 174899| 177636 139726| 143487 149165
v tis. EUR
HV za Gtovné obdobie +28| +37376* 4045 5152|  -5889
v tis. EUR
Celkovy komplexny vysledok 1563| +37 910 3761 5678 5239
v tis. EUR
Vynosy z prepravy osob 110 060 104 345 102 446 90 640 90 003
v tis. EUR
Dopravné vykony v tis. vikm 34 503 33649 32 641 31470 31850
Prepravné vykony v tis. oskm 4003731 3815146| 3759924| 3193720 3081250
Pocet prepravenych o0sob v mil. 77,36 73,81 72,47 65,61 57,27
Evidencny pocet zamestnancov 5832 5877 5952 5924 5 949
k 31.12.

* V roku 2018 ZSSK zauctovala do vynosov dohad doplatku kompenzacie z vykonov vo verejnom zaujme

70 ZoDSVZ vo vyske 37 370 tis. EUR.

Zdroj: Vyroéné spravy ZSSK za prislusné roky a Individualna uétovna zavierka za rok 2019.

1.3.1 Prepojenie projektu na stratégiu ZSSK a realizované projekty

Sti¢asna technicka zdkladiia mobilného parku ZKV ZSSK dostatoéne nespliia kvalitativne
poziadavky na zabezpeCovanie VOD, nevyhovuje v plnej miere potrebdm, poziadavkam
a oCakavaniam cestujliicej verejnosti na rozsah a kvalitu sluzieb, na rychlost’, frekvenciu,
bezpecnost’, komfort a na spol'ahlivost’ prepravy, ale i na cenovu pristupnost’ a tiez na vhodné
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casovanie dopravy. Technicka uroven vozidiel nevyhovuje v plnej miere ani poziadavkam
a potrebam uspesného budovania systémov integrovanej VOD v spadovych uzemiach
regionalnych sidelnych centier.

Velky podiel mobilnych zelezni¢nych dopravnych prostriedkov, ktoré ZSSK ziskala pri
svojom vzniku v roku 2005, je stale zastaranych a opotrebovanych. I ked’ sa situacia postupne
zlepSuje, znacény pocet vozidiel zostava zastaranych z hladiska prevadzky nedostatocne
spolahlivych, predovsetkym z dovodu ich Castej poruchovosti. To vyvolava neustéale rastice
néklady na ich udrzbu a opravy a tiez na udrZiavanie znaénych prevadzkovych zaloh ZKV.
Tato skuto¢nost’ znizuje konkurencna schopnost’ ZSSK na liberalizujucom sa dopravnom trhu
a neustale zhorSuje kvalitativne parametre ponukanych prepravnych sluzieb, spolahlivost’,
komfort, o sa premieta do pretrvavajiiceho negativneho vnimania verejnosti. Navyse, viaceré
star§ie vozidla nespihajii vietky pozadované technické 3pecifikicie interoperability pre
konvenéné vlaky a prislusné vyhlasky UIC.

Z uvedenych dévodov ZSSK v ramci svojich kapacitnych moznosti pristupuje k postupnej
obnove vozového parku, ktora vychadza z dlhodobej koncepcie modernizacie ZKV.

Projekt obstarania novych elektrickych jednotiek realizovany vo vychodnej Casti Slovenska
taktiez vychadza zo spominanej dlhodobej koncepcie modernizacie vozidlového parku.
Zaroven predmetny projekt je naviazany na aktualizovanu stratégiu ZSSK do roku 2030
a na d’alSie koncep¢né rozvojové dokumenty ZSSK.

Do roku 2030 si ZSSK stanovila:

- prepravit’ 100 mil. cestujucich ro¢ne zvySovanim kvality a inovaciami sluzieb, vstupom
ZSSK do digitalnej éry,

- zvysit produktivitu a kvalitu sluzieb pri stdlom pocte zamestnancov, a to inteligentnym
riadenim kapacit a transformaciou 'udskych zdrojov,

- zvysit efektivnost vyuzivania ZKV optimalizaciou vozidlového parku a sledovanim
potrieb regiénov v aktudlnom case,

- zvysit prevadzkyschopnost ZKV, ato transformaciou udrzby, logistiky a prevadzky
a vystavbou siete stredisk THU.

Budovanie nového vztahu so zakaznikmi dosledne zalozeného na ich potrebach,
poziadavkach a ofakavaniach predpoklada aj obnovu vozidlového parku tak, aby rastla
spokojnost’ cestujlicich. V priebehu najbliz§ich 3 rokov ZSSK planuje obnovit' alebo
revitalizovatt HDV a osobné vozne v hodnote viac ako 370 milionov EUR. Jedna sa
0 najrozsiahlejsie a najvyraznejsie investicie do ZKV za poslednych 20 rokov, pri¢om do roku
2025 ZSSK planuje dosiahnut’ 100-percentnu klimatizovanost’ vozového parku.

Z praktického hl'adiska projekt nadvédzuje na projekty implementované predchédzajucich
obdobiach, ktoré boli financované z vlastnych, resp. z uverovych zdrojov a predovsetkym zo
zdrojov europskych fondov v ramci OPD. V programovom obdobi rokov 2007 — 2013 bolo zo
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zdrojov alokovanych do OPD obstaranych celkovo 88 novych ZKV a modernizovanych bolo
114 disponibilnych ZKV.

V ramci sucasného programového obdobia projekt nadvédzuje na projekty zamerané na
modernizaciu vozového parku ZKV — 1. &ast’ (narodny projekt, ktory riesi obstaranie 21 ks
novych DMJ prevadzkovanych v Banskobystrickom, Zilinskom a v Trenéianskom kraji)
a 2. ¢ast’ (vel’ky projekt, ktorého predmetom je obstaranie 25 ks novych EJ premavajucich na
tratiach v Zilinskom a v Tren¢ianskom kraji). Okrem toho dany projekt nadvizuje ina
narodny projekt, ktory je orientovany na obnovu vozidiel ozubnicovej Zeleznice
vo Vysokych Tatrach v ramci PSK.

Na tzemi PreSovského a KoSického kraja boli realizované viaceré projekty zamerané na
zlepsenie ponuky sluzieb a struktiry ZKV, tieto vak prevazne riesili modernizaciu HDV
aOV.

V prilohe ¢. 1 kstadii uskutocnitelnosti uvadzame projekty ZSSK spolufinancované
zo zdrojov OPD a tiez z OPII.

Vsetky nové a zmodernizované ZKV nadobudnuté vd'aka realizacii projektov st uréené na
vyuZivanie v primestskej a V regionalnej ZOD a pomerne vyznamnym spdsobom napomahajt
obnovovat’ vozidlovy park ZSSK. Realiziciou projektov bolo s podporou EU zdrojov
obnovenych celkovo 28 % parku ZKV (z pohl'adu kapacity vozidiel) vo vlastnictve ZSSK.
Synergickym efektom je prispevok k rastu kvalitativnych parametrov sluzieb ZOD, k rastu
jej atraktivnosti a ponukan¢ho komfortu, ¢o je v sulade s poziadavkami, s oCakavaniami
a s prepravnymi potrebami cestujucej verejnosti. Prejavuje sa to Vraste poctu 0sob
vyuzivajucich Zelezni¢nl (predovsetkym tych, ktori doposial’ vyuzivali menej ekologicku
cestni dopravu) a tym i verejnu dopravu. V konecnom dosledku implementécia projektov
prispieva k rastu mobility obyvatel'stva a strednodobo sa premieta i do zvysenia vykonnosti
a konkurenénej pozicie ZOD, a teda aj VOD na dopravnom trhu SR. V neposlednom rade
podporuje budovanie systémov integrovanej VOD v spadovych uzemiach taziskovych
rozvojovych sidelnych aglomeracii.

Polet novych, & zmodernizovanych ZKV viak v dostato¢nej miere stiale nepokryva
dopyt, nepokryva pozZiadavky a potreby cestujicej verejnosti. Zuvedeného dovodu je
Ziaduce podporit’ rast kvalitativnych parametrov dopravnych sluZieb ZOD a podporit’
budovanie 1DS pokrafovanim v potrebnej obnove dalfich ZKV, &o je i predmetom
projektu obstarania elektrickych jednotiek, ktoré buda prevadzkované na vysoko
frekventovanych tratiach v PreSovskom a Kosickom Kraji.

Viaceré realizované prieskumy trhu potvrdzuji spravnost’ pristupu ZSSK k obnove parku
ZKV, ale i k aktivnemu zapojeniu sa do procesu integricie systémov VOD a potrebu
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pokradujicej obnovy vozidlového parku za téelom skvalitnenia pontikanych sluzieb ZOD
a uspokojovania prepravného dopytu.

Z prieskumu spokojnosti cestujicich uskuto¢neného ZSSK v roku 2012 na vzorke
866 cestujucich a v 47 vlakoch vyplynula vel'ka nespokojnost’ s kvalitou prepravnych sluzieb
apomerne velka miera nespokojnosti aj s nevhodnou c¢asovou polohou viakov,
s nedostatocnou nadvédznostou spojov, s nedostatocnym poctom spojov, s nepostacujicou
kapacitou jednotiek a s preplnenost'ou niektorych vlakov.

Vysledky dotaznikového prieskumu, ktory v roku 2013 realizovala Zilinska univerzita
v Ziline, potvrdili praktické zahraniéné skisenosti o pozitivnych prinosoch budovania
integrovanych syst¢émov VOD vo velkych uzemnych celkoch. Prieskum bol zamerany na
zistovanie vnimanej kvality jednotlivych druhov verejnej hromadnej dopravy na vybranych
dopravnych usekoch (Trnava — Leopoldov, Topol¢any — Nitra, Zilina — Martin) na vzorke
200 respondentov pre kazdy vybrany usek. Z vysledkov dotaznikového prieskumu okrem
iného vyplynulo, Ze cestujuci pokladaji zavedenie IDS za optimalne rieSenie a za eliminaciu
nedostatkov badatelnych pri samostatnej a neskoordinovanej prevadzke jednotlivych
dopravnych médov.

Vysledky externého Online (CAWI) prieskumu zameraného na zistenie potenciilu

Zelezni¢nej dopravy, ktory realizovala prieskumnd agentira GfK na vzorke

1000 respondentov (12,8 % zo Zilinského kraja a 11,8 % z Banskobystrického kraja)

v septembri 2016 preukazali, Ze jestvuje potencial pre udrzanie jestvujucich a ziskanie

novych cestujucich, nakol’ko:

- 70 62 % pracujicich respondentov az 54 % dochadza za pracou mimo bydliska
(22 % vlakom a 43 % autobusom),

-z 27 % Studujucich respondentov az 73 % Studuje a dochddza mimo bydliska (65 %
vlakom a 62 % autobusom),

- pre 48 % pravidelne cestujucich respondentov je prvou vol'bou automobil, pre 22 % vlak
apre 6 % autobus. Vlak je druhou volbou pre 30 % atretou volbou pre 33 %
respondentov,

- dovody preferencie vlaku — pohodIné cestovanie (67 %), cestovanie zadarmo (16 %),
cenova dostupnost’ (16 %), rychlost’ (11 %),

- zpravidelnych cestujucich vlakom az 90 % respondentov uviedlo, Ze v najbliZSich
12 mesiacoch budu s pravdepodobnostou 60 % a viac vyuZzivat vlak asponl tak ako
doteraz (z toho 38 % s pravdepodobnost'ou 100 %),

- Zrespondentov necestujucich pravidelne vlakom s pravdepodobnostou vysSou ako
70 % uviedlo 33 %, Ze za¢nu vyuzivat’ vlak viac ako doteraz a s pravdepodobnostou viac
ako 70 % uviedlo 22 %, ze za¢nu vyuzivat vlak.

Dolezitost’ atributov pri vybere dopravcu v autobusovej a v Zelezni¢nej doprave vyhodnotili
respondenti nasledovne:
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Tabul’ka €. 2: Vysledky prieskumu trhu

Atribiit Velmi Priemerne Velmi
nedolezité (v %) | dolezité (v %) | dolezité (v %)

Bezpecnost’ 3 16 81
Spol’ahlivost 3 17 80
Cena 4 18 78
Pohodlie 3 22 75
Doveryhodnost’ 4 25 71
Ustretovost’ personalu 5 26 69
Dizka trvania cesty 6 25 69
Cas odchodu 6 26 68
Vzdialenost’ 6 29 64
Reakmfl doprav’cu Ilil nove trendy v oblasti 10 38 53
pohodlia a nové moznosti

Bezplatné doplnkové sluzby 15 35 50
Odportcanie znamych 17 44 39
Doplnkové sluzby za priplatok 27 45 28
Preprava Vaé'§1eho fr'moistva alebo 39 41 97
nadrozmernej batoziny

Medzi pét’ najdoélezitejSich atribitov pri rozhodovani o pouziti sluzieb dopravcov zelezni¢nej
a autobusovej dopravy patri bezpec¢nost, spolahlivost, cena, pohodliec a ddéveryhodnost.
Az 97 % respondentov povazuje bezpecnost' a spolahlivost’ za priemerne alebo velmi
dolezita. U 96 % ucastnikov prieskumu je priemerne alebo vel'mi ddlezitou cena sluzieb a 97
% opytanych ma nazor, ze je pre nich priemerne a vel'mi dolezitym atribtitom pohodlie pri
cestovani.

V novembri 2015 realizovala spolo¢nost’ ZSSK interny prieskum zamerany na kvalitu
cestovania a zistenie nazorov cestujucej verejnosti na pokraCovanie v obnove parku
zelezni¢nych vozidiel. Pritom zo 470 respondentov vyuZzivalo 154 nové ,.eurovlaky*
a 316 cestujucich cestovalo ostatnymi vlakmi.

Pri posudzovani kritérii kvality poskytovanych sluzieb vo vlakoch respondenti poukazovali
predovSetkym na nedostatky v stave av cistote hygienickych zariadeni, v Cistote vlakov,
V dostupnosti jedal anapojov vo vlaku, v meSkani vlakov av nedodrziavani cestovného
poriadku, d’alej vo vybaveni elektrickymi zasuvkami, v nedostatocne regulovanej teplote vo
vlakoch a v nedostato¢nom osvetleni. Pozitivne pritom hodnotili predovsetkym profesionalne
spravanie a pristup persondlu, bezpecnost’ prepravy z hl'adiska moznych dopravnych nehod
a tiez ekologickost’ Zelezni¢nej dopravy.

Pri zistovani spokojnosti s vyuZivanim novych ,.eurovlakov® v odpovediach na otvorenu
otazku az 68 % respondentov uviedlo pozitivne hodnotenie, pricom viaceri z nich poukazovali
na nedostatocné mnozstvo tychto modernych vozidiel a na potrebu pokracovat’ v zacCatej
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obnove parku zelezni¢nych vozidiel, nakol’ko st udrziavané, ¢isté, pohodIné, lepSie vybavené
a Vv neposlednom rade poskytuju podstatne SirSiu Skalu ziadanych doplnkovych sluzieb.
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2. IDENTIFIKACIA PROJEKTU

2.1 Zakladna charakteristika projektu, jeho zameranie a ciele

Integrovany dopravny systém vo vychodoslovenskom regioéne predpoklada, ze vo VOD bude
mat’ prioritné postavenie zelezni¢nd doprava a systém hromadnej prepravy obyvatelov sa
racionalizuje na pozadovanu mieru, pokial’ ide o hlavné dopravné mody. Zamer integrovat’
VHD sa doteraz dosiahol iba Ciastocne, a to jednak pre pomaly pokrok v znizovani paralelnej
autobusovej a zZelezni¢nej dopravy a jednak pre nedostato¢ni ponuku kvalitnej a komfortnej
zelezni¢nej prepravy. ZSSK obnovila vo vychodoslovenskom regione prevadzkovany park
vozidiel, ich podiel na dopravnych vykonoch ¢ini viac ako 31 %. To vSak pre ponuku
kvalitnej prepravy a vytvorenie integrované¢ho systému verejnej dopravy nie je postacujuce.

Zelezni¢na doprava v regionalnej doprave tohto uzemia vyuZiva aj vozidla zaradené do
prevadzky okolo rokov 1975 — 1977, ktoré vyzaduji uplnu obnovu a vyradenie pre vysoky
prevadzkovy vek. Az 68 % drahovych vozidiel regionalnej dopravy zelezni¢ného uzla Kosice
je v prevadzke od roku 1976. V minulosti tieto vozidla neboli udrziavané podla predpisov
vyrobcu a ani ich opravy nezodpovedali poziadavkdm prevadzky a zachovania dobrého
prevadzkového stavu. Tym sa ich prevaddzkova spolahlivost’ zhorSila a v sucasnosti si uz
vyzaduju uplni obnovu. Rozsah obnovy je natol’ko finanéne naro¢ny, Ze podla
hospodarskych vysledkov obnova nie je investi¢ne zvladnutel'na prostriedkami ZSSK. Pritom
pomer medzi vySkou obnovovacich nakladov a predpokladanou dobou d’alSieho vyuzivania je
vysoko nevyhodny. Néklady daleko prevySuji mozny vynos. Osobitne sa to dotyka
8 vlakovych stprav PTG 460 s voziami 063 (radenie 460 + 3(2) x 063 + 460), ktoré boli
uvedené do prevadzky v rokoch 1975 — 1977 a ich doterajsi dopravny vykon pocas celej doby
vyuzivania uz presiahol 29,0 mil. vlkm.? Tieto stipravy st vysoko poruchové a nahradné diely
na ich opravy uz nie su dostupné. ZSSK ich musi vlastnymi prostriedkami vyrabat’, ¢o
neziaduco zvySuje naklady na opravy, predlZuje dobu prestojov v opravovniach a zvySuje tiez
celkové ndklady udrzovania tychto vozidiel v prevadzke. NavySe tieto vozidla, uz davno
nezodpovedaji ani ekologickym poziadavkdm a kvalite prepravy cestujucich. Su vSak
Z prevadzkovych dovodov vyuZivané na frekventovanych tratiach ¢. 180, 188, 190 a 191, kde
sa denne prepravuje vysoky pocet cestujucich. V pracovny den tieto vozidla prepravia viac
ako 15 000 cestujucich a ro¢ne sa nimi prepravi cca 5,5 mil. 0s6b. Vlakové jednotky PTG 460
kon$trukéne a ani technickym stavom nevyhovuju potrebe integracie verejnej dopravy
a odl'ah¢eniu cestnych tsekov v okoli regiondlnych centier PreSov a KoSice, kde rychlo
narasta pocet cestujucich osobnymi automobilmi a verejnymi autobusmi.

Strategickym zamerom dopravy v danom tzemi je riesit’ kongescie a dynamicky sa zvySujuci
pocet automobilov v okruhu regiondlnych centier, vytvorit predpoklady pre integraciu

2D, a.s., vietky vozidla tohto druhu uZ v marci 2019 uplne vyradili z prevadzky pre ich poruchovost’ a vysoké
prevadzkové naklady.

32



MINISTERSTVO - EURGPSKA UNIA (

DEUROTARGET E DOPRAVY A VYSTAVBY Eurbpske Strukturding a investicné fondy |, EELEININA SPOLOENOST SLOVENSKO

SLOVENSKE| REPUBLIKY OP Integrovand infradtruktira 2014 - 2020 NARODNT DOPRAVCA

dopravnych médov a v zelezni¢nej doprave pontknut’ rychlu a komfortna prepravu schopnt
konkurovat’ autobusovej a automobilovej doprave. Sucasne s kvalitativne vysSou prepravnou
ponukou vytvorit' priaznivé podmienky pre budici hospodarsky rozvoj na tzemi okolo
tratovych usekov, predovSetkym v okresoch Sabinov a Stara Luboviia. Z dopravného
hl'adiska vznikne perspektivna moznost' realizovat zamer vzniku okruznej Zzeleznicnej
spojnice medzi PreSovom — Lipanmi — Plavetom - Kezmarkom a Popradom po
elektrifikovani tratovych usekov Plave¢ — KeZzmarok — Poprad.

Pre udrzanie vysokej miery spol'ahlivosti zelezni¢nej dopravy a primeranej rychlosti prepravy
je nevyhnutné, aby vlakové jednotky PTG 460 boli vyradené z prevadzky a nahradené
novymi jednotkami. Zaroven je potrebné uviest’, Ze ani v pripade hypotetickej opravy alebo
uplnej rekonstrukcii tychto jednotiek by sa nedosiahla prevadzkova troven a cestovny
komfort zodpovedajici su¢asnym poziadavkam.

RieSenie problému Uzemnej obsluhy, prevadzkovej spolahlivosti a zdroven aj ponuky
kvalitnej prepravy a dosiahnutia progresu v budovani IDSKP spodiva v nakupe novych
elektrickych vlakovych jednotiek, ktoré by nahradili doterajSie PTG 460 jednotiek. Nové
vlakové jednotky budu vyuzivané na sucasnych tratiach, na ktorych su prevadzkované PTG
jednotky, s upravami frekvencie spojov podl'a vel'kosti dopravného dopytu. Umoznia zrychlit
prepravu, zvysit frekvenciu spojov a navrhovanou prepravnou kapacitou zvladnu dennu
Spickovu prepravu. V novych GVD po roku 2022 sa totiz pocita so zvySenim frekvencie na
tratovom useku Lipany — Plave¢ a navrhuju sa zmeny v pocte a radeni vlakov na trati KoSice
— TrebiSov.

Nevyhovujuci technicky stav vlakovych jednotiek PTG 460, potreba udrzat’ spol'ahlivost
prevadzky na uvedenych tratiach vychodoslovenského regionu, potreba pokrocit’ v budovani
IDSKP, snaha znizit' ndklady na prevadzku a vyhoviet' environmentilnym poziadavkam
mozno oznaCit ako dovody pre realizaciu dané¢ho projektu. Obnovou casti vozidiel sa
dosiahne vys$Sia Uroven prepravného komfortu Zeleznicou, zvysi sa zdujem o Zzelezni¢nu
prepravu na danom tzemi, dojde k odl'ahCeniu cestnej dopravy a k zlepSeniu podmienok pre
budovanie IDSKP.

Vecnym zameranim projektu je podporit dopravnil obsluZnost' na Uzemi PreSovského
a Kosického kraja, obnovit jestvujuci park mobilnych prostriedkov ZOD obstaranim novych
vlakovych jednotiek, ktoré buda vyuZivané v primestskej a v regionalnej zelezni¢nej doprave
vychodoslovenského regionu a napomdzu zvysit' kvalitu a rozsah ponukanych sluzieb ZOD
na usekoch zelezni¢nych trati:

— Kosice — Lipany — Plave¢

— Kosice — TrebiSov — Humenné

— Kogice — Michalany — Cierna n/ Tisou

— Kosice — Moldava n /Bodvou,
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ktoré¢ patria do budovaného systému IDSKP.

Lokalizacia vyuZivania vozidiel projektu (podfarbenie tizemia) a jednotlivé tratové tseky
su farebne vyznacené na nasledovnej mape.

Langhot €2

9 x Elektrické jednotky

mmmm MoZné nasadenie EJ po elektrifikacii useku Banovee n/O — Humenné,
Haniska pri KoSiciach — Moldava n/Bodvou

======: MoZné nasadenie z ddvodu obratovania suprav

@® Opravovne ZSSK

Zakladnym ciel'om projektu je skvalitnenie a zatraktivnenie sluZieb ZOD pre cestujiicu
verejnostt na tGzemi PreSovského a KoSického Kkraja a posilnenie jej
konkurencieschopnosti v porovnani s inymi druhmi dopravy.

Zékladny ciel’ bude naplneny prostrednictvom obstarania novych jednotiek pre primestsku
aregionalnu dopravu, ktoré nahradia zastarané viac ako 40 ro¢né vozidla. Nové jednotky
budi nasadené na jestvujucich Zelezni¢nych tratiach, umoznia zabezpecit modernu,
komfortnt, bezpe¢nu, plynult a spolahlivii prepravu cestujiicich. Nové jednotky rozSiria
ponuku sluzieb vyuzivajicich moderné informac¢né a komunikacné technologie, ich technické
rieSenie sa premietne do racionalizacie nakladov na prevadzku, ¢im sa zvysi efektivnost
zelezni¢nej dopravy. Noveé vozidla maju aj potencial pre skratenie cestovného ¢asu a umoznia
eliminovat’ oneskorenia dané technickymi problémami starych vozidiel. V neposlednom rade
zavedenie novych vozidiel do prevadzky by sa malo odzrkadlit’ na skvalitneni Zivotného
prostredia a na posilneni konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy.

Projekt by mal prispiet’ k zvy$enému vyuzivaniu ZOD cestujiicimi a k odklonu od pouZivania
cestnej dopravy smerom K zelezni¢nej doprave, coho spolocensky pozitivnym javom bude
menS$ia zat'azenost’ cestnej siete, pokles kongescii a nehodovosti v cestnej premavke
a v konecnom dosledku d’alSie zlepSenie kvality Zivotného prostredia v danom tzemi.
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Uvedeny projekt ma relevanciu k Prioritnej osi 1 Zeleznicnad infrastruktira (TEN-T CORE)
a obnova mobilnych prostriedkov a K jej Specifickému cielu 1.3 Zvysenie atraktivity a kvality
sluzieb zZeleznicnej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov.

Meratel'nost’ dosiahnutia zadkladného ciela projektu vyjadruju indikatory:

- indikator vystupu Pocet obnovenych vkladovych suprav V Zeleznicnej verejnej osobnej
doprave, ktory dosiahne hodnotu 9 ks elektrickych jednotiek.

- indikator vysledku Pocet prepravenych cestujucich vo verejnej Zeleznicnej osobnej
doprave, ktory dosiahne hodnotu 6 297 759 (v roku 2028, t. j. po piatich rokoch od
ukoncenia realizacie projektu).

Projekt predpoklada v dopravnom uzle KoSice obnovit’ 8 prevadzkovo nevyhovujicich
vlakovych stiprav PTG 460 so 14 vkladanymi voziiami 063 a uviest’ do prevadzky nové
vlakové jednotKky v pocte 9 ks elektrickych jednotiek s kapacitou minimalne 300 miest
na sedenie (EJ 300).

Na zékladny ciel’ projektu nadvizuju jednotlivé socidlnoekonomické a prevadzkové ciele.
Socidlnoekonomické ciele zodpovedajii celospoloCenskym cielom a sledujii uspokojenie
dopravného dopytu a skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy. Cielovymi skupinami, ktoré buda
profitovat’ z realizacie projektu, budu taziskovo obcania zijuci na tzemi PSK a KSK

a navstevnici tejto lokality, ktori v suCasnosti uz vyuzivaji Zelezni¢nii dopravu a tiez

potencidlni cestujuci, ktori zatial' preferuju cestnii dopravu. Medzi socioekonomické ciele

patri:

- zvySenie komfortu cestujucich v Zelezni¢nej doprave (implementacia projektu prinesie
zvySenie komfortu cestovania v dosledku nasadenia modernych vozidiel
S nizkopodlaZznou konstrukciou, s bezbariérovym rieSenim, s klimatizaciou, s pohodlnym
interiérom, s WiFi, atd’.),

- dosiahnutie uspor ¢asu (v usporach Casu straveného vo vozidle sa premietne zvySenie
prepravnej rychlosti a akceleracia vozidiel vdaka ich najmodernej$im technickym
a technologickym konstrukénym parametrom),

- zvySenie spol’ahlivosti a bezpecnosti dopravy (realizacia projektu by mala priniest’
vysSiu bezpecnost’ cestujucich pri nastupe a vystupe z kol'ajovych vozidiel a tiez vysSiu
bezpecnost’ prevadzky na Zeleznici vplyvom zavedenia modernych ICT systémov,
predpokladd sa aj menej poruch novych vlakov, o zvySi spolahlivost’ a plynulost
dopravy),

- zvySenie poctu cestujiucich v Zelezni¢nej doprave (rast atraktivnosti Zzelezni¢nej
dopravy by mal pozitivne ovplyvnit vnimanie a zdujem verejnosti o §irSie vyuzivanie
prepravy po Zzeleznici atiez podporit’ transfer cestujicich z cestnej na Zelezni¢nu
dopravu),

- skvalitnenie Zivotného prostredia (nové jednotky, ktoré nahradia zastarané vozidla,
budt ohl'aduplné k Zivotnému prostrediu, co bude mat’ pozitivny environmentalny dopad
na zniZenie emisii do ovzduSia, emisii sklenikovych plynov, hluku, vibracii a otrasov
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vplyvajacich na zdravie a kvalitu zivota 'udi a na okolité prostredie, na faunu a fléru, na
znizenie nehdd a na klimatické zmeny).

V sulade s dosiahnutim socioekonomickych cielov projekt sleduje i prevadzkové ciele.
V tejto suvislosti cielovi skupinu tvori ZSSK, autobusovy/i dopravca/ovia (prevedena
doprava) a samozrejme cestujuci. Medzi prevadzkové ciele projektu prinalezi:

- zlepSenie kvality vozidlového parku pre zabezpecenie regionilnej dopravy na vysoko
frekventovanych tratiach budovaného IDSKP (implementacia projektu umozni nahradit’
zastarané a nevyhovujuce vozidld a podstatne zvysit' kvalitu vozidiel jednak z pohladu
technologie prevadzky a jednak z pohl'adu komfortu cestujucich; nové jednotky budu
vyhovovat’ prisnym ekologickym kritériam a tiez prisluSnej legislative SR
a Medzinarodnej Zelezni¢nej unie),

- vytvorenie podmienok pre spristupnenie Zelezni¢nej dopravy a tieZ ostatnych druhov
verejnej prepravy osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
(zeleznicné trate ¢. 188, 190 a 191 st vyznamnymi tratami, ktoré vyuziva znacné
mnozstvo  cestujucich iV nadvéznosti na dalSie spoje v regione; obstaranie
nizkopodlaznych a bezbariérovych vozidiel so sofistikovanym informaénym systémom
vhodnym aj pre imobilnych cestujtcich),

- racionalizacia nakladov na prevadzku a udrzbu vozidiel.

Predmetny projekt zodpoveda zadmeru zeleznice, ktory predpoklada prevadzkovat vlakové
jednotky namiesto terajSich zastaranych vlakovych suprav, znizit' celkovli hmotnost’ vlakov,
zvysit’ ich prevadzkovu rychlost, a tym aj racionalizovat’ néklady na Zelezni¢ni dopravna
cestu, ale 1 d’alSie prevadzkové naklady, a na frekventovanych usekoch trati zaviest’ taktova
dopravu. Taktova doprava zodpoveda casovym poZiadavkdm dopytu vzhladom na to, Ze
vel’ka Cast’ cestujucich kazdodenne cestuje do prace a §kol a spit’, a to na kratSie vzdialenosti.

V budovanom IDSKP by zelezni¢na doprava mala tvorit’ jeho nosnu €ast’. Tuto ulohu moze
zabezpe¢it' len vtedy, ak bude ponuka prepravy vyhovovat c¢asovym poziadavkdm
cestujucich, poziadavkdm na kvalitu cestovania a na spektrum sluzieb, pricom buda splnené
aj poziadavky na rychlost, pohodlie, cenovl pristupnost, bezpecnost, spolahlivost
a plynulost’ dopravy.

Vlakové supravy, ktoré si v sucasnosti vyuzivané v regionalnej doprave vo vychodnej Casti
Slovenska, su zostavované zo starSich voziov arusnov a po kvalitativnej strdnke uz
nevyhovuji ndrokom cestujicich. Zaroven ich pocet nedovoluje vytvorit’ cestovny poriadok
s dostato¢ne atraktivnymi intervalmi medzi spojmi hlavne pocas dopravnej $picky. Radenie
klasickych vlakovych suprav, t. j. osobné vozne beznej stavby so samostatnym HDV vzdy na
cele vlaku, neumoziuje dostatocne rychlu akceleraciu a ¢asté brzdenie vlaku na zastdvkach
predlZuje cestovny €as a tym znizuje konkurencieschopnost’ regionalnej Zelezni¢nej dopravy.
TerajSie technické usporiadanie vlakovej sipravy zaroveil nie je vhodné na urychlenie obratu
Vv cielovych staniciach, ¢im sa zmenSuje priepustnost’ stani¢nych kol'aji a zhlavi, ¢o ma
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negativny dopad na riadenie dopravy. Pri klasickych vlakovych supravach je kvoli zlozitejsej
technoldgii spdjania a rozpajania supravy potrebny dlhsi ¢as, ¢o opdt’ predlzuje pobyt vlaku
V nicestnych staniciach a neumoziiuje v plnej miere vyuzit' pasmovy grafikon vlakovej
dopravy. Ten je vSak vel'mi atraktivny prave pre cestujucich v regionalnej osobnej doprave
a zaroven vyhodny z hl'adiska eliminacie zbyto¢nych nakladov pre dopravcu.

Klasické vlakové stipravy prevadzkované v regionalnej doprave uzla Kosice su viacvoznove,
kapacitne vyhovuju dopytu, su tazké, poruchové, vyzaduju casté opravy a udrziavanie
vysokého stavu zaloh, zna¢né naklady na ich udrzbu, o zhorSuje hospodarenie Zelezni¢nej
dopravy a znizuje jej konkurencnu poziciu. Tieto supravy nedisponuju informacnym
systémom a inym vnutornym vybavenim (zdsuvky na internet), ¢o taktiez odradza cestujucich
od vyuzivania zelezni¢nej dopravy.

Z vyssie uvedenych dovodov sa ZSSK rozhodla vyuzit' prilezitost’, ktort jej naskytuje OPII
a predlozit’ projekt zamerany na obnovu ¢asti vozidlového parku v regione PreSov a KoSice za
Gi¢elom ziskania finanénej podpory zo strany EU na jeho spolufinancovanie.

Nakup novych EJ pre regionalnu dopravu zlepsuje prevadzkové podmienky, ktoré so sebou
prinasa doterajSie pouzivanie klasickych vlakovych suprav. Vdaka ucelenym jednotkam
s moznost'ou rychleho spdjania a rozpajania mozno realizovat’ taktovy cestovny poriadok
a uplatnit’ pasmovy grafikon v blizkosti vel'kych miest — Presov a Kosice.

Skratenie pobytov v zelezni¢nych staniciach a tsporu cestovného ¢asu umozni aj rychly
a bezpecny néstup a vystup cestujucich na zelezniénych staniciach a zastavkach, a to vd’aka
Sirokym dvojkridlovym dverdm v kombindcii s urovilovym nastupom as nizkopodlaznym
technickym prevedenim vlakovych jednotiek napomadhajiicim lepSej mobilite starSich
a zdravotne postihnutych cestujucich.

Vyradenie d’alSich nevyhovujucich vlakovych suprav aich nahradenie novymi vlakovymi
jednotkami prispeje k zjednoteniu mobilného parku ZSSK po technickej a aj kvalitativnej
stranke. Cestujuci sa buda prepravovat’ v klimatizovanych priestoroch, jednotky budii mat
urovilové nastupovanie a vystupovanie, hlasové a vizualne informécie pocas jazdy vlaku
Z audiovizudlneho informacného systému, budu vybavené elektrickymi zasuvkami pre
nabijanie mobilnych teleféonov, tabletov a notebookov pri sedadlach, ako aj moZnost
pripojenia sa na internet, v jednotkach budia WC s uzavretym odpadovym systémom. VysSia
kvalita ponuky prepravy zlepsi konkurenénii poziciu ZOD hlavne voéi IAD, ale aj voéi
autobusovej doprave. To zabezpeéi priliv novych cestujtcich, ¢i uz z autobusovej dopravy,
ale naymi z IAD. Znizenim miery vyuZivania IAD sa zmiernia kongescie na cestnych usekoch
Lipany — Presov, Presov — Kysak — Kosice, Kosice — Kal$a — Michal'any, zvysi sa bezpe¢nost’
na cestach, znizi sa ekologické zat'azenie obci a miest Skodlivymi emisiami, hlukom
a vibraciami. ZniZenie dopytu po autobusovej a IAD uSetri ¢ast’ ndkladov na investicie do
cestnej infraStruktiry a zmenSi sa zdber pddy pre cestnil infrastruktiru. Znizia sa aj
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celospoloc¢enské naklady na budovanie, opravy a udrzbu ciest, parkovisk a dopravnych
zariadeni, ako aj naklady suvisiace s prevadzkou cestnej dopravy (emisie, kongescie,
dopravné nehody, hluk, vibracie a pod.) a tiez externality Zelezni¢nej dopravy.

Realizacia dodavok EJ je planovana pocas rokov 2022 — 2023. Vozidla budi po skusobnej
dobe zaradené¢ do Standardnej prevadzky.
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3. ANALYZA PONUKY A DOPYTU SLUZIEB ZOD V KOSICKOM
A PRESOVSKOM KRAJI

Infrastruktiru Zelezni¢nej dopravy PreSovského a KoSického kraja mozno charakterizovat
pomerne vysokou hustotou siete, avSak jej technickd atechnologickd zékladia je
nevyhovujica a zastarand z dévodu nedostatocnej udrzby, obnovy a modernizacie.
V Presovskom kraji v porovnani s KoSickym krajom je zelezni¢na trat’ ovel'a menej rozvinuta,
len 45 km je zdvojkolajnenych a 76 km elektrifikovanych. Hustota Zelezni¢nej siete v km na
1 000 km? v Presovskom kraji predstavuje 46,8 km, zatial’ ¢o v Kogickom kraji ¢ini 103,8 km.
Zelezni¢nt siet’ PreSovského kraja tvori 420 km a Kosického kraja 701 km Zelezniénych trati.
NajdolezitejSimi tratami celého vychodoslovenského regionu su trasa Poprad — Margecany —
Kosice — TrebiSov — Michalovce/Cierna nad Tisou, d’alej trasa Plave¢ — Lipany — Presov —
Kysak — KoSice a trasa Michalany — TrebiSov — Strazske — Humenné. Technickym
problémom trati je ich nizka prepravna rychlost, pomerne zastarany vozilovy park (i ked’
Vv ostatnych rokoch doslo k jeho obnove a modernizacii aj v dosledku realizécie projektov
spolufinancovanych zo zdrojov EU) a nevyhovujica urovei Zelezniénych stanic a zastivok
Vv niektorych mestach a obciach.

Z pohladu primestskej aregionalnej Zelezni¢nej dopravy je PreSovsky a KoSicky kraj
vnimany ako jeden celok — Vychodné Slovensko. NajsilnejSie prepravné vizby su medzi

Kosicami a PreSovom, Popradom a Kosicami a Humennym.

Nizsie uvedend schéma znazoriiuje Zeleznicné trate vychodného Slovenska.

PreSovsky kraj

uany pe Predove

kS 018
Wechalary »C«r.lr-ff:’-,SR
sk Nove Mesto

elektrifikovana trat’ (EJ)
— N eclektrifikovana trat’ (DMYT)
====== spoloc¢né prevadzka EJ + DMLJ na elektrifikovanej trati
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Vo vzt'ahu k projektu st relevantné nasledovné trate:
- trat’ & 188 Kosice — Lipany — Plaved
- trat’ ¢ 190/191 KoSice — Michal’any — TrebiSov

Z dovodu obratovania siprav nové jednotky mozu byt nasadené aj na trat’ ¢. 190 KoSice —

Michalany — Cierna nad Tisou.

Po elektrifikacii iseku Banovce nad Ondavou — Humenné projektom obstarané nové jednotky
budi moéct’ byt prevadzkované na trati €. 190/191 KoSice — KalSa — TrebiSov — Humenné
apo elektrifikacii useku Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou aj na trati ¢. 160
Kosice — Moldava nad Bodvou.

3.1 Sucasny stav vyuzitia vlakovych jednotiek

Toho Casu su na zeleznicnych tratiach stvisiacich s projektom prevddzkované elektrické
vlakové jednotky PTG 460, MJ 813-913, klasické vlakové sipravy a nové moderné vlakoveé
jednotky typu EPJ.

Pokial' ide o samotné vlakové jednotky PTG 460, v turnusovej prevadzke je
8 jednotiek roznej skladby (+ 1 zaloha). Ich vek predstavuje 42 — 44 rokov, s zastarané,
technicky opotrebované a poruchové, je tak potrebné ich nahradit’ novymi jednotkami.

Tabulka ¢. 3: Trat'ové useky vlakovych jednotiek projektu

IELEZNIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

L0 Denny Denny beh
ol Tratovy dsek | Skladba jednotky | . PoCet | mMiestna | i vikm | celkom
¢islo jednotiek sedenie jednotky vo vIkm
jednotky J
470 | Kosice — Lipany 460+3x063+460 2 336 248 496
471 |Kosice —  Cierna
n/Tisou, Trebisov, | 460+2x063+460 2 256 227 454
Michalany
472 |Rosice — Lipany —| ,q4,3,063+460 2 336 380 760
Cierna n/Tisou
473 |KoSice - Ciea| 4q56,5.063+460 1 256 319 319
n/Tisou
474 | KoSice — Presov 460+3x063+460 1 168 65 65
Spolu stav 2019/2018 8 2 094

Zdroj: Radenie suprav regionalnych vlakov ZSSK, 2018, uzol Kosice

Ich celodenny dopravny vykon je 2 094 vlkm. Na uvedenych regionalnych tratiach sa podla
sCitania cestujucich v roku 2019 prepravili denne a rocne tieto pocty cestujucich:
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Tabulka €. 4: Pocet cestujucich na tratiach projektu — regionalna doprava

(Os a REX vlaky)
Pocet Pocet 2 s
Cislo ’ cestujucich v | cestujucich v LD
Trat’ Usek trate . p cestujucich
trate priemerny sobotu 2019

racovny den a v nedelu

188 | Kosice — Plavec

Kosice — Kysak
Kysak — Pre§ov
Presov — Lipany
Lipany — Plavec

Kosice — Cierna
190 |n/Tisou

Kosice — Michal’any
Michalany — Cierna
n/Tisov

KoSice — TrebiSov
191 |- Humenné

Kosice — TrebiSov
TrebiSov — Banovce
n/Ondavou

Banovce n/Ondavou
— Strazske

Strazske — Humenné

KoSice — Moldava
160 |n/Bodvou

Spolu

Zdroj: Zistovanie o pocte cestujucich ZSSK, 2019.

Z uvedeného poctu cestujucich iba cast’ prepravuju vlakové jednotky PTG 460 na
elektrifikovanych tratiach. Zistovanie o pocte cestujucich v ramci ZSSK sa realizuje podla
vlakovych jednotiek, preto urcit pocet cestujucich, ktory vlakové jednotky prepravia na
tratiach projektu, mézeme priblizne pomocou podielu denného objemu vlkm tychto jednotiek
na celkovom dennom dopravnom vykone vSetkych regiondlnych vlakov na uvedenych
tratiach.

Prepravny vykon PTG 460 vratane zostavajucich vlakovych jednotiek jazdiacich na tratiach
projektu dosiahne 2 896 vlkm, ktory pozostava z denného vykonu 2 094 vlkm vlakovych
jednotiek PTG 460, z prepravného vykonu 318 vlkm 1 vlakovej stipravy na trati KoSice —
Presov — Cierna n/Tisou, vlakovej sGpravy na trati Kosice — Cierna n/Tisou s vykonom

254 vIkm a 1 klasickej vlakovej stipravy na trati Kogice — Cierna n/Tisou s dennym vykonom
230 vikm.

Celkovy pocet cestujiicich vlakovymi jednotkami na tratiach projektu podla priemernej
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dennej vytazenosti vlakov dosahuje 7 734 064 cestujucich, z toho nahradzované jednotky
prepravia 5 529 237 cestujucich ro¢ne.

Tabul’ka €. 5: Pocet cestujucich vlakovymi spojmi projektu (Os a REX)

Pocet z toho: pocet
(o Pracovny Sobota | Nedela Tyzd?nny cestujucich cestujuc1lch
den pocet celkom rok viakmi
2018 projektu

Kosice — Plave¢

Kosice — Humenné
Kosice — Moldava
n/Bodvou

Kosice — Cierna
n/Tisou

Spolu cestujiuci na
tratiach projektu

Zdroj: Zistovanie o poéte cestujucich ZSSK, 2019.

Pokial’ ide o ucel cestovania v regiondlnej doprave v Zeleznicnom uzle KoSice na tratiach
projektu, v roku 2019 bol tento ucel ciest nasledujtci:

Tabulka & 6: Uéel cestovania na tratiach projektu

% Pocet 0sob

Cestovanie do $kol 22,45
Cestovanie do zamestnania 19,37
Sukromna cesta 28,13
Sluzobna cesta 11,86
Volny Cas 17,16
Cestovanie do zdravotnickych zariadeni 0,83

Sport 0,20
Spolu

Zdroj: Zistovanie o poéte cestujiicich ZSSK, 2019.

Osobitost'ou vychodoslovenského regionu je vysoky podiel pravidelne cestujucich vlakom do
$kol a zamestnania, ¢im vznikaji dve denné dopravné Spicky. Vyrazné dopravné Spicky su
najma na vlakovych spojoch do regionalnych centier PreSov a KoSice. Vysoky je aj podiel
ciest povazovanych za stikromné a suvisi s Uzemnou organizaciou verejnych sluzieb
obyvatel'om.

S cestovanim do zamestnania alebo $kdl stvisi okolo 43 % ciest, ¢o predstavuje relativne

vysoky podiel pravidelnych cestujucich v pracovny deii. Tak napr. tratovy usek Lipany —
Plave¢ je vel'kou mierou vyuzivany Skolskou mladeZou a sti¢asna preprava v tomto Useku je
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zabezpedena len parom vlakovych jednotiek denne. Priemerna dizka jednej cesty v roku 2019
Cinila 33,49 km a priemerna doba cestovania bola viac ako 23 mintt (bez zapocitania doby
prestupu cestujucich na useku Kalsa — TrebiSov).

Prepravu obyvatel'ov v regione vychodného Slovenska zabezpecuje aj verejnd autobusova
doprava a velka Cast’ ciest obyvatel'ov sa uskuto¢iiuje i osobnymi automobilmi.

Tabul’ka ¢. 7: Pocet cestujucich autobusovou a automobilovou dopravou
(v okruhu Zelezni¢nych trati projektu)

Pocet ciest Denny
. Denny pocet | automobilom oéety Ro¢ny pocet | Rocny pocet
Usek trate cestujucich VvV cestnom ceslt) cacich cestujucich cestujucich
autobusmi useku za 24 osﬁlll)JlIl AD IAD autobusmi
obojsmerne** hodin

Kosice — Plaveé 29 122 22 115 33173| 11029922 9 683 065
Kosice — Kysak 5303 3844 5766 1917 227 1763 248
Kysak — Presov 15 650 4004 6 006 1 997 039 5203 625
Presov — Lipany 6 906 10 501 15 752 5237 384 2 296 245
Lipany — Plaveg 1263 3766 5 649 1878 273 419 948
Kosice — Cierna 9019 8 894 13 341 4 435 947 2998 818
n/Tisou

Kosice — Michal'any 3966 6 684 10 026 3333770 1 318 695
Michal'any — Cierna 5053 2210 3315| 1102177 1680 123
n/Tisov

Kosice — Humenné 12 517 36 963 55 445| 18 435 346 4161 903
Kogice — Trebisov 1 062 7070 10 605 3526 029 353115
TrebiSov — Banovee 4949 7185| 10778 3583 762 1 645 543
n/Ondavou

Banovee n/Ondavou 4571 7 447 11171 3714 283 1519 858
— Strazske

Strazske — Humenné 1935 15 261 22 891 7611 272 643 388
KoSice — Moldava 3955 9 268 13902| 4622403 1315038
n/Bodvou

Spolu 38523 619 18 158 823

3.2 Prepravna ponuka

Podl'a GVD 2019/2020 su na tratiach projektu jednotlivé spoje vyuzivané pocas pracovného
dna rozne a prepravna kapacita sa prisposobuje dopytu. Priemerné vyuzitie (miera
obsadenosti) vlakovych jednotiek pocas pracovného dna (miera obsadenosti) zistované Vv II.
polroku 2019 je nasledujutce.
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Tabulka €. 8: Obsadenost’ vlakovych spojov

(11. polrok 2019)

Obsadenost’ Obsadenost’
Tratovy usek poroviana porovnana
S minimalnou s maximalnou
kapacitou kapacitou

Kosice — Plavel 91,40 % 67,71 %
Kogice — Cierna n/Tisou 43,52 % 42,75 %
Kosice — Humenné 81,28 % 72,32 %
Kogice — Moldava n/Bodvou 71,86 % 65,29 %

Zdroj: Zistovanie o poéte cestujucich ZSSK, 2019.

Pocas pracovného dia sa miera obsadenosti jednotlivych spojov meni a su relativne vysoké
rozdiely podla jednotlivych trati. Na tratovom tuseku KoSice — Plave¢ sa prepravna Spicka
prejavuje 3 krat za pracovny den: v ¢ase od 5,00 — 8,00 hod. je maximalna kapacita vlakovych
jednotiek vyuzivana v priemere na 69 %, vramci tejto dopravnej S$pi¢ky je vytazenost
vlakového spoja Os 8504 v priemere 86 %, dopravna Spicka vznikd aj medzi 13,00 — 15,00
hodinou a vytazenost’ spoja Os 8518 sa v tom ¢ase ¢ini priblizne 97 %. Napokon medzi 17,30
— 19,30 hodinou je vecernd dopravnd Spicka, priCom maximalna kapacita vlakov sa vyuZziva
v priemere na 95 %.

Na trati KoSice — Cierna n/Tisou st vlakové spoje kapacitne prispdsobované prepravnym
potrebam. Maximalna kapacita spojov je 416 miest na sedenie. Dopravna $pic¢ka vznikd medzi
5,00 — 7,00 hodinou s priemernou vytazenostou kapacity 61 % (Os 8804). Zvyseny
prepravny dopyt sa na tejto trati prejavuje medzi 14,00 — 17,00 hod. a priemerna vytazenost’
kapacity vlakovych jednotiek je 66 % (spoj Os 8811).

Na tratovom useku KoSice — Humenné st v prevadzke vlaky typu REX, ktorych maximalna
kapacita je v priemere vyuzivana na 72 %. Najvyssia vytazenost kapacity vlakovych
jednotiek je v poobednajSich hodinach a napriklad v pripade vlaku REX 17910 dosahuje
101 %.

Na trati Kosice — Moldava n/Bodvou dopravna Spi¢ka vznika medzi 6,30 — 7,00 hod.
a maximalna kapacita vlakovych jednotiek je vyuZitd na 65 %. Obsadenost’ vlakového spoja
Os 6407 s maximalnou kapacitou 136 miest je 99 %. Vecerny vlakovy spoj Os 6428 je
vyuzivany na 72 % z pohl'adu maximalnej kapacity vlakovej jednotky.

Z casového vzniku a doznievania dopravnej Spicky je zrejmé, ze vlakové spoje prepravuju
osoby do zamestnania a S$kOl v hodinach suvisiacich so zaciatkom, resp. s ukoncenim
pracovnych smien zamestnavatel'ov, resp. vyucovania, a to na vSetkych tratovych usekoch
projektu. Projekt predpoklada, ze po jeho realizacii sa zvysi frekvencia vlakovych spojov
najma
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v useku Lipany — Plavec¢ a KoSice — TrebiSov, Co zmeni terajSiu mieru obsadenosti spojov.
Ponukana prepravna kapacita postacuje aj pre zvladnutie poctov cestujucich v dopravnych
$pickéach na uvedenych tratiach.

3.3 Progndza prepravného dopytu

Jednym z rozhodujucich faktorov ovplyviujicich prognézu budiceho dopytu je
demograficky vyvoj a zmeny vo vekovej Strukture obyvatel'stva. Ku koncu roka 2019
dosiahol pocet obyvatel'ov SR 5,458 mil. 0s6b a vV medziro¢nom porovnani vzrastol o 0,14 %.
Ako naznacuju nasledovné grafické zobrazenia z dlhodobého hladiska sa ocakéava pokles
poctu obyvatel'ov Slovenska. Projekcia EUROSTAT-u z jila 2019 uvadza v roku 2030 pokles
na uroven 5,420 mil. os6b a v roku 2050 na 5,088 mil. obyvatelov. Predikuje sa, ze
v priebehu 15 — 20 rokov nastane obdobie trvalejSieho tibytku obyvatel'stva. Zrychl'ovat’ sa
bude proces starnutia obyvatel'stva a obyvatelia v poproduktivnom veku sa stana
najpocetnejSou skupinou. Pocet obyvatelov vo veku do 44 rokov sa bude nepretrzite
znizovat’. Na budtci vyvoj poc¢tu obyvatelov bude mat’ vyznamny vplyv aj migracia. Tymto
trendom bude potrebné prisposobit’ aj osobnu dopravu.

Graf ¢. 1: Prognéza vyvoja obyvatel’stva SR
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Graf ¢. 2: Prognodza popula¢ného vyvoja obyvatel’ov SR podl’a vekovych skupin
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Pocet obyvatel'ov nasledne determinuje pocet cestujicich. Ku koncu roka 2018 pocet
cestujucich verejnou hromadnou osobnou dopravou dosiahol 695,866 mil. 0sob (medziro¢ne
narast o 0,16 %). Z uvedeného poctu cestujuci zelezni¢nou dopravou tvorili 77,753 mil. osob
(medziroéne narast o 3,2 %). Cestujtci, ktori vyuzivali IAD, v roku 2018 predstavovali 1,946
mil. o0s6b (medzirotne narast o 0,6 %). Pocet cestujicich zelezni¢nou dopravou
V medzirocnom porovnani narastd od roku 2014, kedy bola zavedena bezplatna doprava pre
ur¢ité skupiny obyvatel'stva. Prirastok cestujicich v roku 2018 dosiahol uz iba 3,2 %, co
znamena, 7e sa viac menej stabilizoval pocet bezplatne cestujucich. V roku 2019 sa
ocakévalo, ze pocet cestujucich Zeleznicou dosiahne okolo 82 mil. 0s6b (ZSSK v uvedenom
roku prepravila 77,357 mil. cestujucich).

Pokial’ ide o buduci pocet cestujucich, jestvuje viacero prognoéz na rézne dlhé obdobia.
Najpodrobnejsi je dopravny model vypracovany pre SR v roku 2015. Ten vSak neobsahuje
nérast poctu cestujicich vyuZivajucich bezplatni dopravu. Predvida, Ze do roku 2050 klesne
dopyt po verejnej doprave z 2,19 mil. oséb prepravenych denne v roku 2014 na 1,74 mil.
cestujucich v roku 2050 pri su¢asnom raste automobilovej doprave z irovne 4,06 mil. os6b
v roku 2014 na 5,42 mil. osob v roku 2050. Takyto trend potvrdili viaceré Statistické funkcie
odvodené z dlhého Casového radu (roky 2005 — 2018). Extrapolacie dlhodobého trendu
odvodeného z tohto ¢asového radu pomocou viacerych druhov funkcii® naznaduju, Ze pocet
cestujucich zelezni¢nou dopravou v SR do roku 2050 méze dosiahnut’ okolo 120 — 125 mil.
cestujucich. Obyvatel' SR by v roku 2050 mal vykonat’ az 25 ciest Zeleznicou ro¢ne, zatial’ ¢o
v roku 2018 vykonal 14 ciest.

3 Prognéza pomocou logaritmickej, linearnej a polynomickej funkcie 2. stupiia vykazuje vysoky stupei
determinécie r?, najvyssi, 0,9964 ma polynomicka funkcia.
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2018 2025 2035 2040 2050
Linearna funkcia 73,81 80,24 | 98,86 | 108,17 | 126,79
Polynom 2. stupna 73,81 78,38 | 95,13 | 104,45 | 123,07
Pocet ciest obyvatela 14 15 18 20 25

Graf ¢. 3: Dlhodoba prognéza poctu cestujucich osobnou Zelezni¢nou dopravou v SR
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V dopravnom spravani obyvatelov dopravny model SR predvida v osobnej hromadnej
doprave do roku 2050 zmenu hybnosti z 2,06 ciest denne v roku 2014 na 2,24 ciest v roku
2050 (prirastok poctu ciest okolo 900 000 denne). Zmenu hybnosti obyvatelov vyvola
predovsetkym rast poctu ciest aktivneho obyvatel'stva vlastniaceho automobil (prirastok
30,6 % oproti roku 2014), seniorov vlastniacich aj nevlastniacich automobil a mierny pokles
poctu ciest Ziakov strednych a zékladnych $kol.

Prejavia sa tiez vyznamné Strukturdlne zmeny, pokial’ ide o cestovnl vzdialenost’. Cestovanie
do vzdialenosti 50 km sa podielovo znizi z 85,5 % v roku 2014 na 77,8 % v roku 2050. Podiel
ciest nad 50 km vzrastie do roku 2050 na 22,1 % oproti podielu 14,5 % v roku 2014. Podiel
ciest nad 100 km sa zvysi zo 6,67 % v roku 2014 na 11,48 % do roku 2050. Podl'a prognozy
cestovanie verejnou dopravou do zahranicia by sa do roku 2050 malo zvysit’ o 30 % V pripade
zeleznice a takmer zhodny 31 %, avSak pokles,
prostrednictvom autobusovej dopravy.

sa ocCakava pre cesty do zahraniCia
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Vysledky dlhodobej prognézy naznacuji, ze do roku 2050 pocet cestujucich Zelezni¢nou
dopravou v SR sa mdze pohybovat’ okolo 120 — 125 mil. cestujucich ro¢ne. Pritom sa pocita
s poklesom celkového poctu obyvatelov SR a S uritym objemom imigréacie. Problém poctu
imigrantov vSak moze zmenit’ vychodiskové predpoklady a tym aj prognézu. Usudzujeme, ze
realny pocet cestujicich roku 2050 predstavuje okolo 115 — 120 mil. oséb. Pre uvedeny pocet
cestujucich je nevyhnutné zabezpecit nielen postacujuce pocCty a kapacity vlakovych
jednotiek, ale aj, apredovsetkym kvalitu poskytovanych sluzieb odzrkadl'ujucu technicka
a technologick uroven vozidlového parku. Nevyhnutnd je tiez adekvatna Zeleznicna
infrastruktira a aj smerovanie i frekvencia vlakovych spojov zodpovedajuce redlnym prudom
cestujucich a sidelnej Struktire tizemia.

Opatrenia na podporu zvysenia poctu cestujucich zelezni¢nou dopravou v ostatnych rokoch
sa prejavili aj v regionalnej doprave krajov PreSov a KoSice. Na tratiach tohto tizemia sa
v obdobi 2015 — 2019 bezplatna preprava niektorych skupin obyvatelov prejavila vysokymi
prirastkami poctu cestujucich. Podl'a indexov rastu poctu vybavenych cestujucich na hlavnych
usekoch trati projektu uvedenych v tabul’kach nizsie je viditeI'ny ,,skokovy* prirastok v roku
2015 a jeho postupné zmierfiovanie v d’alSich rokoch, ato najmid na tratovych tsekov
S najsilnejSimi pradmi cestujucich.
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Tabul’ka €. 9: Pocet vybavenych cestujticich* na vybranych trat’ovych tsekoch projektu

Vybrané trate projektu

Kysak — Plaveé

Medziro¢ny index

KoSice — TrebiSov

Medziro¢ny index

TrebiSov — Banovce n/Ondavou

Medziro¢ny index

Banovce n/Ondavou — Strazske

Medziro¢ny index

Strazske — Humenné

Medziro¢ny index

Kosice — Kalsa

Medziro¢ny index

Kalsa — Michal’any

Medziro¢ny index

Michalany — Slovenské Nové Mesto

Medziro¢ny index

Slovenské Nové Mesto — Cierna
n//Tisou

Medziro¢ny index

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

B e e
B .
B

1,037 1,135 1,277 1,045 0,994 0,992 0,979

* ,Vybaveny cestujici je osoba, ktord v niektorej stanici tratového tseku nastipila do vlaku a podla ciela cesty moze byt zapocitana aj v inych tratovych usekoch, udaje
0 pocte cestujucich preto nie su porovnatelné s poc¢tom cestujucich ziskanych metddou tiketovania.

Zdroj: ZSSK
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Tabul’ka €. 10: Indexy prirastkov poctu cestujicich na tratiach projektu

Index Index
Vybrané trate projektu 2013 2015 2019 rastu rastu
2015/2013 | 2019/2015
Kysak — Plave¢ 1,67 1,07
Kosice — TrebiSov 1,98 0,94
Trebisov — Banovce n/Ondavou 2,35 0,88
Banovce n/Ondavou — Strazske 2,30 0,88
Strazske — Humenné 1,98 0,42
Kosice — Kalsa 1,64 1,14
Kalsa — Michalany 1,39 1,13
Michalany — Slovenské Nové 1.40 111
Mesto
Slox_fenské Nové Mesto — Cierna 145 101
n/Tisou
Zdroj: ZSSK

Podra prirastkov poctu cestujucich od roku 2014 az po sti¢asnost’ je zrejmé, ze prirastky poctu
cestujucich ovplyvnila bezplatnd preprava, ktord sa ,skokovo™ prejavila v roku 2015
a s miernymi prirastkami sa pocet cestujucich ustalil na priblizne rovnakej urovni az v rokoch
2018 — 2019. Socialne opatrenie o bezplatnej preprave niektorych skupin obyvatel'ov malo aj
iny vyznamny vysledok. Ukazuje, Ze Zeleznicnd doprava mé vysoky rastovy potencidl
prepravného dopytu, jeho wvyuzitie vSak vyzaduje vhodné tarifné, infraStruktirne
a prevadzkové nastavenie tak, aby zeleznica mohla ucinne konkurovat automobilovej
a autobusovej doprave.

Prognéza poctu cestujucich pomocou regresnych funkcii odvodenych z ¢asovych radov tzv.
,vybavenych cestujucich® za obdobie 2010 — 2019 nie je prijatelnd pre nadhodnotenie
dlhodobého trendu rastu poctu cestujicich. Na prognoze poctu cestujicich tratového useku
Kysak — Plave¢ demonstrujeme nevhodnost’ vyuzitia dlhodobého trendu poétu cestujucich pre
prognézu. Pocet cestujucich by sa podla prognézy zvysSil az na temer 6 mil. osob.
Usudzujeme, Ze takyto pocet cestujucich zeleznicou vV uvedenom tizemdi je nerealny.
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Graf ¢. 4: Prognodza poctu cestujucich na tratovom useku Kysak- Plaveé¢
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Pritom eSte v rokoch 2010 — 2013 pocet cestujucich na tomto Gzemi mal klesajtci trend,
priemerny index klesania za tieto roky bol 0,9856. Impulz bezplatnej dopravy spdsobil, ze
priemerny ro¢ny prirastok (za roky 2014 — 2017) poctu cestujucich dosiahol az +17,2 %.
Medziroény prirastok pocétu cestujucich za obdobie 2015/2014 bol 45,1 %, za 2016/2015
dosiahol 7,0 %, za 2017/2016 ¢inil 2 % a napokon za obdobie 2018/2017 a tiez 2019/2018 uz
bol zaznamenany pokles 0 1 %.

Realnejsia progn(')za poctu cestujL’lcich vznikla tak, 2e budl'lci trend poétu cestujl'lcich je

za obdobie 2010 — 2019.

Tabulka €. 11: Index dlhodobého trendu poétu cestujticich na tratiach projektu

Kvsak — Plaved Kosice — Cierna KoSice —TrebiSov — Kosice — Moldava
y n/Tisou Humenné n/Bodvou
1,01146 1,00434 1,01964 1,05070

Pri prognéze poctu cestujucich projektu berieme do uvahy skutocnost’, ze uvedenie novych
vlakovych jednotiek do prevadzky moze viest k ziskaniu novych cestujucich vdaka
pontkanému cestovnému komfortu — atraktivnosti. Trend tohto faktora ma stipajicu uroven
v prvych rokoch uvedenia novych jednotieck do prevadzky, kedy posobi atraktivnost
a vyhodnost’ prepravy vlakom (odhad vplyvu tohto faktora je cca prvych 5 rokov),
Vv nasledujucich rokoch mé klesajiicu tendenciu az sa ustali na novej urovni poctu cestujucich.
Vplyv faktora ,,atraktivnosti“ vlakovych jednotiek zobrazuje nasledujuci graf.
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Graf ¢. 5: Trend poctu cestujucich v modernizovanych vlakovych stipravach —
atraktivnost’
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Premietnutie posobenia faktora ,atraktivnosti“ do prognozy poctu cestujicich vychadza
z urovne poctu cestujucich v roku 2019 — 5,529 mil. os6b, do roku 2026 sa pocet cestujtcich
postupne zvysuje na urovein 6,561 mil. cestujicich a v nasledujticich rokoch sa atraktivnost
postupne znizuje a do roku 2051 sa udrziava na Grovni okolo 3,579 mil. 0s6b. Trend prirastku
poctu cestujucich je rozdielny podl'a jednotlivych trati.
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Tabul’ka €. 12: Progno6za poctu cestujucich podla trati v situacii ,,bez projektu*

v v v olu pocet
ve KoSice — KoSice — KoSice — LIy ., ITO ¢
Kosice — o . cestujucich na
Plavet Cle.rna TrebiSov — Moldava tratiach _bez
n/Tisou Humenné n/Bodvou >

projektu*

2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051

Pozn: Vlastnd progndza zalozend na predpoklade, Ze pocet cestujicich bezplatne bude v nejakej podobe
pokracovat’ aj v budicich rokoch, natzemi trati je demograficky prirastok obyvatel'stva minimalny
a atraktivnost novych jednotiek ma v Case klesajtci vplyv.
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Faktor atraktivnosti Zzelezni¢nej prepravnej ponuky sa prejavi aj v automobilovej
a v autobusovej doprave. Zo zisteného poctu ciest automobilom, resp. spomedzi cestujicich
verejnou autobusovou dopravou cast cestujucich, ako ukazujii poznatky z prevadzky IDS
Vv inych krajoch, sa z r6znych pri¢in rozhodne pre komfortnejSiu zelezni¢nu prepravu. Odhad
poctu oséb tzv. prevedenej dopravy moze mat’ optimisticky alebo aj pesimisticky zaklad.
Podl'a zistovania o cestnej doprave (aktualizovanej v roku 2019) sa na uzemi trati projektu
vroku 2019 uskuto¢nilo asi 25,682 mil. ciest osobnymi automobilmi. Pri priemernej
obsadenosti vozidla 1,5 osobami sa prepravilo rocne celkom 38,524 mil. cestujucich. Verejna
autobusova doprava rocne prepravila okolo 18,159 mil. cestujacich, pri priemernej
obsadenosti 16 osob/autobus sa ro¢ne uskutoc¢ni 1,135 mil. ciest autobusmi.

Z uvedenych poctov cestujucich odhadujeme, podla pesimistického predpokladu, ze
vzhladom na demografiu, konfiguraciu tizemia a hospodarsku aktivitu v okoli trati projektu
len okolo 0,59 % cestujtcich autobusmi sa rozhodne pre Zelezni¢nu dopravu. Vyssi pocet
cestujucich prevedenych z autobusovej dopravy nepredpokladame vzhladom na to, Ze vo
vychodiskovom obdobi prognézy (2014 — 2019) sa uz Cast’ cestujucich rozhodla pre bezplatnt
zeleznién prepravu a Z daného poctu obyvatel'ov uzemia nie je predpoklad, ze by d’alsi vacsi
pocet obyvatel'ov presiel z autobusovej na zelezni¢nu dopravu.

Zdrojom prirastku pravidelne cestujucich je aj zmena miery nezamestnanosti, ato
nezamestnané¢ osoby prijmu pracu bud v uzemi trati projektu (v rdmci okresov) alebo
dochadzkou za pracou do inych okresov alebo krajov. Kosicky a PreSovsky kraj v decembri
2019 mali spolu 75 096 evidovanych nezamestnanych. V okresoch prilahlych k tratiam
projektu je v uvedenom obdobi evidovanych 29 723 nezamestnanych osdb schopnych prijat’
pracu.

Tabul’ka ¢. 13: Pocet evidovanych nezamestnanych osob (12/2019)

OKresy v izemi projektu Aktivr,le Pocet .
obyvatel’stvo | nezamestnanych
Kosice — okolie 58 333 6195
Michalovce 53 091 5481
TrebiSov 50727 6 699
Presov 85112 5803
Sabinov 27 063 3524
Stara Cubovna 25 308 2021

Zdroj: Ustredie prace, socialnych veci a rodiny, $tatistika prace, december 2019

Pokial’ ide o automobilovlli dopravu spomedzi 38,524 mil. cestujucich v danom Gzemi v roku
2019 predpokladame, Ze priemerne za referencné obdobie sa 0,35 % cestujucich automobilmi
rozhodne pre Zelezni¢nu dopravu. Odhad vysky prevedenej automobilovej dopravy berie do
uvahy trend poctu osobnych automobilov v danom uzemi, progndézy poctu aktivneho
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obyvatel'stva, dopravnym modelom SR prognézovani mobilitu obyvatelov a dizky ciest
automobilom do roku 2051. Podla tychto udajov v ramci SR vzrastie pocet automobilov,
zvys$i sa pocet ciest automobilom na dlhSie vzdialenosti a klesne pocet ciest automobilom na
kratke vzdialenosti. Studia predpoklada, Ze pocet cestujucich automobilmi na Gzemi
dotknutom projektom sa do roku 2051 zvy$i o 78 %. Znich podla poznatkov z inych
projektov a podl'a posobenia faktorov volby Zelezni¢nej dopravy asi 0,6 — 1,9 % cestujucich
transferuje na Zeleznicu. V nasom pripade pouzijeme pesimisticky odhad (s uplatnenim
pravidla polovice), teda 0,35 % cestujtcich ako priemer prevedenej automobilovej dopravy
v rokoch referen¢ného obdobia. Na jednotlivych tratovych usekoch je pocet prevedenej
dopravy rézny. Nepredpokladame, Ze v useku PreSov — KoSice, kde je intenzivna cestna
doprava a popri ceste I. triedy aj dialnica, sa napriek zvyseniu frekvencie vlakovych spojov
pre kratkost’ cesty rozhodne velky pocet cestujucich cestovat Zeleznicou. Naproti tomu
Vv tratovom useku KoSice — KalSa — TrebiSov — Humenné, Michal'any — TrebiSov, Michal’any
— Cierna n//Tisou a Lipany — Plaveg, kde cestné tiseky jazdy automobilov st podstatne dlhsie,
rozsah prevedenej automobilovej dopravy méze byt vyznamnejsi.

V rokoch 2023 — 2027 rozsah prevedenej automobilovej dopravy postupne narasta z urovne
0,2 % poctu cestujicich v roku 2023 (67 707 os6b) na troven 0,9 % z celkového ro¢ného
poctu cestujucich automobilovou dopravou v roku 2027, t. j. na 329 796 0s6b (rump-up
proces). Nasledne sa rozsah prevedenej automobilovej dopravy postupne znizuje na Uroven
5 778 0s6b v roku 2050.

Odhad rozsahu prevedenej automobilovej dopravy v danom projekte porovnavame aj s inymi
projektmi zameranymi na IDS, ktoré zaznamenali viac ako 0,6 % podiel prevedenej dopravy
zpoctu cestujucich automobilom. Pouzitim pravidla polovice pocitame s rozsahom
prevedenej dopravy v priemere 0,35 % zcelkového poétu cestujucich automobilom
a s postupne klesajucim zaujmom (najméd pre pokles atraktivnosti vlakovych jednotiek)
0 vyuZzivanie Zelezni¢nej dopravy. Prihliadame na rastuci trend poctu evidovanych osobnych
automobilov apocet ciest aVv dosledku ocakavanych zmien v prevadzke osobnych
automobilov (rast po¢tu evidovanych novych vozidiel, znizovanie priemerného veku vozidiel,
obmedzenia pre prevadzku dieselovych spalovacich motorov, zvySovanie poplatkov za zaber
verejného priestoru pri parkovani, stav cestnej siete, kongescie a pod.) moze byt rozsah
prevedenej dopravy aj vys$Si. Do progndzy bol zahrnuty len faktor Casového pdsobenia
atraktivity vlakovych jednotiek a vyhodnosti vlakovej prepravy. Iné obmedzenia
automobilovej dopravy neboli zahrnuté.

V autobusovej doprave sa podobne ako v automobilove] doprave predpoklada, Ze
vybudovanim IDSKP sa rozsah paralelnej prepravy so Zeleznicou zmensi alebo uplne odstrani
arozsah primestskej autobusovej dopravy sa racionalizuje, €o znamena, ze rozsah
prevedenych cestujucich z autobusovej dopravy mdze byt v priemere az 0,59 % z ro¢ného
poctu prepravovanych osdb za referen¢né obdobie. (V pripade IDS Bratislava prevedena
autobusova doprava dosiahla okolo 1 % z poctu cestujucich autobusmi.) Tento pocet sa po
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uvedeni novych vozidiel do prevadzky bude postupne zvySovat' av roku 2028 dosiahne
178 811 os6b. Nasledne bude mat klesajticu tendenciu a v roku 2051 pocet 0sob prevedene;j
autobusovej dopravy moze klesnut’ na uroven 48 395 0sob.

Tabul’ka ¢. 14: Odhad prevedenej autobusovej a automobilovej dopravy

Odhad
: Roc¢ny pocet | Roény pocet rg\izae?]e. prevedenej
Usek trate cestujucich | cestujucich P J dopravy
. dopravy z IAD
IAD autobusmi Z autobusov
v roku 2026 v roku 2026
KoSice — Plave¢ 11 029 922 9 683 065 140 545 94 531
Kosice — Kysak 1917 227 1763 248 49 799 17 214
Kysak — PreSov 1997 039 5203 625 41 601 50 800
PreSov — Lipany 5237 384 2 296 245 29 923 22 417
Lipany — Plaveé 1878273 419 948 19 224 4100
Kosice — Cierna
n/Tisou H A Y 2R 40 609 20 441
Kosice — Michalany 3333770 1318 695 30 353 12 946
Michalany — Cierna
n/Tisou 1102177 1680 123 10 256 16 495
KoSice — Humenné 18 435 346 4161 903 110 612 40 860
Kosice — TrebiSov 3526 029 353115 22 929 3 467
TrebiSov — Banovce
n/Ondavou 3583762 1645543 38 334 16 155
Béanovce n/Ondavou —
Strazske 3714283 1519858 22 929 14 921
Strazske — Humenné 7611272 643 388 26 420 6 317
e 4622 403 1315038 31563 12911
n/Bodvou
Spolu 38523619 18 158 823 323 329 177 743
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Tabulka €. 15: Progno6za prevedenej dopravy projektu

i,

IELEINIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

Prevedens Prevedena dopr_ava
z autobusovej Prevedena doprava na
SBIETEREL Z UAD) dopra tratiach spolu
ro¢ny pocet osob oopravy, P
ro¢ny pocet 0sob
2021 0 0 0
2022 0 0 0
2023 67 707 46 356 114 063
2024 172 652 111 588 284 241
2025 246 547 158 558 405 105
2026 323329 177 743 501 072
2027 329 796 178 276 508 072
2028 317703 178 811 496 515
2029 304 995 169 908 474 904
2030 291 652 164 738 456 389
2031 277 652 159 534 437 186
2032 242 747 154 298 397 045
2033 226 969 149 029 375998
2034 210 462 143 727 354 189
2035 193 204 138 392 331596
2036 175172 133 023 308 195
2037 156 341 127 621 283 962
2038 136 687 122 186 258 872
2039 116 184 116 717 232 900
2040 94 806 111 213 206 019
2041 72526 97 848 170 375
2042 49 318 98 142 147 460
2043 25152 94 499 119 651
2044 25 655 82 935 108 590
2045 26 168 83183 109 352
2046 26 692 77473 104 165
2047 21780 65 751 87 532
2048 16 662 65 948 82 610
2049 11 330 60 133 71 463
2050 5778 54 282 60 060
2051 0 48 395 48 395
Spolu 4 165 668 3370 310 7 535 978

Prepravny dopyt na tratiach projektu sa podla prognézy zvysi za celé referencné obdobie

projektu o 5,17 % z urovne 145,721 mil.

osob na 153,257 mil.

prepravovanych osob je potrebné mat’ disponibilnt kapacitu vlakovych jednotiek.

osob. Tomuto poctu
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Tabul’ka €. 16: Progno6za uhrnného prepravného dopytu ,,s projektom*

Pocet cestujucich Prevedena | Prevedena doprava | Celkovy prepravny
Zelezni¢nou doprava Z autobusovej dopyt na tratiach
dopravou z1AD dopravy »S projektom*
»S projektom*
2021 5674138 0 0 5674138
2022 5748 545 0 0 5 748 545
2023 5824 298 67 707 46 356 5938 361
2024 5901 430 172 652 111588 6185670
2025 5979 973 246 547 158 558 6 385078
2026 6 059 963 323329 177 743 6 561 035
2027 5920930 329 796 178 276 6 429 002
2028 5801 244 317 703 178 811 6 297 759
2029 5683 607 304 995 169 908 6 158 511
2030 5567 787 291 652 164 738 6024 176
2031 5453771 277 652 159 534 5890 957
2032 5341544 242 747 154 298 5738 589
2033 5231092 226 969 149 029 5607 090
2034 5122 401 210 462 143 727 5476 590
2035 5015 456 193 204 138 392 5347052
2036 4910 242 175172 133 023 5218 437
2037 4 806 745 156 341 127 621 5090 707
2038 4704 948 136 687 122 186 4963 821
2039 4 604 837 116 184 116 717 4 837 737
2040 4506 395 94 806 111 213 4712 414
2041 4 409 607 72 526 97 848 4579 982
2042 4 314 457 49 318 98 142 4461 917
2043 4 220 929 25152 94 499 4 340 580
2044 4129 006 25 655 82 935 4237 596
2045 4038673 26 168 83183 4148 024
2046 3949911 26 692 77 473 4 054 076
2047 3862 706 21780 65 751 3950 237
2048 3777039 16 662 65 948 3 859 649
2049 3 692 895 11330 60 133 3 764 358
2050 3610625 5778 54 282 3670 685
2051 3530 188 0 48 395 3578 583
Spolu
vreferenfnom | 445 451 43 4 165 668 3370310 153 257 220
obdobi
2022 - 2051
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4. ALTERNATIVNE MOZNOSTI REALIZACIE PROJEKTU

Vo vychodiskach projektu sme uviedli, Ze nahradzované vlakové jednotky st v prevadzke od

roku 1975, resp. 1977 aich terajsi technicky stav uz nevyhovuje prevadzkovym potrebam.

Strategické moznosti (alternativy) uskutocnenia projektu su nasledovné:

- alternativa ,, urob vsetko *, ktora predpoklada realizovanie obnovy vsetkych vozidiel PTG
460 a prevadzku s novymi EJ na tratovych usekoch pdvodnych jednotiek,

- alternativa ,,urob nieco“, ktora predstavuje moznostou nahradit’ iba cast’ opotrebovanych
vozidiel,

- alternativa , neurob nic¢*”, C¢ize pokraCovanie v prevadzke pdvodnych vozidiel
s negativnym prevadzkovym a hospodarskym dosledkom.

V¢

Alternativa ,, neurob nic¢* nie je v pravom slova zmysle skuto¢nou alternativou k projektu.
Podra tejto alternativy by sa totiz projekt vobec nerealizoval a désledky, ktoré z toho plynu,
by sa negativne odrazili v preprave a V hospodareni ZSSK. Povodné vlakové supravy
vyzadujui opravy a obnovu vacSiny zariadeni s odhadovanou ¢iastkou min. 17,76 mil. EUR,
pricom ani vykonanie tychto oprav nezabezpecCuje dostatocnu prevadzkova spolahlivost
a redukovanie nahodnych porach na prijatelnt mieru. Vozidla PTG 460 st po 43 — 45 rokoch
prevadzky natol’ko fyzicky opotrebované, Ze nie je realne predpokladat’ ich obnovu tak, aby
mohli byt v prevadzke asponi d’alSich 10 rokov. Problém prevadzky tychto vozidiel by sa
touto alternativou nevyriesil, iba sa ¢asovo posunul do roku 2030 a neskoér, kedy sa obnova
musi uskutocnit’.

Alternativa ,,urob nieco* je rovnako neprijatelna. Rozsah obnovy vozidiel méze byt rézny,
od obnovy jednej jednotky aZ po obnovu vSetkych. Prevadzka povodnych vlakovych stprav
spolu s prevadzkou novych vlakovych jednotiek je sice mozna, avSak nerie§i povodny
problém, iba ho ¢asove odklada na neskorsie roky, kedy sa postupne obnovia vSetky povodné
vlakové stpravy.

Jedinou redlnou alternativou je alternativa ,,urob vsetko“, t. j. nahradenie vSetkych vozidiel
PTG 460 novymi vlakovymi jednotkami a vytvorenie podmienok pre komfortni prepravu
obyvatel'ov vychodoslovenského regionu. Tato alternativa je investiéne najnarocnejsia,
nemozno vSak predpokladat’, ze ind alternativa by rieSila problém hospodarnosti prepravy
a rastuce poziadavky obyvatel'ov na prepravu.

4.1 Scenare uskutocnenia projektu

MozZnosti vol'by ponuky prepravy podla sucasného a ofakavaného dopytu v regiondlnej
doprave jednoznacne ukazuju, Ze je predovSetkym nevyhnutnd obnova vozidlového parku
HDV a OV dislokovanych na tomto izemi. V d’alSom texte tak podrobnejSie rozoberame
mozné scenare uskuto¢nenia projektu.
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Stadia uskutoénitelnosti analyzovala tieto scenare:
(@) scenar ,.keby sa neurobilo nic¢*,

(b) scenar ,.keby sa urobilo minimum®,

(c) scenar ,keby sa urobilo vSetko®,

(d) scenar ,keby sa urobilo maximum®.

Uvedené scenare vyjadruji ¢innost ZSSK pri zabezpeteni buducej regionalnej ZOD

V uvedenom uzemi:

e ZSSK bude udrziavat existujuci stav vozidiel prostrednictvom oprav bez vicsich
kapitalovych investicii,

e ZSSK vynalozi len minimalne kapitalové investicie zodpovedajlice poziadavkam ponuky
sluzieb ZOD,

e ZSSK wvynalozi uréity objem kapitalovych investicii na obnovu vozidiel v zmysle
dlhodobe;j stratégie rozvoja regiondlnej ZOD.

Reélnost’ moznych scenarov posudzujeme t'aziskovo podla:

e principu udrzatelnosti, ktory znamend, ze scenar moze byt povazovany za ,,prevadzkovo
udrzatel'ny“, pokial’ bude ZSSK dlhodobo, minimélne v ¢asovom horizonte referen¢ného
obdobia projektu, moct kryt dopravny dopyt regionalnej ZOD za stcasného dodrzania
bezpec¢nostnych Standardov osobnej prepravy a akceptovatelnym Standardom komfortu
osobnej prepravy,

e miery prispievania k naplneniu ciela/ov projektu. Zakladnym cielom projektu je
skvalitnenie a zatraktivnenie sluzieb ZOD pre cestujucu verejnost’ na uzemi PreSovského
a Kosického kraja a posilnenie jej konkurencieschopnosti v porovnani s inymi druhmi
dopravy. Nan nadvdzuji socidlnoekonomické a prevadzkové ciele, ktoré sleduju
uspokojenie dopravného dopytu a skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy,

e Sirsich socidlno-ekonomickych a environmentdlnych aspektov.

Scenare suvisiace s realizdciou projektu obnovy vozidlového parku moéZeme oznacit’ ako
,kompatibilné“ s ciePmi projektu vtedy, ak ich projekt napiia a vyhovuje strategickym
zdmerom cielového segmentu regiondlnej ZOD, t. j. obnovuje vozidlovy park a tym
skvalitiiuje sluzby regionalnej ZOD, prispieva k zlepSovaniu dopravnej obsluZznosti regionu.
Scenar, ktory nezodpoveda uvedenych kritériam alebo je dokonca v kontradikcii s nimi,
je hodnoteny ako ,,nekompatibilny*.

4.1.1 Scenar ,,keby sa neurobilo ni¢*

Obsahom scendra ,,keby sa neurobilo ni¢* znamena, ze ZSSK v obdobi 2022 — 2051 bude len
udrziavat’ existujicu $truktaru parku vozidiel regionalnej ZOD. Neuskutoéni obnovu vozidiel
nad rdmec sucasnosti a bude iba opravami udrziavat technicku Zivotnost’ vozidiel, pricom ako
sme spominali, ani vykonanie oprav nezarucuje prevadzkovu spolahlivost.
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Scendr ,,keby sa neurobilo nic* ma nasledujice charakteristiky podl'a hodnotiacich kritérii:

Hodnotenie scenara

Kritéria hodnotenia scenara T
,»keby sa neurobilo ni¢

Kapitalové vydavky scenara Minimalne prostriedky do oprav
Prevadzkova udrzatel'nost’ scenara Dlhodobo neudrzatel'ny

Vzt'ah scenara k cielom projektu Nie je kompatibilny

Vzt'ah scenara k stratégii regionalnej ZOD Nezodpoveda stratégii regiondlnej dopravy
Socidlno-ekonomické aspekty Negativne

- mozny pokles prepravnych vykonov

- pokles poctu cestujucich

klesajuci zdujem o zelezni¢nu prepravu

- zhorsenie konkurenénej pozicie Zelezni¢nej
osobnej dopravy na trhu

Environmentalne aspekty Nepriaznivé

- neddjde k znizeniu negativnych dopadov na
zivotné prostredie, skor naopak

- odklon od zelezni¢nej dopravy
a preferovanie cestnej dopravy
Celkové hodnotenie Neprijatelny scenar

Z pohladu udrzatelnosti by ZSSK celila vyznamnému tlaku na dodrzanie podmienok
ZoDSVZ, vozidla PTG 460 je uz nevyhnutné vyradit' z prevadzky a nahrada ich prepravnej
kapacity by nebola zarucena.

Scenar ,keby sa neurobilo ni¢“ nenapiiia ciele projektu, nevedie k obnove vozidlového parku
a k pozadovanému skvalitneniu sluzieb ZOD a dopravnej obsluznosti regiénu. Scenér nie je
kompatibilny ani so strategickymi zdmermi v oblasti regiondlnej Zelezni¢nej dopravy,
nakol’ko neprispieva k vytvoreniu alternativy k cestnej doprave. Prave naopak, svojimi
dosahmi smeruje dopyt po dopravnych sluzbach do oblasti environmentalne naroénej cestnej

dopravy.

VzhPadom na vysSie uvedené hodnotenie kritérii scenar ,,keby sa neurobilo ni¢* nie je
prevadzkovo udrzatel’ny a je neprijatel’ny.

4.1.2 Scenar ,,keby sa urobilo minimum*
Vychadza z podmienok, Ze bude len udrziavana stcasna Struktira mobilnych prostriedkov

Vv regionalnej doprave. Kazdoro¢ne sa uskuto¢ni obnova niekolkych vozidiel regionalnej
dopravy pre zabezpecenie prepravy obyvatel'ov vV tzemi.

61



MINISTERSTVO EUROPSKA UNIA (

)EU ROTARGET E DOPRAVY A VYSTAVBY Eurdpske Strukturdine a investicné fondy 5, p7y iy SpOLOENOST SLOVENSKO
OP Integrevana infradtruktira 2014 - 2020 . :
SLOVENSKE] REPUBLIKY & NARODNY DOPRAVCA

Scenar ,.keby sa urobilo minimum* je hodnoteny podl’a tychto kritérii:

Hodnotenie scenara

Kritéria hodnotenia scenara . . . «
,»keby sa urobilo minimum

Kapitalové vydavky scenara 76,3 mil. EUR — rozloZené v dlhom ¢asovom
horizonte v zavislosti od poétu obnovenych
vozidiel

Prevadzkova udrzatel'nost’ scenara Dlhodobo neudrzatel'ny

Vzt'ah scenara k cielom projektu Nie je kompatibilny

Vztah scenara k stratégii regionalnej ZOD Nezodpoveda stratégii regiondlnej dopravy

Socialno-ekonomické aspekty Nepostacujuce

- pretrvava riziko poklesu poctu cestujucich
a nezdujmu o cestovanie Zeleznicou

- pretrvava riziko straty
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy
na trhu

Environmentélne aspekty Nedostatocné

- dopyt po dopravnych sluzbach smeruje do
environmentalne naro¢nej cestnej dopravy

- podporuje sa rozsirovanie automobilove;j
a autobusovej dopravy

Celkové hodnotenie Neprijatelny scenar

Z pohladu udrzatelnosti scenar by v najbliz§ich rokoch pontkol prepravu avsak bez
zabezpecenia prepravného komfortu. Uvedeny scenar by iba ¢iastocne a v dlhom ¢asovom
horizonte viedol k zvySovaniu poétu prevadzkovania novych komfortnych vozidiel. Tento
scendr nie je najvyhodnejSi z hladiska dennych potrieb cestujucej verejnosti, z hl'adiska
potrieb budovania IDS, z hladiska prinosu pre environmentalne, socialne a ekonomické
prostredie dotknutych regiénov a pre ich trvalo udrzatelny rozvoj a ani z hl'adiska potrieb
ZSSK.

Scenar ,,keby sa urobilo minimum® nie je v silade so strategickymi zimermi v oblasti
regionalnej Zelezni¢nej dopravy. Svojimi doésledkami vytlica dopyt po Zelezni¢nej
preprave do oblasti malo environmentalne prijatel’nej cestnej dopravy.

4.1.3 Scenar ,,keby sa urobilo vSetko*

Scenar ,.keby sa urobilo vSetko* je zaloZeny na predpoklade, Ze sa udrzi potrebnd Struktira
mobilnych prostriedkov na tratiach regionu a sicasne sa obnovi Cast’ vozidiel (v celkovom
objeme cca 76,3 mil. EUR) s cielom dopravne zabezpecit' predpokladany dopyt. Objem
investi¢nych prostriedkov predstavuje vydavky na nahradenie vlakovych jednotiek PTG 460.
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Scenar ,,keby sa urobilo vsetko* hodnoteny podl'a tychto kritérii:

Hodnotenie scenara

Kritéria hodnotenia scenara e
,»keby sa urobilo vSetko*

Kapitalové vydavky scenara 76,3 mil. EUR
Prevadzkova udrzatel'nost’ scenara Udrzatel'ny do roku 2050
Vztah scenara k cielom projektu Kompatibilny
Vzt'ah scenara k stratégii regionalnej ZOD Zodpoveda stratégii regionalnej dopravy
Socialno-ekonomické aspekty Pozitivne
- podpora zaujmu obcanov o Zelezni¢nu
prepravu

- rastlci zaujem verejnosti o prepravu po
zeleznici a rast poctu cestujticich

- posilnenie konkuren¢nej pozicie zelezni¢nej
osobnej dopravy na trhu

- nizSia nehodovost a vyssia bezpe¢nost’
a spolahlivost

- podpora rozvoja lokalneho hospodarstva

Environmentalne aspekty Priaznivé
- znizenie emisii do ovzduSia, emisii
sklenikovych plynov a emisii hluku

- vytvara pritazliva alternativu k cestnej
doprave
Celkové hodnotenie Projektovy scenar d’alej rozpracovany v CBA

Z pohl'adu udrzatelnosti tento scenar moze zabezpecit' splnenie poZiadaviek dopravného
dopytu na prislusnych tratiach vo vychodnej casti Slovenska na obdobie do roku 2050.
Realizacia tohto scendra prindSa pozitivne socidlno-ekonomické atiez environmentalne
efekty. Zaroven si vyZaduje pomerne vysoké investicné naklady, ktoré by ZSSK bez financnej
podpory z verejnych zdrojov nemohla pokryt’, nakol’ko jej finanéné moznosti stt obmedzené.

Predmetny scenar je hodnoteny ako aplikovatel’ny, je prijaty ako projektovy scenar
a d’alej je rozpracovany v ramci analyzy nakladov a prinosov.

4.1.4 Scenar ,,keby sa urobilo maximum®

Scenar ,,keby sa urobilo maximum® by znamenal, ze dopravca obnovi vSetky zastarané
a opotrebované vlakové stupravy vyuzivané v regionalnej doprave v danom uzemi. Postup
podl’a tohto scenéra je pre dopravcu vysoko investicne naro¢ny. Scenar by obsahoval nielen
obnovu vlakovych jednotick PTG 460, ale vsetkych zastaranych ZKV, ktoré su
prevadzkované na jednotlivych tsekoch Zzelezni¢nych trati v ramci vychodoslovenského
regionu, ¢o by bolo z finanéného hl'adiska len taZko priechodné. Okrem nékupu novych EJ
ZSSK sice predpoklada v ¢asovom horizonte do roku 2023 realizovat’ aj obstaranie 17 ks
novych osobnych voziov (pripravovany je samostatny projekt) a tiez modernizaciu vozidiel,
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ato modernizaciu 35 ks osobnych voziov radu Bdt (pripravovany je samostatny projekt),
napriek tomu v parku ZKV v regiéne vychodného Slovenska zostanu eite vozidla, ktoré
nezodpovedaji naroénym poziadavkdm na cestovanie po zeleznici z hl'adiska komfortu,
bezpecnosti, spolahlivosti a plynulosti pripravy a tiez vo vdzbe na environmentalne aspekty.

Scenar ,,keby sa urobilo vSetko* hodnoteny podl'a tychto kritérii:

Hodnotenie scenara

Kritéria hodnotenia scenara . . «
,,Keby sa urobilo maximum

Kapitalové vydavky scenara Vysoké investi¢né vydavky
Prevadzkova udrzatel'nost’ scenara Dlhodobo udrzatel'ny
Vzt'ah scenara k cielom projektu Kompatibilny v dlh§om ¢asovom horizonte
Vzt'ah scendra k stratégii regionalnej ZOD Kompatibilny, avsak znacne finan¢ne
a prevadzkovo naro¢ny
Socidlno-ekonomické aspekty Pozitivno — negativne
- po ekonomickej stranke nadmerne zat'azuje
investora

- nezodpoveda moznostiam dopravcu

-V socialnej oblasti prinaSa pozitivne
vysledky

- hospodarsky by sa zrejme nevyuzila Cast’
vozidiel

Environmentalne aspekty Ziaduce vysledky

- obnovou vsetkych zastaranych vozidiel sa
podstatne mozu zlepsit’ environmentalne
dosledky obnovy vozidiel

Celkové hodnotenie Prijatel’'ny za predpokladu dobrej dlhodobej

finan¢nej kondicie investora a v dlhSom

¢asovom horizonte

Z analyzy moznych scenarov uskuto¢nenia projektu vyplynulo, Ze scenar ,,keby sa urobilo
vietko“ je najvhodnejSi postup realizovania projektu. Jeho kapitadlovd ndrocnost’
predstavuje 76,3 mil. EUR. Uskuto¢nenie projektu umozni ponuknut’ primerany komfort
cestujucim a v neposlednom rade ziskat’ novych cestujtcich, ¢o ¢iastoéne odbremeni cestnu
dopravu a prejavi sa i V pozitivnych dopadoch na zivotné prostredie.

4.2 VolI'ba technickej moZnosti

Z hladiska technického rieSenia obnova vozidlového parku ZSSK postupuje v zmysle
implementacie Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030. V implementa¢nom
plane s v ramci obnovy vozidiel naplanované investi¢né akcie v hodnote cca 1,3 mld. EUR.
Z tohto objemu je takmer 84 % akcii zameranych na ndkup novych vozidiel a zvy$nych cca
16 % je urcenych na modernizaciu jestvujucich vozidiel, resp. na nakup pouzitych voziov
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radov A, B vhodnych pre rychlost’ do 200 km/hod. ZSSK sa prioritne zameriava na nakup
ucelenych jednotiek (az 90 % investicii do roku 2030 by malo smerovat’ prave na nakup
tychto typov vozidiel). Minimalne do roku 2023 bude ZSSK obstaravat’ elektrické ako aj
dieselové jednotky, ked’ze na Slovensku je stale elektrifikovanych len 44 % km trati. V tychto
intenciach sa pripravovala aj technickd realizacia predmetného projektu. Nakol'ko nové
jednotky maji byt vyuzivané na elektrifikovanych tratiach regionu vychodného Slovenska,
Vv projekte sa uvazovalo s obstaranim EJ.

Na zéklade predpokladaného dopytu, stcasného vyuzitia vozidiel a mierneho navySenia
vykonov v PreSovskom a Vv KoSickom kraji bola stanovena potrebna kapacita EJ, ktora
nahradi zastarané vysoko vekové vozidla PTG 460 prostrednictvom obstarania 9 ks novych
EJ (1 EJ ako posilova jednotka pre dopravnt $pi¢ku a zalohu) s kapacitou minimalne 300
miest na sedenie. V ramci pripravy projektu boli zvazované rozne moznosti, av$ak
poziadavku zabezpeCenia vysokej kvality a spolahlivosti vozidiel, potrebnej kapacity vo
vizbe na dopravny dopyt, efektivneho vynalozenia finanénych prostriedkov najlepSie
napliiialo uvedené technické rieSenie. Naviac ZSSK ma uz pozitivnu skusenost’ s podobnymi
jednotkami z predchadzajuceho obdobia. Vyradenie uvedenych vlakovych stprav a ich
nahradenie novymi vlakovymi jednotkami tak prispeje k zjednoteniu mobilného parku ZSSK
po technickej a aj kvalitativnej stranke.

Nové vlakové jednotky, ktoré st uréené pre regiondlnu a primestski Zeleznicnu dopravu
vo vychodoslovenskych krajoch, maji mat’ nasledovné technické parametre:

zodpovedat’ platnym normam TSI, ES, STN ES a narodnym S$pecifikam,

- rozchod 1 435 mm,

- prevadzka v napajacich systémoch 25 kW/50 Hz a 3 kV DC,

- maximalna prevadzkova rychlost’ 160 km/hod.,

- pocet hnacich naprav minimalne 25 %; vykon EJ musi umoznit’ pociato¢né zrychlenie
minimalne 1m/s,

- trvaly trakény vykon minimélne 2 MW,

- maximalne napravové zatazenie 20 t,

- maximalna diZka jednotky 130 m,

- kapacita najmenej 300 miest na sedenie v prevedeni 2. triedy; maximalne 10 % z toho
moZe byt sklapacich sedadiel,

- 3 WC bunky, z toho minimalne jedna pre imobilnych cestujucich. V casti jednotky, kde je
WC pre imobilnych cestujacich musi byt priestor pre prepravu imobilnych cestujucich
(2x vozicek),

- v jednotke musi byt umoznend bezpecna preprava minimalne 9 ks bicyklov a miesto pre
prepravu dalSich bicyklov/ko¢ikov/nadrozmernych batoZzin. V zimnej prevadzke sa
priestor pre prepravu bicyklov musi dat’ upravit’ pre bezpecnu prepravu lyZi/snowboardov,

- tonované bocné oknd, %4 okien musi mat’ vyklopné vetracky. V priestore nad oknami st
pozdizne police pre prepravu batozin,

-V priestore sedadiel musi byt pre kazdé dvojsedadlo 1x zasuvka 230 V/50 Hz a 1x
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zasuvka USB,

- nizkopodlazné obojstranné vSetky néstupné priestory s vyskou nastupnej hrany 550 — 600
mm nad temenom kolaje a formou schodika (vysuvny/vyklopny) moznost nastiipenia
Z nastupista vysky 250 mm. V ramci EJ musi byt’ minimalne 6 obojstrannych nastupnych
priestorov,

- jednotka bude plne klimatizovand s regulovanim vykonu na zaklade snimacov CO
a pozadovanej teploty. Klimatizacia stanovist'a musi byt’ samostatna,

- elektrodynamicka brzda s moznost'ou rekuperacie do TNS,

- moznost plnohodnotného dvojélenného riadenia s ovladanim z jedného stanovista
rusnovodica,

- na Celach musia byt automatické spriahadla,

- riadiaci systém musi umoziovat’ dial’kovl diagnostiku,

- vlakovy zabezpeCova¢ Mirel VZ1 a predpriprava pre ETCS Level 2, variantné rieSenie
ETCS Level 2 v komunika¢nom prepojeni s Mirel VZ1,

- LED osvetlenie (LED névestné osvetlenia, LED reflektory, LED interiérové osvetlenie),

- sofistikovany informaény systém (vizudlny/LCD panely/smerové tabule/, akusticky),
systtm  poclitania  cestujucich, kamerovy systém (vonkajsi/vnutorny), WiFi,
oznacovace/automat na predaj cestovnych listkov. Informaény systém s moznostou
dial’kového spravovania, nuadzovd komunikacnd jednotka (Intercom) na akusticku
komunikaciu priestor EJ — stanoviste rusnovodica.

Uvedena zakladna Specifikdcia bude pozadovana v ramci sutaznych podkladov. Vyber
dodavatel'a novych EJ bude realizovany v intenciach v sucasnosti platného zakona o verejnom
obstaravani.
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5. ENVIRONMENTALNE HODNOTENIE PROJEKTU

Zamerom projektu je uplatnit’ environmentalne aspekty vo vSetkych relevantnych oblastiach
a smerovat’ spolo¢nost’ k trvalo udrzatelnému rozvoju. V tomto kontexte, v intenciach ¢lanku
6 Zmluvy o Eurdpskom spoloéenstve aVsulade so zavermi summitu Eurdpskej rady
v Cardiffe vroku 1998 je dolezité integrovat’ environmentalnu politiku aj do politik
jednotlivych ekonomickych sektorov na eurdpskej a tiez na narodnych a lokalnych trovniach.

Primarnym cielom procesu integracie dopravnych systémov je prevencia vo vztahu
k poskodzovaniu jednotlivych zloziek zivotného prostredia a potreba environmentalne
opatrenia neaplikovat’ v danom ekonomickom sektore az v nadvéznosti na uz zrealizované
aktivity poSkodzujuce zivotné prostredie, ale potencidlne negativne dosledky preventivne
eliminovat’ uz pred ich uskuto¢nenim. V tejto suvislosti bola v zdveroch Goteborského
summitu Eurdpskej rady vroku 2001 zdbraznena potreba priebezného hodnotenia
a monitorovania procesu integracie zo strany vsetkych &lenskych krajin EU a povinnost
zohl'adnovat’ environmentdlne aspekty uz v ramci rozhodovacich procesov pri priprave
a spracovani jednotlivych sektorovych stratégii a politik atiez pri identifikacii ucinnych
nastrojov a mechanizmov na ich realizéciu v hospodarskej praxi.

V uvedenom kontexte je environmentdlna politika SR zamerand na odvetvia dopravy,
energetiky, priemyslu, po'nohospodérstva, lesného hospodarstva a cestovného ruchu, ktoré
vyznamnym spdsobom ovplyviiuji kvalitu Zivotného prostredia a zdravie obyvatel'stva.

Sektor dopravy pomerne vyznamne ovplyviiuje vSetky zloZky zivotného prostredia (ovzdusie,
vodu, podu, faunu a fléru) atiez zdravie obyvatel'stva a kvalitu ich zivota (emisie, hluk,
vibracie). Z uvedenych dovodov je environmentalne hl'adisko integrované aj do stcasnej
dopravnej politiky SR prezentovanej Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030,
a to v ramci jednej zo Specifikovanych vizii ,,ekologicky a energeticky efektivna a bezpecna
doprava, ktora bude chranit Zivotné prostredie, bude energeticky efektivna s minimalnymi
emisiami Skodlivych plynov a ktord zabezpeci bezpecnost' a zmizenie dopravnych nehod

“«“

S fatalnymi dosledkami “.

K rizikovym faktorom z hl'adiska negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie,
na ohrozovanie zdravia obyvatel'stva a na bezpecnost’ patria predovsetkym tieto potencialne
vplyvy dopravnej prevadzky:

- na emisie zneCistujucich latok a sklenikovych plynov do ovzdusia,

- nazmeny klimatickych podmienok,

- na spotrebu energii,

- natvorbu odpadov,

- na zat'az obyvatel'stva hlukom a vibraciami,

- na znecCistovanie povrchovych a spodnych vod,

na znecistovanie pody.
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Projekt je zamerany na obnovu &asti parku ZKV vo vychodoslovenskom regione obstaranim
novych vlakovych jednotiek, ktoré¢ budu prevadzkované na usekoch zelezni¢nych trati
V regione, ¢o by malo prispiet k zatraktivneniu a ku skvalitneniu sluzieb primestskej
a regionalnej ZOD a Kk Ziaducej integracii systémov VOD.

V kontexte uvedeného st v etape pripravy a realizacie daného projektu analyzované aj otazky
dopadu realizécie projektu a najmé prevadzky novych vlakovych jednotiek na znecistovanie
ovzduSia, na ovplyviovanie klimatickych zmien, na spotrebu energii, na hluk a vibracie,
na tvorbu odpadov, ale i na otazky bezpec¢nosti a dopravnej nehodovosti.

5.1 Projekt, kvalita ovzdusia a klimatické zmeny

Dopravnou prevadzkou je najviac postihované ovzdusie v dosledku spalovania
uhl'ovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza
k tvorbe toxickych a karcinogénnych latok - prchavych organickych zlucenin VOC, oxidu
uhol'natého CO, oxidu dusika NOx, oxidu siri¢it¢ho SOz, pevnych Castic PM a tazkych kovov
atiez latok, ktoré sa podielaju na globdlnom oteplovani atmosféry a zmenSovani ozénove;j
vrstvy - oxidu uhli¢itého CO2, oxidu dusného N2O, ¢i metanu CHa. Preto je od roku 1990
v SR vykonavana pravidelnd rocnd komplexna previerka produkcie emisii uvedenych
znecist'ujucich latok a tiez je realizovany ich priebezny monitoring.

Na stanovenie mnozstva produkcie individualnych sledovanych Skodlivin je pritom vyuzivana
standardna metodika aplikovana v krajinach EU CORINAIR, ktorej $pecialny programovy
nastroj COPERT je urceny pre previerku ro¢nej produkcie emisii z prevadzky dopravy.
V roku 2008 zacal byt pri spracovani emisii z prevadzky cestnej dopravy pouZivany
COPERT IV akvoli kontinuite v sledovani boli vSetky hodnoty emisii od roku 2000
prepocitané podl'a tohto programu.

Z aktuélne dostupnych dokumentov Slovenskej agentiry zivotného prostredia mozno posudit’
aj vyvoj v oblasti znecistujucich latok relevantnych k odvetviu dopravy. Na celkovych
emisiach znecistujucich latok v SR je podiel sektoru dopravy pomerne vyznamny, podiel
emisii oxidu uhol'natého CO dosahuje priblizne 25 %, emisii oxidu dusika NOx 51 %, emisii
prchavych organickych zla¢enin VOC je to 11 %, na celkovych emisiach tuhych
znecist'ujucich latok TZL dosahuje 9 % a na emisiach oxidu siri¢itého SO2 0,4 %.

Na celkovych uvedenych emisiach sektoru dopravy ma hlavny podiel cestna doprava
(96,5 %). Napriek vyuzivaniu u¢innejSich technolégii vo vozidlach znizujicich emisie,
protichodne pdsobi predovsetkym dynamicky rast poctu osobnych motorovych vozidiel, rast
intenzity cestnej dopravy, zvySujuce sa kongescie as tym suvisiaca rastiica spotreba
pohonnych hmot. Podiel Zelezni¢nej dopravy je vyrazne niZsi, pri jednotlivych znecist'ujicich
latkach predstavuje priblizne 0,83 %. V nedavno prijatej Envirostratégii 2030 sa v tejto
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suvislosti akcentuje v zaujme udrzatel'nych rieseni v doprave snaha o zmeny v celkovej del'be
prepravnej prace. V ndkladnej doprave je to presun prepravnej prace z cestnej dopravy na
zelezni¢énl, resp. vodnu dopravu a v osobnej doprave ide o presun prepravnej prace
Z individualnej automobilovej dopravy na verejn, mestska, cyklisticki a peSiu dopravu.
V sidelnych oblastiach bude uprednostiiovana nizkoemisna verejna osobna doprava a mestska
cyklistickd doprava. V medzimestskej doprave bude podporovand nizkoemisnd verejna
osobna doprava, predovSetkym ¢ista forma Zelezniénej, elektrickovej a elektro-autobusovej
dopravy. Ciel'om je zvysit’ podiel nizkoemisnej dopravy.*

V pripravnej etape projektu boli vzaté do tivahy vplyvy zastaranych elektrickych vlakovych

jednotiek PTG 460 na znecCistovanie ovzdusia z prevadzky vlakov, a to predovsetkym:

- moznost znizovat spotrebu elektrickej energie pri pravidelnej prevadzkovej kontrole
a udrzbe motorovych casti vozidiel (nizSia spotreba elektrickej energie, efektivnejsi
pomer vykon/spotreba),

- moznost’ rychlejSich obratov vlakovych jednotiek a zniZzovania prestojov v priestoroch
zelezniénych stanic, ale aj automatického vypinania motora pri prestojoch a pod.,

- moznost’ znizovania potrebného ¢asu na obraty vlakovych jednotiek, na néstup a vystup
cestujucich (vyssi pocet Sirokych dveri),

- moznost poklesu znecistovania klimatizacie pri prevadzke v interiérovych priestoroch
vlakovych jednotiek pravidelnou regulaciou, Cistenim a udrzbou,

- moznost pouzivania chemickych ¢istiacich prostriedkov pri udrzbe a ¢isteni vozidiel.

Pri posudzovani dopadov realizicie projektu na produkciu emisii bola vzatd do uvahy aj
skutocnost’, ze v pripade obstardvanych vlakovych jednotiek sa jednd o mobilné zdroje
znec€istovania ovzdusia, emisie budi rozptyl'ované a nebudi koncentrované v jednej lokalite,
¢o taktiez prispeje k poklesu negativnych uc¢inkov pri prevadzke vlakovych jednotiek.

Projekt prispieva k napliiianiu ciel'ov politiky EU v oblasti klimatickych zmien v intenciich
Stratégie Europskej tnie 2020, k redukcii vznikajacich emisii CO2 (vplyvom prevedenej
dopravy a nespotrebovaného paliva), nakol’ko je zamerany na zlep$enie konkurenénej pozicie
regiondlnej Zeleznicnej hromadnej dopravy na ukor malo kapacitnej individuélnej
automobilovej dopravy a autobusovej dopravy, predovsetkym prostrednictvom rastu kvality,
komfortu a atraktivnosti ponuky sluzieb ZOD, &o prispeje k prikloneniu sa &asti cestujiice;]
verejnosti z cestnej dopravy na Zeleznicu. Zaroveti tak projekt prispieva aj k naplianiu cielov
uz spominanej Envirostratégie 2030.

Nové vozidld by mali disponovat’ modernymi technickymi a technologickymi rieSeniami
a spiiiat’ najnaro¢nejiie environmentalne poZiadavky a $tandardy. Sprostredkovane realizicia
projektu prispeje k znizeniu splodin zo spalovacich motorov aut v cestnej doprave.

4 Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku 2030 (Envirostratégia 2030), februar 2019
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Realizacia projektu prispeje k znizovaniu emisii CO2, €o je dolezitym iked nie hlavnym
cielom projektu. Podl'a Prilohy I - Nomenklatara kategorii intervencii fondov v ramci ciel’a
»Investovanie do rastu a zamestnanosti“ a iniciativy na podporu zamestnanosti mladych
Vykonavajiceho nariadenia Komisie (EU) €& 215/2014 ma posudzovany projekt prideleny
kod intervencie 027 Mobilny Zelezni¢ny majetok s koeficientom na vypocet podpory
poskytovanej na ciele v oblasti zmeny klimy 40 %.

Ocakéavané vplyvy realizovania projektu su prevazne pozitivne, budi mat skor pozitivny
dopad na zivotné prostredie, na zdravie obyvatel'stva a na kvalitu ich zZivota a v rdmci toho
I na zmenu klimatickych podmienok.

Projekt zohladiiuje skutocnost, ze zelezni¢nd doprava ma environmentidlne vyhody
V porovnani s cestnou dopravou predovsetkym v oblasti atmosférickych emisii, energeticke;j
spotreby, dopravného pretazenia a nehodovosti, pricom skvalitiiovanie a rozSirovanie
ponukanych sluzieb verejnej zelezni¢nej hromadnej dopravy a prispevok k budovaniu
systému integrovanej hromadnej osobnej dopravy, ktora by mala byt poskytovana v ramci
regionu Vvychodného Slovenska, prispeje k presmerovaniu urcitého podielu cestujicich
Z cestnej dopravy na environmentalne ohl'aduplnejsiu zelezni¢ni dopravu. Vysledkom budua
uspory v produkcii emisii CO2 z prevedenej dopravy a nespotrebovaného paliva.

Postdenie emisii CO2bolo spracované v sulade s metodikou EIB ,,Metodologia hodnotenia
projektovych emisii sklenikovych plynov a emisné odchylky”. Projekt sa tyka emisii
V rozsahu pdsobnosti 3 — nepriame emisie sklenikovych plynov pri vyuZzivani spalovania
elektrickej energie pri prevadzke vozidiel na jestvujucich elektrifikovanych regiondlnych
Zelezni¢nych tratiach.

Vyuzivanu elektrickt energiu nakupuje dopravca od externého dodavatel'a — prostrednictvom
spravecu Zelezni¢nej infrastruktiry ZSR z narodnej distribuénej energeticke;j siete.

Popri posudeni emisii CO2 bez realizacie projektu a po realizacii projektu obnovy vlakovych
jednotiek je do posudenia zahrnuté aj uspora emisii z prechodu tych cestujiicich na ZOD, ktori
povodne vyuzivali cestni dopravu. Do vypoCtu st zahrnuté emisie CO2 Vv priemernom
prevadzkovom roku pocas referenéného obdobia projektu 2022 — 2051. Zdrojom udajov
potrebnych pre vypocet st aj historické a progn6zované udaje z CBA, ktora je sucastou tejto
Studie uskutocnitelnosti.

Absolitne emisie AB — emisie CO2 s vypocitané ako emisie z priemernej spotreby
elektrickej energie v standardnom roku prevadzky vozidiel. Zohladiuju pocet vlkm/rok,
priemernu spotrebu elektrickej energie a narodny emisny faktor. Absolutne emisie CO2
v projekte dosiahli hodnotu 2 918,46 tCO2/rok.

Zikladné emisie BE (emisie bez realizacie projektu) v hodnote 2 967,02 tCO2/rok st
vypocitané ako sucet:
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- emisii zpriemernej spotreby elektrickej energie v standardnom roku prevadzky
povodnych vozidiel (bez realizacie projektu). Zohladiuju pocet vlkm/rok, priemernu
spotrebu elektrickej energie a narodny emisny faktor. Emisie CO2 dosahuju hodnotu
2 578,10 tCO2/rok;

- emisii CO2 zvozidiel transferovanych cestujucich z cestnej dopravy na Zzelezni¢nu
hromadnt dopravu po realizacii projektu. Pri vypocte boli zohl'adnené priemerné rocné
pocty transferujucich cestujicich, pocty dieselovych (35 %) abenzinovych (65 %)
osobnych aut, pocty odjazdenych km za rok, emisné faktory pre dieselové a benzinové
osobné vozidla a pre autobusy. Emisie z prevedenej cestnej dopravy dosahuju hodnotu
388,92 tCO2/rok.

Relativne emisie RE predstavuju rozdiel absolutnych a zakladnych emisii. V projekte
dosahujt hodnotu -48,56 tCO2/rok.

Zaporna hodnota relativnych emisii predstavuje ro¢né uspory v oblasti emisii CO2
v désledku realizacie projektu obstarania novych OV. Realizacia projektu tak bude
posobit’ v prospech spomal’ovania klimatickych zmien.

5.2 Projekt a spotreba energii a paliv

Sektor dopravy patri k najvyznamnejSim spotrebitelom energii a paliv. Rastica spotreba
energii patri k zdvaznym pri¢indm environmentalnej degraddcie a negativne prispieva
k zmenam klimatickych podmienok. Podla dostupnych Statistik doprava a dopravny
priemysel v ramci Eurdpy spotrebuje priblizne 38 % podiel z celkového mnozstva energii,
z tohto podielu spotreba cestnej dopravy dosahuje az 72 %. Konecna spotreba paliv a energie
v sektore dopravy sa za obdobie poslednych 20 rokov zniekol'’kondsobila, a to predovSetkym
v désledku rastu intenzity dopravy. Az 97 % podiel na spotrebe paliv predstavuju kvapalné
paliva, podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie je pomerne
nizky. Najvacsi podiel na spotrebe kvapalnych paliv v doprave, ato az 95 %, ma cestna
doprava. Naopak, najvicsi az 95 % podiel na kone¢nej spotrebe elektrickej energie pripada na
zelezni¢nt dopravu.

Pri priprave a realizacii predmetného projektu je preto kladeny déraz na potencialne uspory
energii a paliv (prevedena doprava) a na dosiahnutie efektivnejSieho pomeru vykon/spotreba.

5.3 Projekt a emisie hluku a vibracii

Hluk a vibracie posobia rusivo a pri zvysenej intenzite moézu sposobovat’ zdravotné problémy.
V mnohych oblastiach na izemi SR st dlhodobo prekracované limitné hodnoty pre hlukové
zatazenie obyvatel'stva. Z uvedeného dovodu Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
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¢. 2002/49/ES, ktord sa tyka posudzovania a riadenia environmentdlneho hluku, pozaduje
vypracovanie strategickych hlukovych méap. Na zaklade hlukovych méap bolo zistené, ze
priblizne 84 700 obyvatel'ov Slovenska je vystavenych hluku nad limitni hodnotu Ldvn
60 dB z cestnej dopravy, zhruba 126 400 obyvatel'ov je ohrozenych hlukom nad 60 dB zo
zelezni¢nej dopravy a Z leteckej dopravy predstavuje ohrozenie priblizne pre 500 obyvatel'ov.
Z uvedeného dovodu sa postupne realizuju opatrenia na znizenie zataze obyvatel'stva hlukom
najmd v podobe budovania protihlukovych stien.

Prispevok zelezni¢nej dopravy ku Skodlivému hluku je pomerne vyznamny. K najvacsim
zdrojom tohto hluku patri hluk z valiacich sa kolies vozidiel a dosial’ pouzivana technologia
brzdenia — pouzivanie liatinovych brzdovych klatikov nachadzajucich sa na povrchu kolies,
ktoré zdrsiuji jazdnt plochu kolies pri brzdeni a zvySuja hladiny hluku. K tomu prispieva aj
spOsob vedenia Zelezni¢nych trati, technicky stav zelezni¢ného zvrSku, rézne nerovnosti na
trati v podobe ryh, ¢i poklesnutych kolajovych spojnic. V zaujme rieSenia uvedenych
problémov EU stanovila, Rozhodnutim Komisie & 2006/66/ES o technickej $pecifikacii
interoperability tykajicej sa subsystému ,,vozovy park — hluk® transeurdpskej konvencne;j
siete, v ramci TSI limitné hodnoty pre hluk, ktorych dodrziavanie sa povinne vztahuje na
nové, ale aj na modernizované ZKV.

Vo vztahu k danému projektu obstarania novych vlakovych jednotieck a ich naslednej
prevadzky mozno povazovat’ za pozitivne, ze hluk vznikajici odvalovanim kovového kolesa
vozidla po kovovej kolajnici apri brzdeni vozidiel bude podstatne znizeny pouzitim
kotacovych bfzd.

V bezprostrednej blizkosti prechadzajuceho vlaku su zaroven z kolajiska v si¢asnosti
podlozim prendSané pomerne silné vibracie, ktoré poOsobia na okolité stavby ana
obyvatel'stvo. Uvedené vibracie zavisia od kvality Zelezni¢ného zvrsku a spodku, od
technologického vybavenia Zelezni¢nej trate a od geologickych pomerov na trati, resp. od
Sirky bezpe€nostného pasma v okoli trati. Nové vlakové jednotky by mali byt vybavené
modernymi koncepciami podvozkov, ktoré napomdzu zniZovat vibracie. Vozidla buda
prevadzkované aj na Zelezni¢nych tratiach, ktoré su uz zmodernizované, resp. prebieha, ¢i
pripravuje sa ich modernizacia, ¢o taktiez prispeje k znizeniu emisii hluku a vibrécii do
okolitého tizemia.

Poziadavky na technické a konStrukéné parametre novych vlakovych jednotiek su postavené
tak, aby emisie hluku boli v stulade s poziadavkami platnej legislativy tykajticej sa hluku
v doprave na zeleznici. Vzhl'adom na to mozno ocakavat’, ze hlukové pomery z prevadzky
novych vozidiel v porovnani so zastaranymi vozidlami prevadzkovanymi v sui¢asnom obdobi
budi vyrazne zlepSené. Mozno tak predpokladat’ niz§ie emisie hluku a vibracii oproti
sucasnosti a ovel’a nizsie na zmodernizovanych usekoch zelezni¢nych trati.
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5.4 Projekt a produkcia odpadov

Podiel dopravy na celkovom objeme vyprodukovanych odpadov nie je v porovnani s inymi
hospodarskymi odvetviami zvlast vyznamny, tvori menej ako 2 %. Medzi odpady
produkované dopravou s negativnhym ucinkom na zivotné prostredie patri predovSetkym
biologicky odpad z gravitacnych WC auzitkovd voda sociadlnych zariadeni, zropnych
produktov — pohonné hmoty a mazacie prostriedky, ale aj z batérii a z akumulatorov, ktoré
pOsobia nepriaznivo predovsetkym na znecistovanie pody a vodnych zdrojov. Patria sem vsak
aj odpady vznikajice vyradenim a likvidaciou dopravnych prostriedkov. Viaceré
z produkovanych odpadov su klasifikované ako nebezpecné, najma z pohl'adu potencialneho
znec€istovania pody a vody.

Na eliminovanie negativnych dopadov boli pri priprave a realizacii predmetného projektu
zohladnované opatrenia zamerané na zniZenie tvorby odpadovych latok a na nakladanie
S produkovanymi odpadmi. Pouzitie technického a konstrukéného rieSenia vlakovych
jednotiek bude orientované aj na optimalizovanie spotreby energii, na eliminovanie Unikov
mazacich prostriedkov do okolia vlaku pri ich prevadzke. Vo vozidlach obstaravanych
projektom budu ekologické vékuovo uzavreté socidlne zariadenia a uzavrety odpadovy
systém, ¢im sa zabrani znecist'ovaniu kol'ajového zvrsku na ZelezniCnej trati.

Nové vozidla budu zodpovedat’ najnovsim environmentdlnym Standardom a normam
a materidly pouzité na ich vyrobu bude mozné vo velkej miere v pripade ich destrukcie po
ukonceni ich zivotnosti likvidovat, ¢i recyklovat’ (predovsetkym zelezo, hlinik a sklo, ktoré
predstavuju vyznamny podiel na materidloch pouzitych pri vyrobe EJ) tak, aby nezatazili
Zivotné prostredie.

V stcasnosti pouzivané zastarané a opotrebované vlakové stipravy PTG 460 st vo vlastnictve
ZSSK, ktora ich prevadzkuje v intencidch zmluvy o verejnych sluzbach. Po obstarani novych
EJ dopravca planuje povodné stpravy vyradit’ z prevadzky a deStruovat’ ich. ZSSK bude pri
likvidacii tychto vozidiel postupovat’ prostrednictvom verejného obstarania subjektu, ktory
vyradené vozidla odkupi a rozoberie ich. Jednotlivé materidlové odpady vzniknuté
destrukciou vozidiel vyseparuje a za Uhradu odovzda opravnenym subjektom, ktoré sa
zaoberaju recyklaciou a zhodnocovanim jednotlivych druhov odpadov, resp. likvidaciou
odpadov. Prijmy z predaja vyradenych vozidiel subjektu zabezpecujuicemu ich destrukciu,
podla vyjadrenia a dlhoroénych odbornych skuisenosti ZSSK priblizne zodpovedaji ndkladom
ZSSK suvisiacim s vyradenim vozidiel.

5.5 Projekt a bezpecnost’, nehodovost’

V sektore dopravy doslo v predchadzajucom desatroCi k presunu znacnej Casti zelezni¢nej
dopravy na cestnu dopravu. V doésledku tohto vyvoja vel'mi vyrazne vzrastla dopravnd zat'az
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na cestnych komunikaciach, ¢o sposobilo rast problémov v samotnej doprave a negativne sa
premietlo aj v environmentalnej oblasti.

V cestnej doprave je bezpecnost' anehodovost’ ovplyviiovana predovSetkym posobenim
I'udského faktora zo strany ucastnikov cestnej premavky, ale i technickym stavom dopravnych
prostriedkov a v neposlednom rade aj cestnou infrastruktirou. Rast dopravnych vykonov je
priamo previazany s poklesom bezpe¢nosti na cestaich a's rastom dopravnej nehodovosti.
V Zelezni¢nej doprave je pocet nehod vyrazne nizsi v porovnani s cestnou dopravou, avSak
ich rozsah a dosledky, ale i materiadlne naklady na ich odstranovanie a na zdravie obyvatel'stva
su zvycajne podstatne vyssie.

V Presovskom a Vv Kosickom kraji bolo v roku 2019 v cestnej doprave 2 051 dopravnych
nehdd, 29 sposobili autobusy, 2 022 nehod sposobili automobily. Pocet smrtel'ne zranenych
dosiahol 41 os6b, tazké zranenia utrpelo 216 osob, 'ahké zranenia 846 0sob a hmotna Skoda
vznikla v 948 pripadoch. V Zelezni¢nej doprave zavinenej Zeleznicou v roku 2019 bola
1 nehoda stazkym zranenim a2 smrtelné nehody. Nezapoditané su smrtelné zranenia
samovrahov a nehody sposobené inymi subjektmi.

Predmetny projekt zohladiiuje nutnost’ zvySovania bezpecnosti ucastnikov dopravy a tiez
verejnosti vyuzivajicej Zeleznicu. Z tohto dévodu nové EJ by mali byt vybavené vlakovymi
zabezpecovacimi zariadeniami MIREL VZ 1 s predpripravou na ETCS Level 2, kvalitnejSim
a ucinnejSim brzdovym systémom, bezbariérovym pristupom, va¢$im poctom Sirokych dveri,
svetelnymi informac¢nymi tabulami na vonkajsej strane skrin, audiovizudlnym informacnym
systémom a bezpec¢nostnym kamerovym systémom.

5.6 Projekt a znecist'ovanie vod

V pripravnej etape projektu boli zvazované dosahy projektu na ochranu a preventivne zabranenie
znizovania kvality povrchovych a podzemnych vdd avodnych zdrojov spdsobené prevadzkou
novych vlakovych suprav, a to v kontexte eurdpskych a narodnych noriem tykajicich sa ochrany
vod, najméa vSak Smernice 2000/60 ES Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa stanovuje ramec
pOsobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (tzv. Smernica o vode).
Uvedena smernica stanovuje rdmec pre ochranu vod, s cielom zabranit’ zhorSovaniu stavu vod
a zaroven ochranit’ a zlepsit’ stav vodnych ekosystémov.

Nové EJ buda prevadzkované na jestvujlicich zeleznicnych tratiach. V okoli uvedenych
zelezni¢nych trati sa nachadza niekol'’ko vodnych zdrojov a vodnych objektov. Realizacia projektu
prispeje k zachovaniu a k zlepSeniu vodného hospodarstva. Nové vlakové stpravy znizia vplyv
faktorov, ktoré modzu potencidlne nepriaznivo posobit’ na kvalitu okolitych podzemnych
apovrchovych vod. V porovnani s vyuzivanim sucasnych zastaranych klasickych vlakovych
stprav pri prevadzke novych vlakovych suprav sa zamedzi tinikom mazacich olejov, chladiacich
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zmesi, ¢i biologickych odpadov, ktoré mozu kontaminovat’ a poskodzovat’ pddu a okolité vodné
prostredie. Obmedzi sa i neustale sa zvySujuce riziko kontaminacie vod a pody v pripade vzniku
mimoriadnych udalosti, ktoré rastie imerne s narastajucim vekom prevadzkovanych kolajovych
vozidiel.

Pri realizacii projektu a pri prevadzke obstaranych vlakovych suprav je vSak potrebné zabezpecit
dodrziavanie vSeobecnych legislativnych opatreni vo vzt'ahu k povrchovym a podzemnym vodam
a dodrziavanie prisnej technologickej a pracovnej discipliny potrebnych bezpecnostnych opatreni
v tejto oblasti.

Projekt nevyzaduje zaber pody. Nakolko sa jedna o nadkup novych vlakovych jednotiek,
ktorych prevddzka bude realizovand vyluéne v jestvujicej Zeleznicnej sieti v uzemi
PreSovského a Kosického kraja.

V ramci pripravy projektu sa vzali do uvahy aj dosahy jeho realizicie na racionalizaciu delby
prepravnej prace a budovanie IDSKP. Realizacia projektu podpori rozvoj Zelezni¢nej dopravy,
nové EJ zvySia kvalitativnu urovenn ponukanych sluzieb, prispeji k ziskaniu cestujtcich, ktori
V sucasnosti vyuzivaju cestnu dopravu. Prevedena doprava prispeje k znizeniu dopravnej
zéat'aze, kongescii a nehodovosti na cestnych komunikaciach ateda k zmierneniu nepriaznivych
ekologickych vplyvov z cestnej dopravy.

Projekt nevyZaduje postdenie vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) Vv intenciach Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU o posudzovani vplyvov uréitych verejnych
a sukromnych projektov na zivotné prostredie a slovenského zakona 24/2006 Z. z. 0 posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov. Projektom navrhované
¢innosti si zamerané vyluéne na nakup novych EJ a nie su uvedené v prilohe 1a Il uvedenej
smernice a sucasne ani v prilohe 8 uvedeného zakona, ktoré Specifikuju zoznam navrhovanych
¢innosti podliehajucich posudzovaniu ich vplyvu na zivotné prostredie.

V ramci realizacie projektu nebudi uskuto¢nené Ziadne aktivity, ktoré by boli zamerané na
stavebny zasah do Zelezni¢nej infrastruktiry (napr. budovanie, ¢i modernizacia Zelezni¢nych
trati, pracovisk udrzby zelezni¢nych vozidiel, zelezni¢nych stanic, ¢i zastavok a pod.) a ktoré
by museli podliehat’ posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie. Skuto¢nost’, Ze projektom
navrhované aktivity nie su predmetom zistovaciecho konania, si potvrdené aj v stanovisku
Okresného Gradu .......cccoceeeeeveenee. , odboru starostlivosti o zivotné prostredie vydaného dina
............................ , ktoré tvori prilohu dokumentacie ZoNFP.

Podl'a stanoviska okresného turadu ................. , odboru starostlivosti o Zivotné prostredie
vydaného dia ..........cccceeene realizacia posudzovany projekt nebude mat’ negativny
vplyv na lokality sustavy NATURA 2000. Realizacia projektu a prevadzka ................

Na zaklade vySSie uveden¢ho je zrejmé, ze V etape pripravy realizacie projektu boli
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preskimané mozné environmentalne vplyvy a prostrednictvom poziadaviek na konstrukéné
rieSenia boli eliminované potenciilne negativne vplyvy. Ocakavané environmentilne
vplyvy daného projektu tak budd prevaZne pozitivne, nebudi mat zavazny negativny
dopad na zivotné prostredie a na zdravie obyvatel'stva.
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6. ZLUCITEENOST PROJEKTU S PRAVIDLAMI POSKYTOVANIA
STATNEJ POMOCI

Predmetny projekt obnovy casti vozidlového parku ZSSK prostrednictvom obstarania
9 vlakovych jednotieck pre potreby prevadzky na vysoko frekventovanych tratiach
v Presovskom a v Kosickom kraji bude realizovany v ramci OPII, Prioritnej osi 1 Zeleznicnd
infrastruktira (TEN-T CORE) a obnova mobilnych prostriedkov a jej Specifického ciela 1.3
Zvysenie atraktivity a kvality sluzieb Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom
obnovy mobilnych prostriedkov. Projekt bude financovany zo zdrojov Kohézneho fondu
a Statneho rozpoétu SR s doplnenim vlastnych zdrojov ZSSK.

Spolufinancovanie projektu z verejnych zdrojov je navrhnuté tak, aby bolo realizované
v stilade s poziadavkami Nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007
0 sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej a v cestnej osobnej doprave, ktorym sa
ruSia nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 (d’alej nariadenie
¢. 1370/2007).

Podl'a nariadenia ¢. 1370/2007 S$tatna pomoc v oblasti pozemnej dopravy nepodlieha
povinnosti ozndmenia Eurdpskej komisii v zmysle ¢lanku 108, odsek 3 Zmluvy o fungovani
Europskej unie za predpokladu, Ze nevznikni nadmerné Uhrady za poskytnuté sluzby vo
verejnom zaujme. Znamena to, ze Statna pomoc je zlucitel'na s nariadenim ¢. 1370/2007.

Suc¢asna Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme pri prevadzkovani osobnej
dopravy na drahe v Slovenskej republike je uzatvorena medzi objednavatelom dopravnych
sluzieb, ktorym je SR zastipend MDV SR, a medzi Zelezni¢nym dopravcom ZSSK, od roku
2011 v stlade so zakonom ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskor$ich zmien.
Z hl'adiska dodrZania zasad transparentnosti je ZoDSVZ v stilade s ¢lankom 5 (6) nariadenia
¢. 1370/2007 uzatvorena na maximalne stanovené obdobie 10 rokov (t. j. do 31. 12. 2020),
s moznost'ou jej predizenia podl'a ¢lanku 4 (4) uvedeného nariadenia o 50 %, teda o d’alsich
5 rokov (do 31.12.2025), a to po vzajomnej dohode oboch zmluvnych stran a pri splneni
podmienok stanovenych v nariadeni ¢. 1370/2007.

V stcasnosti platnd ZoDSVZ, ktora nadobudla ufinnost diiom 1. 1. 2011, upravuje
objednavanie a poskytovanie dopravnych sluzieb ZOD vo verejnom zaujme, rozsah,
parametre kvality a finanéné podmienky uvedenych sluzieb plne v sulade s ustanoveniami
nariadenia ¢.1370/2007.

Predmetna ZoDSVZ viak nezahfiia vyluéné pravo ZSSK prevadzkovat ZOD, &o je
v stlade s koncepciou liberalizacie dopravného trhu. UmoZiiuje vynat' jednotlivé vlaky
z rozsahu ZoDSVZ a neposkytovat’ za ich vykony kompenzaciu (napr. vlaky IC), alebo ich
zadat priamo alebo verejnou sutazou inému dopravcovi s ohPadom na liberalizaciu ZOD SR.
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Rozsah takto vynatych vykonov modZze postupne v priebehu platnosti ZoDSVZ dosiahnut’
maximalne 35 % a medzirocne najviac 10 % z celkovych objednanych vykonov grafikonu
vlakovej dopravy 2010/2011.

Desatro¢na G¢innost ZoDSVZ s moznostou jej predizenia o d’alsich pat’ rokov presnejsie
a dlhodobejsie Specifikuje sluzby, ¢o umoziuje ZSSK cielavedomejsie planovat’ vyznamné
podnikatel'ské zamery a potrebné investicie stivisiace s obnovou parku kol'ajovych vozidiel
a s rastom kvality poskytovanych sluzZieb.

ZoDSVZ zahrna ioblast’ spolufinancovania investicii suvisiacich s obnovou parku
kolajovych vozidiel za pomoci zdrojov z fondov EU, ktoré zahffia do §truktary thrad
v sulade s nariadenim ¢. 1370/2007.

ZoDSVZ je vramci pravidelného ro¢ného hodnotenia aktualizovana k zacdiatku kazdého
kalendarneho roka, pri¢om aktualizovana zmluva je aj nadalej v sulade s nariadenim
¢. 1370/2007. V ramci aktualizacie ZoDSVZ je pravidelne ro¢ne rieSend aj vyska
kompenzacie za poskytovanie dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme, ktora bola pre rok
2019 stanovena v Ciastke 6,81 EUR/vlkm pri objednanom ro¢nom dopravnom vykone
33,225 mil. vikm.

Predmetny projekt nevyvolava potrebu aktualizacie sicasnej ZoDSVZ, nakol’ko vykony
novych kolajovych vozidiel, ktoré¢ nahradia zastarané vozidla, si uz zakomponované
Vv sucasnom zneni platnej ZoDSVZ. NavySe nové vozidld, ktoré nahradia zastarané
a opotrebované vozidla, budu dodavané a postupne uvadzané do prevadzky v priebehu rokov
2022 — 2023, pricom budu realizovat” dopravné vykony na vybranych Zelezni¢nych tratiach
Kosického a PreSovského kraja. Znamena to, Ze budu zarad’'ované do prevadzky az v obdobi
po skonceni platnosti sucasnej ZoDSVZ.

Vzhladom na to, ze ulinnost’ v stcasnosti platnej ZoDSVZ kon¢i v roku 2020, SR
Vv zastupeni MDV SR zrealizovalo v zmysle ¢lanku 5 odsek 6 nariadenia ¢. 1370/2007 priame
zadanie d’al$ej ZoDSVZ na nadvizujuce obdobie rokov 2021 — 2030. Uvedena zmluva by
mala byt’ so ZSSK uzatvorena v jini 2020, pricom uéinna bude od 1. 1. 2021. Nova zmluva
bude mat’ charakter rdmcovej zmluvy. Na kazdy kalendarny rok bude medzi dopravcom
a MDV SR uzatvorena ciastkova zmluva, ktora upravi prava a povinnosti (predovsetkym
objednany dopravny vykon a cenu) oboch zmluvnych stran za tcelom plnenia ustanoveni
rdmcovej ZoDSVZ.

Nova ZoDSVZ taktiez zodpoveda pravidlam Statnej pomoci V intencidch nariadenia
¢. 1370/2007. Zmluva je oslobodena od povinnosti predbezného oznamenia podla ¢lanku
9 (1) nariadenia (ES) ¢. 1370/2007, nakol’ko je v sulade s ustanoveniami tohto nariadenia, ako
aj S platnymi v§eobecne zavdznymi pravnymi predpismi o Statnej pomoci.
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Zlucitelnost’ poskytnutia NFP na realizaciu predmetného projektu s pravidlami $tatnej

pomoci je zalozena:

a) na aplikacii ustanovenia ¢l. 9 odst. 1, prva veta nariadenia ¢. 1370/2007 .,...ak je uhrada
na poskytované sluzby vo verejnom zaujme v osobnej doprave vyplatena v sulade s tymto
nariadenim, je zlucitelna so Spolocnym trhom*;

b) na aplikacii ustanovenia ¢l. 9 odst. 1, druha veta nariadenia ¢.1370/2007 ,.ithrada za
poskytované sluzby vo verejnom zaujme v osobnej doprave, ktorda je zlucitelna
S0 Spolocnym trhom je oslobodena od povinnosti predbezného oznamenia podla ¢l. 88
odst. 3 Zmluvy*“;

C) na ustanoveniach ZoDSVZ, ktora je uzatvorena na obdobie rokov 2011 — 2020 a tiez
novej ZoDSVZ na obdobie rokov 2021 — 2030. Zmluva riesi:

1. vplyv dotacie/NFP na vypocet uhrady poskytnutej na zéklade tejto ZoDSVZ.
V ¢lanku 21 odst. 2 sucasnej zmluvy sa uvadza ,,Pri vypocte vysky tihrady sa dotdcia
na obnovu parku kolajovych vozidiel a nendvratné financné prispevky zohladnuju
prostrednictvom zniZovania kapitalovych ndkladov (odpisy)“. Identické pravidlo je
uvedené v ¢lanku 25 bod 25.4 novej zmluvy ,,Pri vypocte vysky uhrady sa investicna
Dotdacia zohladnuje prostrednictvom znizovania investicnych nakladov (odpisy).

2. Sucfasna ZoDSVZ obsahuje pravidla, ktoré dopravca v ramci svojich povinnosti
a podrla schvaleného projektu obnovy mobilnych prostriedkov musi uplatiovat’:

» clanok 22 odst. 1 — ,,dopravca je povinny v ramci vykonu sluzby vo verejnom
zaujme prevadzkovat' kolajové vozidla len vramci SR, v primestskej,
regiondlnej a medziregiondlnej osobnej doprave®;

» clanok 22 odst. 2 — ,,vozidla budu v uvedenych regionoch viazané na vykony,
na ktoré sa poskytol nendvratny financny prispevok a to na dobu 10 rokov*;

> ¢lanok 22 odst. 2 — obstardvané vozidld musia spliat poZiadavky
interoperability, bezpecnosti a zZivotného prostredia vztahujuce sa na
Zeleznicnu siet’ osobnej dopravy v SR*;

» clanok 22 odst. 3 — ,zlucitelnost poskytnutia nendvratného financného
prispevku s pravidlami Statnej pomoci bude zaloZend na pravidlach
a zasadach Nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007°;

» Clanok 22 odst. 4 — .V pripade, Ze dopravca tieto kolajové vozidla uz nebude
vyuzivat' pre plnenie zavizkov vyplyvajucich z tejto zmluvy (zohladnujuc
pravidld prislusného projektu, resp. programu EU), zavizuje sa ich predat
dopravcovi, ktory bude pokracovat v plneni tychto zavizkov za cenu
zohladnujucu zostatkovu hodnotu kolajovych vozidiel*.

Obdobné pravidla su sucast’ou aj novej ZoDSVZ na obdobie rokov 2021 — 2030.
Obsiahnuté su v ¢lanku 26 v bodoch 26.2 — 26.5. Aj v novej zmluve sa uvadza, ze
kol'ajové vozidla spolufinancované z NFP ,, musia byt viazané na vykony, na ktoré
bol poskytnuty NFP a na dobu stanovenu v zmluve o NFP*. Zaroven sa v tomto
clanku uvadza, ze ak dopravca pocas stanovej lehoty uz nebude moct’ tieto kolajové
vozidlad vyuzivat’ na plnenie zavizkov danych zmluvou, ,,je povinny predat ich za
cenu zohladnujucu zostatkovu hodnotu vozidiel obstaranych z NFP spolu s vecnym
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bremenom vyuzivania kolajovych vozidiel v sullade s Zmluvou 0 poskytnuti NFP tomu
dopravcovi, ktory bude pokracovat' v plneni tychto zavizkov*.

3. Sucasnd ZoDSVZ Specifikuje zavizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom
zaujme, vymedzuje rozsah a kvalitu dopravnych sluzieb, kontrolu kvality a uhradu
za zavizky z poskytovania sluZieb vo verejnom zaujme. Uhrada je zavisla od
splnenia 6 parametrov thrady, ktorymi st pocet a typ vozidla, jeho vykony v km,
naklady na persondl, nadklady na trak¢nli energiu a ostatné¢ néklady plus primerany
zisk. Na zaciatku kazdého roka su v zmysle ¢lanku 33 ZoDSVZ parametre thrady
indexované podla priemerného cenového indexu. Vahy jednotlivych kategorii
nakladov sa stanovujui a menia spolu s parametrami thrady a vyjadruju ich podiel na
ekonomicky opravnenych nékladoch dopravcu. Obdobné zavizky su premietnuté aj
do novej ZoDSVZ na obdobie 2021 — 2030. V ¢l. 9 sa uvadza, Zze thrada za
dopravné sluzby v prisluSnom roku bude realizovand formou rocnej zdlohovej
uhrady a dodatocnej uhrady. Dopravca bude predpokladant tthradu za dopravné
sluzby vypocitavat’ na zdklade predbeznej objedndvky dopravnych vykonov, a to na
zaklade parametrov thrady a vykonov. Vypocet bude zohl'adiiovat predpokladant
inflaciu. Parametre uhrady st definované v ¢l. 10 zmluvy, ich vyska bude stanovena
v ¢iastkovej zmluve na prislusny rok. V novej zmluve je zakomponovanych 7 skupin
parametrov thrady — A az G.

4. V suclasnosti platna ZoDSVZ obsahuje taktiez kontrolné a preventivne
garantujice mechanizmy, aby nedochadzalo k nadmernej kompenzacii (clanok
34 odst. 1 a 2 — Kontrola nadmernej alebo nedostato¢nej uhrady; v ods. 2 sa uvadza:
K nadmernej uhrade dochadza vtedy, ak konecna vyska zuctovanej uhrady
prislusného roku financovania presahuje vycisleny cisty financny vplyv.©). Kontrolné
a preventivne mechanizmy s samozrejme zakomponované aj v novej ZoDSVZ na
obdobie 2021 — 2030. V ¢l. 14 v bode 14.2 je obsiahnuté totozné pravidlo. Kontrola
nadmernej Uhrady bude sUCastou vyhodnotenia plnenia zmluvného vztahu na
prisluSny rok.

5. ZoDSVZ obsahuje mechanizmus zabraiujici dvojitej kompenzacii nakladov.

V ¢lanku 35 odst. 1 a2 je uvedeny spOsob zabranenia dvojitej kompenzacii.
V c¢lanku 35 odst. 1 sa uvadza: ,,Pri vycisleni uhrady si dopravca nebude uplatiiovat’
tu cast odpisov na kolajové vozidla, ktord je uvedena ako investicné dotacie podla
casti 4. Do opravnenych ndkladov sa budu zapocitavat odpisy vycislené na zaklade
investicnych nakladov, ktoré neboli pokryté tymito investicnymi dotdaciami. Iba tuto
Cast' je mozné zohladnovat pri stanoveni vysky nakladov, ktoré maju byt uhradené
V ramci zmluvnych platieb. Rocné financné vysledky, teda vsetky naklady a vynosy,
podliehaju overovaniu nezavislym auditom.*
Clanok 35 odst. 2 — ,dopravca na poziadanie predloii dékazy o tom, %e nedoslo
K tihrade uZ raz uplatneného a uhradeného ekonomicky oprdavneného ndkladu*.
Uvedeny mechanizmus je su¢ast’ou aj novej ZoDSVZ na obdobie 2021 — 2030.
Zakomponovany je v ¢lanku 14 v bodoch 14.6 a 14.7.
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Podl'a uzavretej ZoDSVZ na roky 2011 — 2020 je vyska thrady stanovend podla
nasledovnych parametrov uhrady:

a) parameter thrady nakladov zavislych od poctu a od typu vozidiel,

b) parameter uhrady nakladov zavislych od vykonu vozidiel vo vlkm a od typu vozidla,

C) parameter uhrady nakladov zavislych od hodin vykonu personalu, predovsetkym

prevadzkového,

d) parameter tuhrady nakladov zavislych od hmotnosti vlaku a od km vykonov,

e) parameter thrady nakladov zavislych od inych nakladov (rezijné a ostatné),

f) parameter Ghrady primeraného zisku (stanoveny na trovni 0 % zisku).

Nova ZoDSVZ na obdobie rokov 2021 — 2030 definuje tieto skupiny parametrov thrady:

a) parameter Ghrady nakladov zavislych od poctu atypu vozidiel (investicné naklady,
prendjom vozidla) — parameter thrady A),

b) parameter hrady nakladov zavislych od km vykonov a typu prevadzkovaného vozidla
(ndklady na materidl a mzdové néklady, udrzba vozidla, ndhradné diely, prevadzkovanie
vozidla) — parameter Gthrady B),

C) parameter uhrady nakladov zavislych od hodin vykonov a typu personalu
(predovsetkym osobné naklady v prevadzke) — parameter tthrady C),

d) parameter Gthrady nakladov zavislych od hmotnosti vlaku a km vykonov (nafta, trakéna
elektricka energia) — parameter thrady D),

e) vybrané naklady — parameter hrady E),

f) parameter thrady inych nakladov (rezijné a ostatné naklady) — parameter tthrady F),

g) parameter uhrady primeraného zisku — parameter uhrady G).

ZSSK v sucasnosti je a bude tak ako doteraz aj nad’alej do konca roku 2020

zaviazana Vv sucasnosti platnou ZoDSVZ naposledy aktualizovanou dodatkom ¢. 16

a zaroven v obdobi rokov 2021 — 2030 zaviazana novou ZoDSVZ na obdobie rokov 2021

— 2030 tak, aby:

- nové EJ ziskané vramci realizdcie predmetného projektu prevadzkovala prevazne
Vv ramci vnutroStitnej dopravy, ato pre potreby primestskej aregiondlnej dopravy
v stilade so schvalenou Zmluvou o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku a vo
véizbe na ZoDSVZ,

- nové EJ ziskané vramci realizicie predmetného projektu spihali najmodernejsie
Standardy interoperability, bezpecnosti a Zivotného prostredia aplikovatelné na
zelezniénu siet’ v SR,

- zlucitelnost’ poskytnutia NFP na obstaranie novych EJ pre potreby prevadzky v rdmci
PreSovského a KoSického kraja s pravidlami Statnej pomoci bola zaloZena na pravidlach
a zasadach nariadenia ¢. 1370/2007, ktoré st premietnuté aj v prislusnych ustanoveniach
novej ZoDSVZ,

- Vpripade, ze ZSSK nové EJ obstarané¢ v ramci realizdcie predmetného projektu uz

nebude vyuzivat pre plnenie zavdzkov vyplyvajucich z platnej novej] ZoDSVZ
(zohladitujuc pravidla prislusného projektu, resp. programu EU), je zaviazana v novej
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ZoDSVZ vysporiadat’ dotknuty majetok s novym dopravcom. Tento bude pokracovat
Vv plneni tychto zavézkov podl'a novej ZoDSVZ uzatvorenej s MDV SR.

Objednavatel’ sluZieb vo verejnom zaujme, teda MDYV SR, bude v obdobi po 1. 1. 2021
garantom, 7e nové EJ obstarané za uéasti spolufinancovania fondov EU budi aj nad’alej
prevadzkované na zaklade novej ZoDSVZ za nasledovnvch podmienok:

- nové EJ obstarané v ramci realizacie predmetného projektu budi prevadzkované na
zaklade novej ZoDSVZ uzatvorenej v stlade s nariadenim ¢. 1370/2007,

- nové EJ obstarané v ramci realizacie predmetného projektu buda spiiiat’ najmodernejsie
Standardy interoperability, bezpecnosti a zivotného prostredia aplikovateI'né na
zelezni¢nu siet’ v SR,

- zamery SR v oblasti liberalizicie ZOD budi koordinované tak, aby boli v stlade
s dotknutou legislativou a tak, aby nedoslo k nedodrzaniu cielov projektov realizovanych
v ramci OPII,

- nové EJ, ktorych obstaranie bude spolufinancované za pomoci EU fondov, budu
prevadzkované prevazne v rdmci vnuatroStatnej dopravy, a to pre potreby primestskej,
regionalnej a medziregionalnej dopravy v sulade s ciel'mi projektu Vv intenciach Zmluvy
0 poskytnuti NFP a vo védzbe na nova ZoDSVZ.

V pripade, Ze ZSSK nové EJ obstarané v ramci realizacie uvedeného projektu uz
nebude vyuZivat’ pre plnenie zavizkov vyplyvajucich z platnej ZoDSVZ (zohPadiujic
pravidla prislu$ného projektu, resp. programu EU), je v novej ZoDSVZ na obdobie
rokov 2021 — 2030 zaviazana vysporiadat’ dotknuty majetok s novym dopravcom. Tento
bude pokracovat’ v plneni tychto zavdzkov podl'a novej ZoDSVZ uzatvorenej s MDV SR.

Zo stcasnej zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme uzavretej na obdobie rokov
2011 — 2020 vyplyva, ze MDV SR kazdoro¢ne hodnoti plnenie zmluvy z hl'adiska
opravnenosti ndkladov na objednané poskytované vykony vo verejnom zaujme, opravnenosti
nakladov na kazdy typ vozidla a vykonanu vzdialenost’, ndkladov na personal (pracovny cas),
nakladov na hmotnost’ vlaku a z hl'adiska poskytovanych vykonov vo vlkm. Po zhodnoteni
vSetkych vykonovych parametrov obsiahnutych v ZoDSVZ a opravnenosti nakladov
rozhoduje o vyske kompenzacie za prislusny hospodarsky rok. Hodnotenie plnenia ZoDSVZ
je zakomponované aj v novej ZoDSVZ na roky 2021 — 2030, ato v Stvrtro¢nej a ro¢nej
periodicite.

Rezim kompenzicie je a nad’alej bude schvalovany v spolupréaci s Ministerstvom financii SR

aich kontrolné mechanizmy maji zabranit, aby kompenzacné platby pre ZSSK neprevysili
opravnené jednoro¢né naklady bez zisku.
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7. ANALYZA NAKLADOV A PRINOSOV PROJEKTU

Realizacia projektu obnovy kolajovych vozidiel vo vychodnej Casti Slovenska podla scenara
,Lurob vsetko“ je investiéne narocna vzhl'adom na potrebu obnovit pomerne velku cCast
zastaranych a opotrebovanych vlakovych suprav PTG 460 v regionalnej doprave. Nahradenie
vozidiel sa uskuto¢ni postupne v rokoch 2022 a 2023 podl'a programu dodavok jednotlivych
jednotiek. Nové vozidla by mali byt typovo kompatibilné s vozidlami, ktoré uz dopravca
vyuziva, ¢im sa neziaduco nerozsiri typova skladba vozidiel.

CBA bola spracovand za tucelom zddvodnenia nevyhnutnosti spolufinancovat’ projekt
z verejnych zdrojov atiez overenia, ze po ukonceni projektu buda jeho vysledky finanéne
udrzatel'né.

7.1 Financ¢na analyza projektu

Finan¢néd analyza projektu vychadza z Metodickej priru¢ky k tvorbe analyz nikladov
a prinosov (CBA) v ramci predkladania investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre
programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 2.1, MDV SR, 11/2018).

Vo financnej analyze projektu boli zohl'adnené nasledovné hlavné predpoklady:

e Diskontnd sadzba pre finan¢nl analyzu je stanovend na 4 %.

e Referen¢né obdobie je 30 rokov (2022 — 2051).

e Analyza aplikuje prirastkovi metddu; t. j. rozdiel penaznych tokov medzi scendrom
s realizaciou projektu a scenarom bez realizacie projektu. Penazné toky projektu
predstavujice prijmy a vydavky suvisia vylucne s realizaciou projektu.

e Analyza zohl'adiiuje stale ceny roku 2020.

e Makroekonomické parametre, resp. progndéza vybranych indikatorov vyvoja ekonomiky
SR (inflacia, rast HDP) je prevzata z Metodickej priru¢ky k tvorbe analyz nakladov
aprinosov v ramci predkladania investicnych projektov v oblasti dopravy pre
programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 2.1, MDV SR).

e Zostatkova hodnota investicie bola vycislena na zédklade odpisove] metody.

e Investicné naklady projektu su kvantifikované bez DPH v cenach roku 2020 na zéklade
prieskumu trhu (tento je zohl'adneny pri stanoveni predpokladanej hodnoty zékazky pre
ucely vyhlasenia verejného obstaravania).

e Rezerva, resp. nepredvidateIné vydavky nie st v projekte uplatnené. Je to dané
charakterom projektu, pri ktorom sa nepredpokladaju nepredvidatelné mimoriadne
vydavky.

e ZSSK je platcom DPH. DPH je neopravnenym nékladom. Jednotlivé polozky su v CBA
uvedené bez DPH a samotna DPH je vycislena samostatne ako neopravneny naklad.
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7.1.1 Investi¢né naklady projektu

Projekt pocita s obstaranim 9 ks elektrickych vlakovych jednotiek (8 jednotiek je turnusova
potreba, 1 jednotka je uréena ako posilova pre dopravnu Spicku a zalohu), ktoré budu
vyuzivané na vybranych tratiach vychodoslovenského regionu a nahradia doterajsich
8 opotrebovanych, zastaranych a poruchovych vlakovych stprav PTG 460 v skladbe
460+3(2)x063+460 prevadzkovanych nepretrzite od rokov 1975 — 1977. Nové vozidla buda
vyuzivané v regionalnej doprave.

Celkové investicné naklady projektu dosahuju ¢iastku 76,284 mil. EUR v cenach roku 2020.
Konec¢na cena EJ bude vysledkom verejného obstaravania. Spravidla financovanie dodavok
vlakovych jednotiek vyzaduje poskytnit’ vyrobcovi zalohova platbu uz pri podpise zmluvy
a po dodani d’al$iu platbu. Podl'a doterajSich pravidiel, prva zalohova platba je zvycCajne vo
vyske 10 % z predajnej ceny kazdého vozidla a po dodani jednotky vyrobca Uctuje 90 %
predajnej ceny vozidla. Investiéné ndklady projektu su Casove rozdelené (bez zahrnutia
zalohovych platieb) takto:

Tabul’ka ¢. 17: Investi¢né naklady projektu

+ Jednotkova Investi¢né
V EUR bez DPH Pocet cena I el
Elektrické jednotky 9 8 476 000 76 284 000

Tabulka ¢. 18: Finan¢né plnenie dodania EJ

V EUR bez DPH Spolu 2021 2022 2023

Zéalohové platby 10 % 7628 400 7628 400 0 0
Platby po dodani jednotiek 68 655 600 0 22 885 200 45 770 400
Investi¢né naklady spolu 76 284 000 7628 400 22 885 200 45 770 400

Tabulka & 19: Casovy plan dodania jednotiek

V EUR bez DPH 2022 2023 Spolu
Dodavky EJ - pocet 3 6 9
Investi¢né naklady projektu 25 428 000 50 856 000 76 284 000

7.1.2 Zostatkova hodnota projektu

Zostatkova hodnota bola uréena odpisovou metdédou. Projekt generuje prijmy, tieto su vsak
nizsie ako prevadzkové vydavky pocas referencného obdobia. Finan¢na zostatkova hodnota
predstavuje 2 778 244 EUR (nediskontovand). Podrobny vypocet je uvedeny Vv tabulkovej
Casti CBA, harok 02 Zostatkova hodnota.
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7.1.3 Prevadzkové naklady projektu

Prevadzkové ndklady podla jednotlivych trati sa v analytickom uctovnictve vykazuju
Ciastkovo. Preto vychodiskom pre stanovenie prevadzkovych nakladov projektu boli udaje
0 nakladoch na prevadzku ZSSK za roky 2017 — 2019 a z nich boli odvodené priemerné
prevadzkové naklady ZSSK na vlkm. Podla nich sa urcili vychodiskové prevadzkové néklady
projektu na vikm, a to v ¢leneni podl'a hlavnych nakladovych skupin.

Vykony vlakovych jednotiek bez uskuto¢nenia projektu zodpovedaju poctu dennych spojov
a dizke tratovych tsekov podl'a GVD. V prevadzke novych vlakovych jednotiek v regionalne;
doprave sa Vv nasledujucich rokoch pocita s rozSirenim poétu dennych spojov na tratovom
useku Lipany — Plave¢ a KoSice — TrebiSov. Ro¢ny prirastok vykonov po realizovani projektu
je 88 608 vlkm a oproti si¢asnému stavu sa vykony zvysia na 769 132 vlkm ro¢ne.

Tabulka €. 20: Dopravny vykon vlakovych jednotiek projektu

2020 2030 2040 2051
Dopravny vykon vo vlkm pred projektom 680 524 680 524 680 524 680 524
Dopravny vykon vo vlkm po projekte 680 524 769 132 769 132 769 132
Prirastok vykonov vo vlkm po projekte 0 88 608 88 608 88 608

Zdroj: ZSSK a vlastna projekcia

Tabulka & 21: Struktira prevadzkovych nakladov ZSSK

V tis. EUR 2017 2018 2019
Naklady na material 34 155 35979 37 666
Néklady na energiu 30111 33080 37 135
Osobné naklady 74 875 80 431 87 012
Socialne naklady 31 345 34 071 36 413
Naklady na opravy a udrzbu 36 535 32 615 31586
Néklady na Cistenie 5147 5926 7 062
Prevadzkové sluzby 33 607 40 679 33077
Prevadzkové naklady 245 775 262 781 269 951
Uhrada za ZDC 49 090 50 505 50 710
Prevadzkové naklady spolu 294 865 313 286 320 661
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Tabulka ¢. 22: Prevadzkové naklady prepocitané na vliakokilometer

Naklady na vlkm v EUR 2017 2018 2019
Néklady na material 1,0464 1,0692 1,0917
Naklady na energiu 0,9225 0,9831 1,0763
Osobné naklady 2,2939 2,3903 2,5219
Socidlne naklady 0,9603 1,0125 1,0554
Néklady na opravy a udrzbu 1,1193 0,9693 0,9155
Naklady na Cistenie 0,1577 0,1761 0,2047
Prevadzkové sluzby 1,0296 1,2089 0,9587
Prevadzkové naklady 7,5296 7,8095 7,8240
Uhrada za ZDC 1,5039 1,5009 1,4697
Prevadzkové naklady spolu 9,0336 9,3104 9,2937

Zdroj: Vyro€né spravy ZSSK za roky 2017 - 2019.

Dynamika jednotlivych druhov previdzkovych ndkladov pred uskutocnenim projektu je
Vv skutocnosti hypotetickd v zmysle udrzania prevadzky povodnych vlakovych jednotiek az do
roku 2051. Ich prevadzkovy vek by v roku 2051 dosiahol viac ako 70 rokov, avSak
prevadzkova spol'ahlivost’ by sa nedosiahla ani so zvySenymi ndkladmi na ich udrziavanie
aopravy.

Spomedzi jednotlivych nakladovych druhov nakladov najvyssi 3 az 3,5 % medziro¢ny rast
dosiahnu naklady na opravy a tdrzbu, osobné naklady vzrasti o 2 %, naklady na material ako
aj naklady na prevadzkové sluzby sa zvysia 0 1 %, naklady na energie atiez naklady na
Cistenie medziro¢ne vzrasti o 0,5 %. Sthrnnéa vyska prevadzkovych nakladov je vyjadrenim
minimalnej trovne nakladov, ktoré by si vyZziadala d’alSia prevadzka vlakovych jednotiek.

Dynamika jednotlivych druhov prevadzkovych ndkladov po uskutocnent projektu prihliada na
vykonové parametre novych vlakovych jednotiek, Specificky trend vyvoja niektorych druhov
prevadzkovych nakladov (osobné naklady), nevyhnutné zvySenie nakladov na udrziavanie
a opravy, relativne stabilné platby za pouzitie zelezni¢nej infrastruktiry a oakavany mierny
rast ndkladov na sluzby. (Dynamika nakladovych druhov je uvedena v tabul’kovej Casti CBA,
Vv harku 03A Prevddzkové naklady).

Za referentné obdobie projektu sa jeho prevadzkové ndklady (nediskontované) zvysia
0 6 960 449 EUR z trovne 260 786 389 EUR vynalozenej v podmienkach bez projektu na
267 746 838 EUR vynaloZenych po uskutocneni projektu. Zvysenie prevadzkovych nakladov
projektu je vyvolané vyssimi nakladmi na material, energie, Cistenie a prevadzkové sluzby.
Do prevadzkovych nakladov st zapocitané aj obnovovacie naklady, a to v podmienkach bez
projektu — naklady na udrzanie jednotiek v prevadzke ako aj po projekte.
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Tabul’ka €. 23: Obnovovacie naklady

Naklady na prevadzkové udrzanie PTG 460 — bez projektu V EUR
Udrzovacia oprava a minimalna modernizacia 5 800 000
Rekonstrukcia interiéru vozidiel 11 960 000
Obnovovacie naklady spolu — bez projektu 17 760 000
Naklady na obnovu EJ — po projekte

ETCS 6 226 569
Modernizécia a vymena interiéru EJ 14 417 676
Obnovovacie niklady spolu — po projekte 20 644 245

7.1.4 Prijmy projektu

Projekt generuje prijmy, ich jedinym zdrojom je cestovné a vySka prijmov je dana
priemernym cestovnym a poc¢tom cestujucich. Iné prijmy sa v projekte nepredpokladaj.

Prijmy z cestovného suvisia jednak s ucelom (tarifnym druhom cesty) a S0 vzdialenostou
cestovania. V roku 2019 priemerna cestovna vzdialenost’ dosiahla 33,49 km a vazeny priemer
cestovného vsetkych skupin cestujucich predstavoval 0,5674 EUR. Pravidelne cestuje 43 %

cestujucich.

Tabul’ka ¢. 24: Cestujuci na tratiach projektu, vzdialenost’ cestovania

a prijem cestovného

Zdroj: ZSSK, Zistovanie o pocte cestujucich

Denns Priemerné
Pocet . . | cestovné , | Priemerné o
% | cestujucich prlfemerna, na oskm Ce.stovna , | cestovné Prljem’z
2019 vzdialenost bez DPH vzdialenost v EUR cestovného
v oskm i
Cestovanie do $kol |22,45| 1241314 10,84 0,014 | 13455840 0,15176 188 382
Cestovanie do 19,37 1071013 12,96 0,031 13880331| 040176 430290
zamestnania
Stukromna cesta 28,13| 1555374 26,53 0,031| 41264081 0,82243| 1279187
Sluzobn4 cesta 11,86 655 768 27,99 0,041| 18354932 1,14759 752 552
Volny ¢as 17,16 948 817 14,245 0,023| 13515899| 0,327635 310 866
Cestovanie do
zdravotnickych 0,83 45 893 11,56 0,041 530 519 0,47396 21751
zariadeni
Sport 0,20 11 058 6,715 0,041 74 258| 0,275315 3045
5529 237 101 075 861 2 986 072
vazeny 33,4918 0,5674
priemer
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V regionalnej doprave je vzhl'adom na rozmanitost’ zliav v zavislosti od pravidelnosti a ti¢elu
cestovania 11,03 % o0sob z celkového poctu cestujucich, ktori si kupia tratové listky, 8,82 %
0s0b nadobuda ziacke/Studentské listky, predplatné pre IDS vyuziva 16,33 % cestujtcich,
zakaznicke ponuky — Junior Railplus, Klasik Railplus, Senior Railplus, MaxiKlasik vyuziva
1,69 % cestujtcich, zamestnanecké vyhody vyuziva 5,11 % cestujucich a zostavajucich
57,03 % cestujucich hradi plné alebo Ciastocne znizené cestovné.

Priemerny prijem za cestovné v referen¢nom obdobi v podmienkach bez projektu predstavuje
2,979 mil. EUR ro¢ne apo uskuto¢neni projektu ¢ini 3,131 mil. EUR. Projekt prinasa
zvysenie prijmov z cestovného 0 4,556 mil. EUR. Celkové prijmy z cestovného za obdobie
2022 — 2051 ukazuje nasledujuca tabul’ka:

Tabul’ka €. 25: Prijmy z cestovného za referencné obdobie projektu

Prijmy bez projektu V EUR

Prijmy za cestovné 89 384 258
Iné prijmy z prevadzky 0
Celkové prijmy bez projektu 89 384 258
Prijmy po uskutocneni projektu V EUR

Prijmy za cestovné 93 940 281
Iné prijmy z prevadzky 0
Celkové prijmy po projekte 93 940 281

7.1.5 Kompenzacia prevadzkovych nakladov

Dopravny vykon vlakovych jednotiek projektu v plnom rozsahu suvisi s dopravnymi
sluzbami vo verejnom zaujme. V sucasnosti platna ZoDSVZ stanovuje dopravcom
kompenzaciu opravnenych nakladov za vykonané sluzby osobnej dopravy, ak celkové prijmy
pri platnych tarifach st nizSie ako opravnené naklady. Kompenzaciou, ktora sa kaZzdoroc¢ne
priznava zmluvnému dopravcovi, sa vyrovnava rozdiel medzi sumou vynalozenych
opravnenych prevadzkovych nidkladov na zmluvny prepravny vykon a dosiahnutymi prijmami
za prepravné sluzby. V roku 2017 kompenzicia obsahuje aj thradu straty cestovného tych
skupin obyvatel'ov, ktori mézu cestovat’ bezplatne. Nie je poskytovana podla regionov alebo
podla tratovych tsekov regionov, ale iba zmluvnému prepravcovi za prepravny vykon podla
ZoDSVZ.
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Tabulka €. 26: Kompenzacia nakladov Zelezni¢nej dopravy

C

TELEINICNA SPOLOGNOST SLOVENSKO

NARODNY DOPRAVCA

v tis. EUR 2016 2017 2018 2019
Rozdiel nakladov a vynosov -240 629 -245 492 -260 632 -286 309
Kompenzacia podl'a ZoDSVZ 238 310 243 956 300 058* 292 969

* V roku 2018 ZSSK zauctovala do vynosov dohad doplatku kompenzacie z vykonov vo verejnom zaujme

20 ZoDSVZ za uvedeny rok vo vyske 37 370 tis. EUR. V minulych rokoch ZSSK uétovala vo vynosoch
doplatok kompenzacie vo vyske nekrytej straty zo ZoDSVZ bezného roku az v nasledujucom roku.
Zdroj: Vyro¢né spravy ZSSK.

V roku 2017 bola ZSSK poskytnuta kompenzacia vo vyske 243,96 mil. EUR, v roku 2018
v hodnote 300,06 mil. EUR a v roku 2019 v sume 292,969 mil. EUR. V roku 2017 sa na viIkm
dopravného vykonu poskytla kompenzacia vo vyske 7,47 EUR, vroku 2018 v hodnote
8,92 EUR a v roku 2019 v ¢iastke 8,49 EUR.

Alikvétna Cast kompenzéacie ZSSK sa vztahuje aj na projekt podl'a objemu dopravnych
vykonov projektu, ktory je 769 132 vlkm. Priemernd vyska kompenzacie opravnenych
prevadzkovych néakladov za referenéné obdobie projektu je 5,794 mil. EUR. Podla vysky
kompenzacie na vlkm v roku 2019 a dopravného vykonu vo vlkm na trate projektu pripada
alikvotna cast' kompenzacie vo vyske 6,531 mil. EUR za podmienky, Ze platna tarifna
politika a systém regulacie cestovného sa podstatne nezmenia.

Uhradou oprivnenych nikladov (straty prevadzky) projekt nevykazuje &isty finanény
prebytok, je dlhodobo financ¢ne vyrovnany a finan¢ne udrZateny. Bez uhrady straty
z prevadzky pripadajicej na regionalnu dopravu zahrnutej do analyzy financnej udrzatel'nosti
by projekt produkoval €istl stratu a nebol by finan¢ne akceptovatelny.

Tabulka ¢. 27: Vysledky financnej analyzy projektu

FNPV -171 328 748
FNPV/C -73 082 877
FRR/C #CIiSLO!
FNPV/K -10 960 377
FRR/K -11,63 %

Vysledky financného hodnotenia projektu bez zahrnutia kompenzacii vyjadruji hodnoty
FNPV, FNPV/C a FNPV/K.
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Tabulka €. 28: Stihrn finanénych tokov projektu

Prijmy z cestovného bez projektu 89 384 258
Prijmy z cestovného po projekte 93940 281
Prirastok prijmov 4 556 023
Zostatkova hodnota 2778244
Prirastok prijmov projektu spolu 7 334 267
Prevadzkové naklady bez projektu 260 786 389
Prevadzkové naklady po projekte 267 746 838
Prirastok prevadzkovych nakladov 6 960 449
Investi¢né niklady pociatocné 76 284 000
Tok hotovosti projektu (nediskontované) -252 868 801
Tok hotovosti projektu (diskontované) -171 328 748

Z vlastnych finan¢nych zdrojov dopravcu projekt nie je uskutocnitelny. Realizovanie
projektu si vyZaduje spoluii¢ast’ prostriedkov EU, 3titneho rozpodtu a investora.
Bez ucasti tychto subjektov na financnych zdrojoch by sa projekt nemohol zrealizovat’.

7.1.6 Financovanie projektu

Porovnanie prevadzkovych nakladov projektu, ktoré pocas rokov 2022 — 2051 dosiahnu
267 746 838 EUR (z toho obnovovacie naklady predstavuju 20 644 245 EUR), s celkovymi
prijmami za rovnaké obdobie vo vyske 93 940 281 EUR naznacuje, ze regionalnu dopravu
Vv danom Uzemi treba kompenzovat. Kompenzéicia do financnej analyzy vstupuje podla
sucasnych pravidiel tthrady opravnenych ndkladov Zelezni¢nej dopravy. AvSak ani pomocou
kompenzacie opravnenych prevadzkovych nakladov dopravca nevytvara dostatok zdrojov,
ktoré by umoznili financovat’ obnovu vlakovych jednotiek vlastnymi prostriedkami, a preto je
nevyhnutné vyuzit' iné zdroje financovania. MozZnost’ financovania projektu so spoluti¢ast'ou
fondov EU ukazuje nasledujtica bilanéna tabul’ka.
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Tabul’ka ¢. 29: Bilancia finan¢nych zdrojov projektu

V EUR Nediskontované Diskontované
Investi¢né naklady 76 284 000,00 74 523 600,00
Zostatkova hodnota 2778 244,44 890 848,01
Prirastok prijmov projektu 4 556 023,36 3 025 329,86
Prirastok nakladov projektu 6 960 449,06 2 475 455,04
Cisty prijem (NR) 373 818,74 1440 722,82
Max. EE = DIC — DNR 73082 877,18
Medzera financovania 98,07%
Opravnené naklady 76 284 000,00
Opravnené naklady znizené o GAP 74 811 718,80
Pomer spolufinancovania 85%
EU grant 63 589 960,98
Statny rozpo&et 11 221 757,82
Zdroje ZSSK 1472 281,20

Finan¢né néklady projektu budu vynakladané v nasledujucich ¢asovych obdobiach:

TabuPka ¢&. 30: Casové rozdelenie financovania projektu

C

IELEINIGNA SPOLOCNOST SLOVENSKO
NARODNY DOPRAVCA

V EUR Spolu 2021 2022

Investi¢né naklady 76 284 000 30513 600 | 45 770 400
EU grant 63 589 961 25435984 | 38 153 977
Prispevok z narodnych zdrojov (SR + ZSSK) | 12 694 039 5077616| 7616423
Prispevok SR 11 221 758 4488 703| 6733055
Zdroje ZSSK 1472281 588 912 883 369
Celkové finan¢né zdroje 76 284 000 30513 600| 45 770400

7.2 Ekonomicka analyza projektu

V ekonomickej analyze boli pouzité nasledovné pristupy vychadzajuce z Metodickej
priru¢ky k tvorbe analyz ndkladov a prinosov Vramci predkladania investi¢énych
projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 2.1, MDV SR,
11/2018):

Diskontna sadzba 5 %.

Referen¢né obdobie 30 rokov (2022 — 2051).

Stale ceny roku 2020.

Efektivnost’ projektu bola stanovena tzv. prirastkovou metodou; t. j. rozdiel penaznych
tokov nakladov a prinosov medzi scenarom s realizaciou projektu a scenarom bez

realizacie projektu.

Makroekonomické parametre, resp. prognoéza vybranych indikatorov vyvoja ekonomiky

SR (inflacia, rast HDP).
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e Odportcané hodnoty konverznych faktorov (konverzny faktor investi¢nych nékladov —
0,952; konverzny faktor prevadzkovych nakladov — 0,900).

e Zostatkova hodnota investicie bola vy¢islena na zédklade odpisovej metody.

e Ocenenie ekonomickych prinosov bolo vykonané Vv intenciach vyssie uvedenej metodicke;j
prirucky), resp. jednotkové ndklady na externality vyplyvaju z vyhlaSok a nariadeni vlady
SR. Niektoré¢ hodnoty dotykajice sa externalit boli prevzaté z technickej dokumentacie
vozidiel, emisnych noriem EURO IV a V a parametre novych vozidiel boli prevzaté
z modelu RegioPanter.

Projekt je z hl'adiska vlastného financovania dopravcom nerealizovatel'ny. Zaporna hodnota
FNPV/C a FRR/C naznacuji, Ze je potrebné, aby finan¢né zdroje boli doplnené z inych
zdrojov. Pretoze z finanéného hladiska projekt nie je prijatelny, skimame, ¢i sa socialnou
hodnotou projektu méze preukazat’ jeho realizovatelnost. V ekonomickej analyze zistujeme
vplyv projektu na vSetkych potencidlnych uzivatelov efektov a benefitov, ktoré projekt
prinasa, nielen pre ZSSK ako investora a dopravcu.

Socialno-ekonomické benefity projekt prinasa:

e oObcanom, navstevnikom a turistom regionu vychodného Slovenska — realizacia projektu
zlepsi vnimanie verejnej osobnej dopravy verejnostou ako konkurencieschopného
spdsobu mobility v ramci regionu,

e cestujicim na tratiach projektu; obnovou parku Zelezni¢nych vozidiel sa cestujucim
pontkne podstatne vyss$i cestovny komfort, vysSia kultira cestovania a skratenie
cestovného Casu,

e cestujicim osobnymi automobilmi a autobusmi sa pontka rychlejSia a bezpecnejSia
preprava, uspora ¢asu prepravy Cakanim v kolonach, tspora nakladov na prevadzku
vozidiel, vydavky na parkovanie, miestne poplatky,

e cestujucim s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie; realizacia projektu umozni
vytvorit podmienky pre spristupnenie Zelezni¢nej dopravy a tiez ostatnych druhov
verejnej prepravy tejto kategorii osob,

e Statu (Statny rozpocet SR) a subjektom zodpovednym za verejni dopravu na prisluSnom
uzemi; znizenim, resp. odstranenim paralelnej autobusovej a zelezni¢nej prepravy dojde
Kk racionalizacii verejnej dopravy a tym aj kusporam prevadzkovych nakladov
a k zniZeniu dotacii (0hrad prevadzkovych strat),

e autobusovym dopravcom; tieto subjekty uSetria ur¢ity pocet jazd a vozidld mozu vyuzit
v inej oblasti verejnej autobusovej dopravy,

e Statu (Statny rozpocet SR) a samosprdvnym organom sa mozu znizit vydavky na
udrzovanie, opravy, rozSirovanie a vystavbu ciest.

Naproti tomu $tat moze stratit’ Cast’ mytnych poplatkov za pouZivanie ciest, spotrebnt dan

Zpaliv, cast dane z prijmu predajcov vozidiel a DPH. Tieto straty Statu su vSak

kompenzované inymi socialnymi benefitmi.
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Spomedzi socialnych efektov, ktoré uskuto¢nenie projektu vyvola, si vyznamné a v projekte
kvantifikované tieto:
e Casové uspory skrateného dopravného Casu ziskané cestujucimi zelezni¢nou dopravou
vratane ¢asovych uspor dopravy prevedenej na zeleznicu,
e uspory prevadzkovych nakladov autobusovej a automobilovej dopravy,
e redukcia prevadzkovaného poctu autobusov v regionalnej autobusovej doprave, uspora
prevadzkovych a investi¢nych vydavkov na ich obstaranie,
e 7Znizeny pocet nehdd a zraneni v cestnej i Zelezni¢nej doprave,
o externality:
o znizenie emisii Skodlivych latok do ovzdusia,
o pokles emisie latok spdsobujucich klimatické zmeny,
o znizenie hlukovych emisii do prostredia.

Jednym z ddlezitych uc¢inkov projektu, popri uvadzanych prevadzkovych benefitoch, je jeho
vplyv na zivotné prostredie. Tento bol posudzovany samostatne s prihliadanim na poziadavku
trvale zlepSovat Zivotné prostredie. Osobitne sa to dotykalo autobusovej i automobilovej
dopravy a obmedzovania ich prevadzky v mestach. Pritom ocakavané nové technické
a konstruk¢né rieSenia automobilov a autobusov nie st dostatocne zname a neboli do analyzy
premietnuté.

Medzi benefity nekvantifikované pre nedostatok informdcii patria Uspory nakladov
vynakladané na opravy, udrZiavanie a vystavbu cestnej siete, rozpoctové uspory samosprav
vynakladané na budovanie parkovacich miest a miestne poplatky za prevadzku a parkovanie
vozidiel a dalSie. Nedokdzeme tiez predvidat dosledky skutoCnosti, Ze sa v najblizSich
desatroCiach uskuto¢nia podstatné zmeny v technickych parametroch vozidiel, zmeny
pouzivaného paliva a pohonu, a tym aj podstatny pokles emisii $kodlivych latok do ovzdusia.
Ucelovou technickou vybavenostou a zariadeniami moderné vozidla v ned’alekej buducnosti
zabrania vel'kej Casti nehdd, zraneniam a umrtiam. Vyvojové rieSenia vozidiel, ktoré do
cestnej dopravy budidl zaradené uz v nasledujicom desatroCi, nie st zname v parametroch
a v dosledkoch na cestnu dopravu, preto nemohli byt’ zahrnuté do analyzy vplyvov na Zivotné
prostredie, hoci ich realizacia je technicky pripravovana a objektivne potrebna.

7.2.1 Uspora cestovného &asu

Uspora cestovného ¢asu je hlavnym socialnym efektom projektu. Vznika prevadzkou
modernych EJ, ktoré oproti jednotkdm PTG 460 maju vysSiu prevadzkova rychlost
a konstruk¢éne s upravené tak, aby pocet néastupno/vystupnych dveri bol minimalne 6 pri
trojvoznovych jednotkach a 8 pri Stvorvoziiovych jednotkdch na kazdej strane. Pre rychly
vystup a nastup cestujucich sa pozaduje, aby jednotky boli nizkopodlazné, svetla Sirka
nastupno/vystupnych dveri bola minimalne 1 300 mm a nastupna hrana 550 — 600 mm nad
temenom kol'aje. Tieto parametre umoziuju rychly vystup a nastup cestujucich a skracuje sa
tym doba pobytu vlakovej jednotky v stanici. Priemerna doba pobytu vlaku v stanici na
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tratiach projektu podla GVD 2019/2020 je medzi 1 — 5 min. V prestupnych uzloch je tato
doba zvysSena na 12 — 18 min.

Na tratiach projektu sa zvysi cestovna rychlost’ na 120 km/hod. a spolu so skratenou dobou
vystupu a nastupu cestujucich sa na vSetkych projektovych tratiach moze usetrit’ 4,309 min.
Pritom v uzle Michalany nova organizacia pohybu vlakovych jednotick méze zvysit' ¢asova
usporu. Rovnako aj po dokonceni elektrifikacie tratového useku Kosice — Moldava n/Bodvou
sa skrati cestovna doba na celej trati 160 0 11 min. Na trati 188 Kosice — Plave¢ sa urychli
vystup a nastup v stanici PreSov o 2 — 3 min. vplyvom poctu a konstrukénej Sirky dveri, ktora
by mala byt minimalne 1 300 mm. Podl'a merani Fakulty dopravni z CVUT v Prahe nastupna
doba cestujuceho pri 550 mm vySke nastupnej hrany trva 1,25 sektnd (priemerne
0,97 sekand) a vystupna doba 1,2 sektind (priemerna doba 1,17 sektind). Podobné hodnoty sa
dosiahnu aj s novymi vlakovymi jednotkami a projektovana doba pobytu v stanici PreSov
(napriklad) sa zo 4 min. moze skratit’ na 2 — 3 min.

Tabulka ¢. 31: Trat'ové useky a cestovny cas

Prlemen}a il Cestovna doba | Skratenie
cestovna doba pred - -
. , . po projekte cestovnej
vzdialenost’ | projektom N :
o S .| vmin. doby v min.
cestujiceho | v minutach
Kosice — Plaved 21,000 27,000 21,500 5,5
Kosice — Kal3a 16,080 18,000 17,000 1,0
Kalsa — TrebiSov — Humenné 12,150 16,600 14,100 2,5
Kosice — Cierna n/Tisou 19,330 21,470 16,970 45
Kosice — Moldava n/ Bodvou 19,100 24,400 20,400 40
Cestovna doba — priemer 23,274 18,965 4,309

* Podl'a GVD 2018/2019

** Cestovna rychlost’ EJ v tiseku Lipany - Plave¢ uspora 3 min., v tseku PreSov - Lipany tGspora 2,5 min.
Na trati KoSice - Humenné sa rusi prestup (10 minmit) v Kalsi, uspora 1 1mintt a v useku Kalsa - TrebiSov — Humenné
sa rychlost'ou usetri 2,5 min.

Cestujuci zelezni¢nou dopravou podla predpokladov modelu prepravy a transferu novych
cestujucich ziskaji pocas referenéného obdobia projektu hodnotu usetrené¢ho casu vo vyske
108,485 mil. EUR. Vysledné udaje su v nasledujucej tabul’ke.
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Tabulka ¢. 32: Hodnota tspor cestovného ¢asu projektu

Uspora ¢asu v ramci osobnej Zelezni¢nej dopravy (v EUR) Celkom
Zelezni¢na doprava

Hodnota spory ¢asu pri pracovnych cestach 30 237 931
Hodnota uspory €asu pri nepracovnych cestach (dochadzanie do prace) 38 270 091
Hodnota uspory €asu pri nepracovnych cestach (iné — sukromné ucely) 38 126 007
Spolu 106 634 029

Tabulka & 33: Uspora ¢asu prevedenej dopravy

Autobusova dopravy

Hodnota tspory ¢asu pri pracovnych cestach 47 512
Hodnota tispory ¢asu pri nepracovnych cestach (dochadzanie do prace) 264 153
Hodnota tspory ¢asu pri nepracovnych cestach (iné — sikromné ucely) 367 565
Spolu 679 230
Automobilova doprava

Hodnota tispory ¢asu pri pracovnych cestach 142 101
Hodnota tspory ¢asu pri nepracovnych cestach (dochadzanie do prace) 361 493
Hodnota tispory ¢asu pri nepracovnych cestach (iné — sikromné tucely) 667 803
Spolu 1171397
Uspora ¢asu celkom 108 484 656

Hodnotu uspor €asu nemdzeme porovnat so stavom pred projektom, Ciselné podrobnosti
0 ¢asovych usporach ¢lenené podla ucelu ciest, jednotlivych druhov doprav a rokov projektu
st uvedené v tabul’kovej ¢asti CBA v harku Uspora casu.

7.2.2 Prevedena doprava a tspory prevadzkovych niakladov

Obnova vlakovych jednotiek zvysi komfort, rychlost a zlepsi cestovné prostredie pre
cestujucich a tieto skutocnosti ovplyvnia rozhodovanie cestujucich zmenit cestovny moéd
Vv prospech zeleznice. V projekte predpokladdme, ze povodny pocet cestujicich vlakovymi
jednotkami 145,721 mil. osdb za referencné obdobie sa zvysi prevedenou dopravou
0 7,536 mil. 0sdb a celkovy pocet prepravenych oséb novymi vlakovymi jednotkami tak
dosiahne 153,257 mil. osob. V dosledku prevedenej dopravy tspory prevadzkovych nakladov
zIAD az verejnej autobusovej dopravy budu predstavovat za referencné obdobie
8,554 mil. EUR. Rozdelenie tspor podla dopravného modu je uvedené v nasledujicom
prehl'ade:
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Tabulka & 34: Uspora vzkm a nakladov prevedenej dopravy

Osobna automobilova doprava v EUR

Uspora vozokilometrov z prevedenej IAD 52 765 122
Naklady neuskutoc¢nenej prepravy IAD 7382192
Verejna autobusova doprava v EUR

Uspora vozokilometrov z prevedenej autobusovej dopravy 5154 592
Naklady neuskuto¢nenej prepravy autobusom 2343143
| Spolu uspora prevadzkovych nakladov prevedenej dopravy ‘ 8 553 764 |

S sporou vzkm cestujucich prevedenej dopravy suvisi aj nizSia potreba jazd osobnymi
autami alebo autobusmi a tiez aj ich nizsi pocet. U osobnych automobilov nepredpokladame
znizenie ich poctu, iba miernej$i rast miery ich ro¢ného vyuzitia. Dopravny model SR
predvida, Ze do roku 2050 sa sice zvysi pocCet ciest osobnymi automobilmi predovsetkym na
stredné a vacsie vzdialenosti, ale nepocita s poklesnutim poc¢tu osobnych automobilov. Pokial
ide 0 verejnu autobusovt dopravu projekt predpoklada, ze pocet prevadzkovanych autobusov

sa bude znizovat’.

Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel je uvedend v tabulkovej ¢asti CBA v harku Uspora
prevadzkovych nakladov vozidiel.

7.2.3 Potreba autobusov verejnej dopravy

Potreba autobusov suvisi s poctom cestujlicich transferujucich z autobusovej dopravy.
V studii uskutoénitelnosti sa predpoklada, ze za referenéné obdobie 3,37 mil. cestujucich
autobusovou dopravou uprednostni cestovanie Zeleznicou, a to z dovodov komfortu a Casove;j
vyhodnosti prepravy najmé do zamestnania a $kol a tiez aj z dovodov urcitého rozdielu medzi
tarifami Zelezni¢nej a autobusovej dopravy (predovsetkym pri cestach na vacsie vzdialenosti).

Projekt predpoklada, Zze cestovanie do cielovej stanice mdézu cestujuci prerusit’ vV mieste
dotyku autobusovej linky a Zelezni¢nej stanice a na ¢ast’ prepravy vyuzit' zelezniéni dopravu.
Osobitne tento stav nastane po ukonceni budovania IDS, kde najmé v okoli vicSich miest
a hospodarskych centier sa upravi autobusova doprava tak, ze cestujucich bude prepravovat’
do prestupnych stanic Zeleznicnej dopravy a urCitd Cast’ cestujucich sa presmeruje na
zelezni¢nl dopravu. Tym sa moZu nielen skratit’ ¢i presmerovat’ autobusové linky, niektoré aj
zrusit', a prevadzkova potreba autobusov sa tym timerne znizi.
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Tabulka ¢&. 35: Uspory prevadzkového poétu autobusov

Celkom
Pocet 0s6b prechadzajiicich z autobusov 3370310
Pocet jazd autobusov 198 254
Dopravny vykon autobusov vo vzkm 5154592
Pocet usporenych autobusov 5
Uspora investovania do novych autobusov 1 058 048

Projekt predpoklada, ze sa znizi pocet jazd autobusov za referencné obdobie o 198 254 jazd
a 05,155 mil. vzkm. Tym sa zniZi potrebny park vozidiel o 5 pri priemernej cene autobusu
195 000 EUR sa nemusia vynalozit’ investicné néklady v ¢iastke 1,058 mil. EUR na nakup
novych autobusov.

Uspora prevadzkového poétu autobusov je uvedena v tabulkovej asti CBA v harku Uspora
autobusov.

7.2.4 Projekt a bezpecnost’ dopravy, nehodovost’

Dopravny systém zaznamenal v devitdesiatych rokoch 20. storocia presun znacnej cCasti
zataze nakladnej dopravy zo Zeleznice na cestni dopravu a zaroven aj presun vykonov
verejnej ZelezniCnej a autobusovej osobnej dopravy na individualnu cestni dopravu.
V dosledku tohto vyvoja velmi vyrazne vzrastlo zatazenie cestnych komunikécii, ¢o
sposobilo rast problémov v samotnej doprave a negativne sa premietlo aj v environmentalne;j
oblasti. Bezpecnost’ cestnej dopravy, kongescie a nehodovost velmi uzko suvisia
a bezprostredne pdsobia na obyvatel'stvo. Dopravnd nehodovost’ sa v podobe l'ahSich/t'azkych
zraneni, ¢1 umrti premieta v nakladoch na odstrafiovanie materidlnych skod, na lekarsku
starostlivost’ a liecbu.

V cestnej doprave je bezpeCnost a nehodovost ovplyviiovana predovSetkym posobenim
I'udského faktora zo strany ucastnikov cestnej premavky, ale i technickym stavom dopravnych
prostriedkov, kvalitou povrchu vozoviek a intenzitou premavky. Rastom dopravnych
vykonov klesa bezpecnost’ na cestach a stiipa dopravna nehodovost’. V zelezni¢nej doprave je
pocet nehod vyrazne nizsi v porovnani s cestnou dopravou, avsak ich doésledky a naklady na
ich odstraiovanie st zvy€ajne vysSie. V pocte nehdd nie su zahrnuté osoby, ktoré
Vv zelezni¢nej doprave utrpeli smrtelny Graz nimi zavineny (samovrahovia). Ich pocet v roku
2019 v danom regione zodpovedal 2 osobam.

Projekt berie do Givahy eliminovanie dopravnych nehdd a rast bezpeénosti Gidastnikov ZOD,

nakol’ko nové vlakové jednotky by mali byt

- vybavené vlakovymi zabezpecovacimi zariadeniami MIREL VZ 1 s predpripravou na
vlakovy zabezpecovac¢ ETCS Level 2,

- rieSené lepSim a Gc¢innejSim brzdovym systémom (elektrodynamickd brzda s moznostou
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rekuperacie do TNS),

- rieSené ako nizko podlazné s umoznenim bezbariérového nastupu a vystupu cestujucich,

- vybavené vacSim poctom Sirokych dveri, ktoré napomoézu zlepsit' a zrychlit' nastup
a vystup cestujucich a zvysit’ ich bezpecnost’,

- vybavené vstupom aj pre invalidné voziky a znizenou bezbariérovou podlahou
V interiérovych priestoroch vlakovych jednotiek,

- na vonkajSej strane skrii vlakovych jednotieck by mali byt inStalované svetelné
informacné tabule,

- interiérové priestory vlakovych jednotieck by mali byt vybavené audiovizudlnym
informa¢nym systémom a zaroven bezpecnostnym kamerovym systémom.

Napriek tymto opatreniam nemozno vyliéit nehody Vv Zelezni¢nej doprave, osobitne na
priechodoch, kde sa najCastejSie vyskytuju nehody a velké materidlne Skody zapricinené
ucastnikmi cestnej premavky. Prognoza nehdd pocita s priemernou nehodovostou, ktora sa
vyskytla v roku 2019.

Tabul’ka ¢. 36: Nehody v doprave v regiénoch KoSice a PreSov

rok 2019

Nehody v okresoch* Nehody v cestnej doprave Nehody v Zelezni¢nej %Zl;;i?

priPahlych K tratiam Nehody Nehody Zelezniéné | e

- / Celkom . . zelezni¢na

projektu autobusy automobily priecestia q
oprava

Nehody celkom 21 1216 3 2 1
Smrtel'né nehody 0 26 2 2 0
Tazké zranenia 5 140 1 0 1
Lahké zranenia 9 711 0 0 0
Bez nasledkov 7 339 0 0 0

* Okresy: Kosice-okolie, Michalovce, Trebisov, Humenné, Presov, Sabinov, Stara Cuboviia

Zdroj: Policia SR, statistika nehodovosti, 2019, ZSSK, 2019, kategoria vozidiel M1, M1G a autobusmi M2, M3,
M2G, M3G

Pozn.: V zelezni¢nej doprave nie su zapo€itané smrtel'né pripady zavinené samymi osobami (samovrahovia)

Zvysenie prepravného vykonu vlakovych jednotiek v regione vychodného Slovenska, ktory sa
predpokladd pocas referencného obdobia, znamena pre spolocnost’ vysSie riziko nehdod
a zraneni v zelezni¢nej doprave. V harkoch Nehody/Nehodovost v tabulkovej Casti CBA su
podrobné tdaje o nehodovosti a o spoloc¢enskych nakladoch na ich zmiernenie. Za referenéné
obdobie sa dosiahla suhrnna tspora neuskuto¢nenych nehdd vo vyske 30,095 mil. EUR,
pricom v Zelezni¢nej doprave sa spolocenské ndklady na nehodovost zvysia
01,581 mil. EUR, v cestnej doprave sa znizi poCet nehod a spolocenské naklady klesna
0 31,676 mil. EUR.
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Tabulka ¢&. 37: Uspora spoloéenskych niakladov nehod

v EUR Celkom
Osobna vlakova doprava -1 580 705
Nakladna vlakova doprava 0
Prevedend doprava 0
automobilova doprava 30915 418
autobusova doprava 760 616
Uspora spolo¢enskych niakladov 30 095 329

7.2.5 Externality — hlukové emisie

Hluk a vibracie Zelezni¢nej dopravy pdsobia nepriaznivo na obyvatelov a pri zvySenej
intenzite moZu sposobovat’ zdravotné problémy l'udi. V mnohych oblastiach na uzemi SR su
dlhodobo prekracované limitné hodnoty pre hlukové zat'azenie obyvatel'stva. Z uvedené¢ho
dovodu Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluku, pozaduje vypracovanie strategickych hlukovych map.

Prispevok zelezni¢nej dopravy k skodlivym hlukovym emisiam je pomerne vyznamny.
K najvacsim zdrojom tohto hluku patri hluk z valiacich sa kolies vozidiel a doteraz pouZivany
spdsob brzdenia — liatinové brzdové klatiky nachadzajlice sa na povrchu kolies, ktoré zdrsiuju
jazdnt plochu kolies pri brzdeni a tym zvySuju hladiny hluku. K tomu prispievaju aj rozne
nerovnosti na trati v podobe ryh, ¢i poklesnutych kol'ajovych spojnic alebo aj nerovnosti
vozidlovych kolies. V zaujme riesenia uvedenych problémov EU stanovila, Rozhodnutim
Komisie €. 2006/66/ES o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému
,vozovy park — hluk* transeurdpskej konvencne;j siete, v rdmci TSI limitné hodnoty pre hluk,

ktorych dodrziavanie sa povinne vztahuje na nové a modernizované ZKV.

Vo vztahu k projektu obstarania novych vlakovych jednotick aich naslednej prevadzky
mozno povazovat za pozitivne, Ze hluk vznikajuci odvalovanim kovového kolesa vozidla po
kovovej kol'ajnici a pri brzdeni vozidiel je podstatne zniZzeny pouzitim kotacovych brzd.

V bezprostrednej blizkosti prechadzajuceho vlaku su zaroven zkolajiska v si¢asnosti
podlozim prenaSané pomerne silné vibracie, ktoré posobia na okolité stavby a na cestujtcich.
Uvedené vibracie su zavislé v nemalej miere od technického rieSenia ZzelezniCnej
infraStruktury, predovsSetkym od kvality Zelezni¢éného zvrSku a spodku, od technologického
vybavenia zelezni¢nej trate a od geologickych pomerov na trati, resp. od Sirky
bezpecnostného pasma v okoli trati.

Nové vozidlové jednotky budi vybavené podvozkami, ktoré znizia twroven vibracii.
Technické a konStrukéné parametre novych vlakovych jednotiek su urené tak, aby emisie
hluku boli v sulade s poziadavkami TSI noriem. Vzhl'adom na to mozno ocakavat, ze hlukové
pomery z prevadzky novych vozidiel v porovnani s vozidlami PTG 460 prevadzkovanymi
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V stcasnom obdobi budu vyrazne zlepSené. Mozno tak predpokladat’ nizSie emisie hluku
a vibracii oproti suc¢asnosti.

Hlukové emisie produkuju aj autobusova a automobilova doprava. Osobné vlaky jazdia pocas
dna a vlakova frekvencia v regione patri do skupiny stredna alebo nizka frekvencia. Okrem
toho, vplyv hluku je rozdielny v meste av obciach, ktorymi prechadza Zeleznica a mimo
miest a obci, ¢o vyjadruji aj ocenenia hluku v EUR pripadajiace na 1 000 vzkm/vikm.
Ocenenia hluku boli prevzaté z Metodickej prirucky k tvorbe CBA v ramci predkladania
investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 a prepocitané
na cenovu hladinu roku 2020. Pre urcenie vplyvu projektu na emisie hluku sa pouzili sadzby
na 1 000 vzkm/vlkm v EUR a v projekcii hodnét do roku 2051 boli upravené indexom rastu
HDP a elasticitou.

Tabulka ¢. 38: Externé naklady v EUR na 1000 vozkm/vlkm

Hluénost’
Autobus verejnej dopravy 28,284
Zelezni¢na doprava — osobna diesel 46,539
Zelezniéna doprava — railcar 46,539
Osobny automobil benzin 5,640
Osobny automobil nafta 5,640

Tabulka ¢. 39: Jednotkové naklady na hlukové emisie v EUR

Upravené o rast HDP a elasticitu 2020
Osobny — diesel lok.omotlva 0,058
Railcar 0,058
. diesel 0,007

Osobné automobil :
sobné automobily bonzin 0.007
Autobusy — dial’kové EURO IV 0,035

Celkova tuspora spolocenskych nikladov z dovodov emisii hluku je 710 406 EUR. Na
usporach spolo€enskych ndkladov z emisii hluku sa podiel'a automobilova doprava ¢iastkou
478 881 EUR a autobusova doprava sumou 231 526 EUR.

Hlukové emisie su uvedené v tabul’kovej ¢asti CBA v harku Externality — hluk.
7.2.6 Naklady na znecistenie Zivotného prostredia

Dopravou je najviac zhorSované ovzduSie v dosledku spalovania uhlovodikovych paliv
Vv spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochaddza k tvorbe toxickych
a karcinogénnych latok — prchavych organickych zli€¢enin VOC, oxidu uhol'natého CO, oxidu
dusika NOx, uhl'ovodikov HC, oxidu siri¢itétho SOz, tuhych znecistujucich latok a tazkych
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kovov a latok, ktoré sa podiel'aju na globalnom oteplovani atmosféry a zmensovani ozénove;j
vrstvy — oxidu uhli¢itého CO2, oxidu dusného N20O, ¢i metanu CHa.

Sektor dopravy patri k najvac¢Sim spotrebitelom energii a paliv. Rastuca spotreba energii
je zavaznou pri¢inou environmentalnej degradacie a negativne vplyva na klimatické
podmienky. Doprava a dopravny priemysel v ramci Eurdpy spotrebuje priblizne 38 %
z celkového mnozstva energii, z tohto podielu spotreba paliv v cestnej doprave dosahuje az
72 %. Spotreba paliv a energie v sektore dopravy sa za ostatnych 20 rokov zniekol'’konésobila,
ato predovsetkym v dosledku rastu intenzity dopravy automobilmi. Az 97 % podiel na
spotrebe paliv predstavuji kvapalné paliva, podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych
paliv a elektrickej energie je pomerne nizky. Najvacsi podiel na spotrebe kvapalnych paliv
v doprave, ato az 95 % ma cestna doprava. Naopak, najvacsi, az 90 % podiel na konecnej
spotrebe elektrickej energie pripada na zZelezni¢nu dopravu.

Vplyv projektu na emisie do ovzduSia posudzujeme ako rozdiel medzi emisiami
produkovanymi vlakovymi jednotkami PTG 460 a novymi EJ typu railcar, ocenenymi
v EUR/centoch na vzkm, a to pri jazde v meste, v primestskych ¢astiach a mimo mesta.

V autobusovej doprave prevedenie cestujicich na zelezni¢nu dopravu znizi potrebu jazd
autobusov, atym sa znizi emisia latok znecistujicich ovzduSie. Za referenéné obdobie
projektu je pokles emisii autobusovou dopravou oceneny hodnotou 973 442 EUR. Priemernou
mierou emisii je norma EURO IV pre autobusy nad 15 ton.

Automobilovd doprava znizi produkciu zne€istujucich emisii tym, Ze prevedené osoby na
Zelezni¢nll dopravu neuskutocnia automobilové cesty. Pocas referencného obdobia rozsah
neuskutonenych ciest v rozdeleni na vozidld s benzinovymi a dieselovymi motormi
prinesie znizenie poctu automobilovych vzkm a spoloCenski Usporu oceneni na
538 036 EUR. Celkova uspora nakladov na odstranenie zneclistovania ovzdusia je
1511 478 EUR.

Udajové podrobnosti a parametre vypodtu Uspor vratane sadzieb si uvedené V tabulkovej
Casti CBA v harku Externality — znecistenie ovzdusia.

7.2.7 Emisie sklenikovych plynov — CO2

Medzi externality osobitne patri skimanie emisii sklenikovych plynov. Uviedli sme, ze
doprava produkuje najvaésie mnozstvo sklenikovych plynov. Podiel emisii oxidu uhol'natého
CO dosahuje priblizne 25 %, emisii oxidu dusika NOx 51 %, emisii prchavych organickych
zlacenin VOC 11 %, emisii tuhych znecCistujucich latok TZL 9 % a podiel emisii oxidu
siri¢itého SO ¢ini 0,4 %.
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Na uvedenych hodnotach emisii sektoru dopravy ma hlavny podiel cestnd doprava. Napriek
vyuzivaniu u¢innejsich technoldgii znizujiucich emisie novych vozidiel, protichodne pdsobi
predovsetkym dynamicky rast po¢tu osobnych motorovych vozidiel, rast intenzity v cestnej
doprave a s tym suvisiaca rastica spotreba pohonnych hmot a emisii plynov pri ich vyrobe.

Na produkcii oxidu uhol'natého CO z dopravy mala v roku 2017 cestna doprava podiel az
96,5 %, pricom podiel Zelezni¢nej dopravy predstavoval len 0,83 %. Na produkcii oxidu
uhli¢itého CO2 z dopravy v roku 2017 sa cestna doprava podielala az 95,7 % (v tom IAD
35,7 %, cestnd nakladna doprava 55 %, autobusova doprava 5 %). Podiel zelezni¢nej dopravy
dosiahol priblizne 1,5 %. Obdobne vysoky bol podiel cestnej dopravy na celkovej doprave pri
emisidch oxidov dusika NOx (88 %), prchavych organickych zlucenin VOC (94 %), oxidu
siri¢itého SOz (75 %) a tuhych znecist'ujucich latok TZL (85,6 %).

Vypocet emisii CO2 bol zrealizovany podla Metodoldgie hodnotenia projektovych emisii
sklenikovych plynov a emisné odchylky (EIB, 2014) a ocenenie emisii CO2 V stlade

s Metodickou priruc¢kou k tvorbe analyzy a prinosov (verzia 2.1, 2018).

Tabul’ka €. 40: Ocenenie emisii spésobujucich klimatické zmeny v EUR

USPORA SPOLU

Vlakové jednotky EJ -594 085

Prevedena doprava

Osobné automobily — diesel motory vzkm 209 484
— benzinové motory 408 494

Autobusova doprava 775 595

Ocenenie emisii CO2 799 489

Ocenenie emisie CO2 vt

nespotrebovaného paliva 981 242

Suhrnné ocenenie emisii CO2 1780 731

Udajové podrobnosti a parametre vypoétu Gspor vratane sadzieb st uvedené v tabulkovej
Casti CBA v harku Externality — znecistenie ovzdusia.

Spolo¢ne externality projektu prinasaji spolocensky prospech vo vyske 4 002 615 EUR.

Tabul’ka ¢. 41: Externality - aspora spolo¢enskych nakladov v EUR

Znecistenie Zivotného prostredia 1511 478
Emisie sklenikovych plynov 1780731
Hlukové emisie 710 406
Uspora celkom 4002 615

Vysledky analyzy ekonomického modelu projektu st zhrnuté v nasledujtcej tabulke, kde
uvadzame aj hodnotu ENPV, ERR a pomer B/C.
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Tabulka €. 42: Pefiazné toky ekonomického modelu projektu
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Celkom

(diskontované)
Investiéné naklady 66 694 011
Zostatkova hodnota -642 566
Prevadzkové vydavky -154 435
Celkové naklady 65 897 010
Uspora &asu 60 631 658
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 5460 090
Nehodovost’ 19 364 284
Znecistenie Zivotného prostredia 884 921
Emisie sklenikovych plynov 1124976
Hlukové emisie 434 292
Uspora prevadzkového poétu autobusov 603 532
Celkové prinosy 88 503 753
Cisté peiiaZzné toky 22 606 743
Kumulované Cisté penazné toky
Ekonomicka Cista sti¢asna hodnota investicie (ENPV) v EUR 22 606 743
Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (ERR) 8,84%
B/C 1,340

Ekonomické analyza ukazala, Ze socialno-ekonomicka hodnota projektu je kladna, prinasa za
referenéné obdobie spolocensky efekt vo vyske 22,607 mil. EUR s vnutornou vynosovou
mierou 8,84 %. Pomer prinosov anakladov projektu dosahuje 1,340. Podla vysledkov
ekonomickej analyzy projekt prinasa benefity viacerym subjektom hospodarstva a pre
spolo¢nost’ je prinosom.

7.3 Postdenie rizik projektu

Posudenie rizik bolo v ramci CBA vykonané Vv intenciach Metodickej priruc¢ky k tvorbe
analyz nakladov a prinosov v ramci predkladania investi¢nych projektov v oblasti
dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (verzia 2.1, MDV SR, 11/2018). Zaroveii
bolo vykonané v sulade s Vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2015/2017 zo dia
20. 1. 2015.

7.3.1 Analyza citlivosti finanéného modelu projektu

Analyzou citlivosti hodnoty FNPV/C a FRR/C na zmeny premennych finanéného modelu
projektu posudzujeme mieru, akou jednotlivé premenné moézu ovplyvnit' jej projektovanu
hodnotu. Podla miery citlivosti jednotlivych néakladovych a prijmovych premennych
financného modelu sledujeme, ktora premenna si vyzaduje pozornost’ pri realizovani projektu,
resp. moze byt rizikova.
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Citlivost’ vystupnych ukazovatelov FNPV/C a FRR/C na zmeny jednotlivych premennych
finanéného modelu bola skiimana v intervale <-1 % - +1 % >.

Tabul’ka €. 42: Vplyv zmeny hodnoty premennych finanéného modelu na hodnotu

Relativne vyjadreny vplyv premennych finanéného modelu na hodnotu FNPV/C a FRR/C je
zobrazeny v nasledovnej tabulke.

FNPV/C a FRR/C

-72 413 925 -73 082 877| -73 751 829
N/A #CISLO! N/A

-73 076 964 -73082 877 -73088 790
N/A #CISLO! N/A

-73 065 069 -73082 877 -73 100 685
N/A #CISLO! N/A

-73082 877 -73082877| -73082 877
N/A #CISLO! N/A

-73102 575 -73082877| -73 063 180
N/A #CISLO! N/A

-73079 852 -73082 877| -73 085903
N/A #CISLO! N/A

-73 060 759 -73082 877 -73 104 995
N/A #CISLO! N/A

-73 092 386 -73082877| -73073 368
N/A #CISLO! N/A

-73077 780 -73082 877 | -73087 974
N/A #CISLO! N/A

-73113 130 -73 082 877| -73 052 624
N/A #CISLO! N/A
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Tabulka ¢. 43: Relativna miera citlivosti FNPV/C na zmeny premennych finanéného

modelu

-0,92% 0,00% 0,92%
-0,01% 0,00% 0,01%
-0,02% 0,00% 0,02%
0,00% 0,00% 0,00%
0,03% 0,00% -0,03%
0,00% 0,00% 0,00%
-0,03% 0,00% 0,03%
-0,01% 0,00% 0,01%
-0,03% 0,00% 0,03%
-0,04% 0,00% 0,04%

Podla vysledkov analyzy citlivosti hodnoty FNPV/C na £1 % zmenu premennych finanéného
modelu nie st identifikované ziadne premenné, ktoré by sme mohli oznacit' za kriticky
premenné. Investicné naklady by museli poklesniit’ 0 98,11 %, aby sa FNPV/C dostalo do

kladnej roviny, ¢o je nerealne.
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Graf ¢. 6: Citlivost’ FNPV/C na zmeny premennych finanéného modelu

Citlivost’ FNPV na zmeny premennych ekonomického modelu +1%/ -1%
Prijmy z cestovného -0,04% ® 0,04%
Prevadzkové sluzby -0,03% 1 0,03%
Naklady na obnovu vozidiel -0,01% | 0,01%
Poplatok za pouzitie ZDC -0,03% 1 0,03%
Naklady na Eistenie 0,00% 0,00%
Naklady na adrzbu a opravy -0,03% 1, 0.03% +1% zmena vstupnej premennej
Osobné naklady 8:8822 m-1% zmena vstupnej premennej
Néklady na energie -0,02% 1 0,02%
Naklady na material -0,01% | 0,01%
Investi¢né naklady 0,920 T 0,92%
-1,50% -1,00% -0,50% 0,00% 0,50% 1,00% 1,50%

7.3.2 Analyza citlivosti ekonomického modelu projektu

Socidlnu hodnotu projektu vyjadrent prostrednictvom ENPV a ERR moéZe zmenit vyvoj
niektorych premennych. Analyzou citlivosti zakladnych charakteristik ekonomického modelu
zistujeme, akou mierou méze budtci vyvoj premennych vplyvat' na hodnotu ENPV a ERR
a ¢i miera vplyvu niektorej, resp. niektorych premennych nie je natol’ko vysokd, ze socidlna
hodnota projektu klesne pod hranicu diskontnej sadzby a projekt nie je z tohto hladiska
prijatelny. Citlivost’ hodnoty ENPV a ERR sledujeme zmenou premennych o =1 %.
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Tabulka ¢. 44: Citlivost’ ENPV a ERR na zmeny premennych ekonomického modelu

22 000 427 22 606 743 23 213 060
8,74% 8,84% 8,93%
22 552 142 22 606 743 22 661 344
8,83% 8,84% 8,84%
22 413 100 22 606 743 22 800 386
8,80% 8,84% 8,87%
22 597 894 22 606 743 22 615 593
8,83% 8,84% 8,84%
22 595 494 22 606 743 22 617 993
8,83% 8,84% 8,84%
22 602 400 22 606 743 22 611 086
8,83% 8,84% 8,84%
23 273 683 22 606 743 21 939 803
8,98% 8,84% 8,69%
22 605 199 22 606 743 22 608 288
8,83% 8,84% 8,84%
22 600 708 22 606 743 22612779
8,83% 8,84% 8,84%

Relativna citlivost ENPV a ERR na zmeny premennych ekonomického modelu je uvedena

Vv nasledovnej tabulke.
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Tabul’ka €. 45: Relativna miera citlivosti ENPV a ERR na zmeny premennych

ekonomického modelu

-2,68% | 0,00%| 2,68%
-1,11%| 0,00% | 1,11%
-0,24%| 0,00% | 0,24%
-0,10%| 0,00%| 0,10%
-0,86% | 0,00% | 0,86%
-0,37%| 0,00% | 0,37%
-0,04%| 0,00% | 0,04%
-0,02%| 0,00% | 0,02%
-0,05% | 0,00% | 0,05%
-0,02%| 0,00% | 0,02%
-0,02% | 0,00% | 0,02%
-0,01%| 0,00% | 0,01%

2,95% | 0,00% | -2,95%

1,68% | 0,00%]| -1,65%
-0,01%| 0,00% | 0,01%
-0,02%| 0,00% | 0,02%
-0,03% | 0,00% | 0,03%
-0,01%| 0,00% | 0,01%
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Graf &. 7: Citlivost ENPV na zmeny premennych ekonomického modelu

Citlivost’ ENPV na zmeny premennych ekonomického modelu +1%/-1%

Uspora prevadzkového poctu autobusov 0,03% | 0,03%
Prevadzkové néklady -0,01% 0,01%
Investi¢né naklady -2,95% E—— 2 05%

Hlukové emisie -0,02% | 0,02%

Emisie sklenikovych plynov -0,05% | 0,05%
Znecistenie zivotného prostredia 0,04% | 0,04% +1% zmena vstupnej premennegj
Nehodovost’ -0,86% m— 0,86%  m-1% zmena vstupnej premennej

Prevadzkové naklady vozidiel 024% M 0,24%
Usporadasu .5 6go, nmmm— 2,68%

-4,00% -3,00% -2,0000 -1,00% 0,00% 1,00% 2,00% 3,00% 4,00%

Podla vysledkov analyzy citlivosti ENPV a ERR na zmeny hodnoty premennych
ekonomického modelu premenné — investicné naklady a uspora casu — mozno povazovat’ za
rizikové z hl'adiska socialnej hodnoty projektu. Vyska investiénych nakladov vykazuje znaky
rizikovosti, aviak museli vzrast o 34,03 %, aby sa stal projekt nerealizovatelnym. Uspora
Casu je zloZzend premennd. Suvisi s realizovanim zvySenej prevadzkovej rychlosti
a dosiahnutim projektovaného prirastku poctu cestujucich. Prirastky poctu cestujicich vratane
prevedenej dopravy st projektované na minimalnej Grovni z celkového poctu cestujicich
automobilmi (0,31 %) alebo autobusmi (0,58 %), z tychto pricin je rizikovost tejto premennej
ekonomického modelu zmengena. Uspory ¢asu by museli poklesntt’ 0 31,61 %, aby sa projekt
stal nerealizovatelnym.

7.3.3 Analyza scenarov uskutocnenia projektu

Citlivost FNPV/C, FNPV/K a ENPV a mieru névratnosti FRR/C, FRR/K a ERR analyzujeme
pri si¢asnom pdsobeni viacerych premennych finan¢ného a tiez ekonomického modelu podla
hypotetickych zmien premennych v kladnom i v zépornom zmysle. Zmeny viacerych
premennych skimame podla pesimistickych, realistickych alebo  optimistickych
predpokladov, ktoré su scendrmi, resp. moznymi variantmi realizovania projektu. Pre kazdy
variant uvadzame, ktoré premenné a akou mierou a smerom sa mézu menit’ a ovplyviiovat

%

vysledné hodnoty kl'ai¢ovych ukazovatel'ov projektu. Namodelované boli tri scenare:

- pesimisticky

- realisticky

- optimisticky.

Pri tychto scenaroch boli urcené teoretické hodnoty odchylok jednotlivych premennych,
pricom pozornost’ sa sustredila predovSetkym na tie premenné, ktoré boli identifikované ako

109



MINISTERSTVO EUROPSKA UNIA (

DEUROTARGET E DOPRAVY A VVSTAVBY Eurbpske Strukturding a investitné fondy  JELEIMIENA SPOLOGNOST SLOVENSKO

SLOVENSKE) REPUBLIKY OP Integrovand infradtruktira 2014 - 2020 NARODNY DOPRAVCA

citlivé a bol posudeny ich vplyv na vystupné ukazovatele financnej a ekonomickej analyzy.

Vo vztahu k FA atiez k EA Ziadny zo scenarov nenavodzuje predpoklad, Ze by sa projekt
mohol stat’ nerealizovate'nym.

Tabul’ka €. 46: Analyza scenarov a jej dopad na finan¢nu analyzu

Financ¢na analyza
Zmena premennej FNPV/C FRR/C FNPV/K FRR/K
Investi¢né vydavky 12,00%
Pre'védzkové vydavky 12,00% 82792705 | #¢CiSLO!
Prijmy -12,00%
Zostatkova hodnota -12,00%
scendr rozplz)étu 12,00%
Prevadzkové vydavky 12,00% 213215505 | #CiSLO!
Splatky tiverov 12,00%
Prijmy -12,00%
Zostatkova hodnota -12,00%
Investi¢né vydavky 6,00%
Er?VédeOVé vydavky Z%%(Zj 77937791 | #CISLO!
rijmy -6,00%
Zostatkova hodnota -6,00%
Realisticky Finanéné zdroje ZSSK 6,00%
scenir Prispevvok 7o Statneho 6,00%
rozpoctu
Prevadzkové vydavky 6,00% -12 087 941 | #CiSLO!
Splatky tiverov 6,00%
Prijmy -6,00%
Zostatkova hodnota -6,00%
Investicné vydavky -6,00%
IP)I'?VédeOVé vydavky -:,OOS(ZA) 68227963 | -13.60%
rimy ,JU70
Zostatkova hodnota 6,00%
Optimisticky Eh}anéné zdrovje' ZSSK -6,00%
scenar r1speyok 7o $tatneho -6,00%
rozpoctu
Prevadzkové vydavky -6,00% -9832813 | -10,27%
Splatky tiverov -6,00%
Prijmy 6,00%
Zostatkova hodnota 6,00%
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Ekonomicka analyza
Zmena premennej ENPV ERR B/C
Investi¢né néklady 12,00%
Zostatkova hodnota -12,00%
Uspora &asu -12,00%
g-s)pora prevadzkovych vydavkov 112.00%
e e et Uspora prevadzkovych nakladov
. -12,00%
Pesslc";ls;':ky vozidiel ° | 3887371380 | 561% | 1,05
Nehodovost’ -12,00%
Znecdistenie zivotného prostredia -12,00%
Emisie sklenikovych plynov -12,00%
Hlukové emisie -12,00%
Uspora prevadzkového poctu -12.00%
autobusov
Investi¢né naklady 6,00%
Zostatkova hodnota -6,00%
Uspora &asu -6,00%
gs)pora prevadzkovych vydavkov -6,00%
_— Uspora prevadzkovych nakladov
e -6,00%
Rea"flt',crky vozidiel ° 13 247 057 7,15% 1,19
seena Nehodovost’ -6,00%
Znecdistenie Zivotného prostredia -6,00%
Emisie sklenikovych plynov -6,00%
Hlukové emisie -6,00%
Uspora prevadzkového poctu -6,00%
autobusov
Investi¢né naklady 0,00%
Zostatkova hodnota 0,00%
Uspora asu 6,00%
g-s)pora prevadzkovych vydavkov 6,00%
e e e, Uspora prevadzkovych nakladov
f 6,00%
Optimisticky | | el ° 27926235 | 971% | 142
seenar Nehodovost’ 6,00%
Znecistenie Zivotného prostredia 6,00%
Emisie sklenikovych plynov 6,00%
Hlukové emisie 6,00%
Uspora prevadzkového poctu 6,00%
autobusov
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7.3.4 Kvalitativna analyza rizik

S projektom suvisi niekol’ko rizik, pre ktoré by nemuseli byt dosiahnuté projektované
hodnoty tokov hotovosti.

Spomedzi moznych rizik boli pre projekt obnovy vozidiel identifikované tieto skupiny rizik:
- rizika ovplyvnujuce realizovateI'nost’ projektu,

- rizika na strane dodavatel'a novych vlakovych jednotiek,

- rizikd spojené s ¢asovym planom dodania vlakovych jednotiek,

- rizikd prevadzky novych vozidiel,

- rizikd nedosiahnutia projektovanych hodnot efektivnosti investovania.

K rizikovym faktorom projektu patri:

a. riziko spojené s ¢asovym posunom V realizacii procesu verejného obstaravania na nakup
novych jednotiek

riziko oneskorenia dodavky vozidiel oproti prijatému harmonogramu,

riziko zvySenia investi¢nych nakladov

riziko prekrocenia o¢akavanych prevadzkovych ndkladov,

riziko zvySenej poruchovosti vozidiel pocas prevadzky,

riziko nedosiahnutia projektovaného poctu cestujucich a uspor cestovného casu.

o o0 o

Uvedené faktory mozu v nepriaznivych podmienkach zhorsit’ parametre finan¢nej i socialno-
ekonomickej efektivnosti projektu.

Projekt je pocas jeho Zivotnosti vystaveny aj vSeobecnému riziku vzniku politickych
a hospodarskych problémov (politické rizikd, spomalenie hospodarskeho rastu, recesia,
pandémie, atd’.) aich doésledkov na osobnu dopravu ¢&i pocty cestujucich. S touto skupinou
rizik v projekte nie je priamo uvazované, st vsak rizikovym faktorom vonkajSieho prostredia,
ktory moZe ovplyvnit efektivnost’ projektu alebo zvysit’ jednotlivé rizikd projektu.
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Tabul’ka €. 48: Kvalitativna analyza

Druh rizika Pric¢iny neziaducej Vplyv na Pravde- | ZavaZnost | Uroven Preventivne, resp. Zostatkové
udalosti projekt podobnost’ vplyvu rizika zmierfujuce opatrenie riziko
1. Rizika na strane dopytu
Rast konkurencie na
. . dopravnom trhu, Konzervativny pristup
L1 Rozdiel mEdZIW pokles poctu . k stanoveniu
predpokladanou vyskou cestuiicich Zhorsené cedpokladantch
objednavanych dopravnych ielezjn “énou dobravou hodnoty FNPV A . Nizka go rEvn'ch V}']konov Nizke
vykonov vo verejnom zaujme  dop a ENPV OPraviyeh Vyxonov,
a'ich redlnou hodnotou alebol mensi pocet vychodisko tvori platna
cestujucich ZoDSVZ a GVD
prevedenej dopravy
D;g gégr?i (;ky Vyvel, Konzervativny pristup
Eu tom(:gﬁizécia k stanoveniu prognozy
nepostaduific ’ dopravného dopytu
P % « . a smerovania dopravnych
cestovny komfort Zhorsené od - <pdsobeni
1.2 Rozdiel v progndze poctu zeleznicnej dopravy, | hodnoty FNPV IC)}r{lf])OVr’or;rﬁlier?Eg slelrllilieeb
o Progl D! zlepsena cestna a ENPV N . N
cestujucich (nedosiahnutie S A o . | zeleznice pocas prepravy, .
. S ; infrastruktira, ini a zniZenie C 1. Stredna , Nizke
poctu cestujucich podla do ia aich , predpoklada sa
. pravcovia a ic uspor v . .
prognozy) - . s . pokracovanie bezplatnej
lepsie sluzby, niz§ia | cestovného Seleznicnet dopravy pre
miera prevedenej gasu ‘czhiene) dopravy p
‘. urcité skupiny
dqpr_avy, nqdostatocne obyvatel’stva, posun
eliminovanie . v budovani IDS, lepsi
paralelnej autobusovej marketing, propagécia
dopravy ’
Nedosiahnutie Prispdsobovanie GVD
1.3. Nedosiahnutie uspory predpokladaného Zhorsené . | potrebam dopytu, vhodné p
cestovného Gasu pocétu cestujucich, hodnoty ENPV C . Shireained ¢asovanie vlakovych e
nepostacujici zaujem spojov a upravy GVD,
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o zelezni¢nl dopravu
alebo nizka cestovna
atraktivita novych
vlakovych jednotiek,
pretrvavajuca
paralelna autobusova
doprava, niz8ia miera

pokrok v zavadzani IDS,

koordinacia cestovnych

poriadkov VHD; opatrenia

na riadenie mobility
v kontexte s planmi
dopravnej obsluznosti

Kosického a Presovského

prevedenej dopravy kraja
Rizika projektovania n.a.
Administrativne rizika a
rizika spojené s n.a.

obstaravanim

Oneskorenie Kvalitna priprava
realizacie a riadenie procesov
Predlzovanie procesu | projektu verejného
3.1 Casovy posun v realizacii | verejného a problémy obstaravania; kvalitné
procesu verejného obstaravania, rieSenie |S jeho c Y, sttazné podklady; Stredné
obstaravania na nakup novych | namietok ucastnikov | financovanim ' flexibilné vybavenie
jednotiek verejného 20 zdrojov EU namietok, skusenosti
obstaravania V pripade ZSSK s realizaciou
vyrazného obdobnych verejnych
zdrzania obstaravani
Rizika spojené s vystavbou |n.a.
Rizika spojené s na
nadobudnutim pozemku o
Rizika realizicie projektu
6.1 Oneskorenie dodvky Nedf)driiavanie planu ZV9§FniE - V}'/b’er spﬁl’alﬁlivého
vozidiel oproti dasovému doddvok nastrane | prevadzkovyeh C 1. Stredns | d0davatela dihodobo Nizke
plénu dodavatel a, - nakladov, peskf)rsw Vyra_lb_ajuceho dané typy
obmedzené kapacitné | generovanie prinosov vozidiel;
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moznosti dodavatel’a

projektu, zhor$enie

Kupna zmluva na dodanie

finan¢nych EJ — harmonogram,
ukazovatel'ov sankcie
a problémy s
financovanim
Adekvatne stanovena
predpokladana hodnota
Nedostato¢ny odhad zakazky v ramci verejného
6.2 Riziko zvySenia vysky investiénych Zhor$ené hodnoty c i Stredn4 obstaravania, kvalitné Nizke
investi¢énych nakladov nakladov; vysoka FNPV, ENPV a ERR ' sut'azné podklady,
inflacna miera skusenosti ZSSK
s realizaciou obdobnych
projektov
Bankrot zhotovitel’a vozidiel
Oneskorenie Vyber kvalitného a
7 ket dosivarct st o ol dodbtte
a ukoncenie vyroby Na strane dodévatela | PrOIEKI: FESP. J I Stredna Y ThocobO Pose Nizke
, . h nerealizovanie; trhu a m4 skasenosti
nahradnych dielov e . , , .
Zvysené prevadzkové s vyrobu a dodanim
naklady pozadovanych EJ
Prevadzkové rizika
s , Na strane dodavatel’a; | ZvySené prevadzkové Vybf: ' kvz’lhtnehq
8.1 Zvysena poruchovost o 1% 2 , . , | dodavatel’a, ktory ,
o y ) konStrukéné naklady (na material, Cc 1. Stredna , Nizke
vozidiel pocas prevadzky a1 Sy ) dlhodobo vyraba
a materialové opravy, udrzbu, atd’.) . ;
pozadované EJ
nedostatky
Poruchovost vozidiel, | ZvySené prevadzkové Vyber kvalitného
VACSi pocet naklady (na material, dodavatel’a, ktory
8.2 Rozdiel v prognéze zalohovych vozidiel, |energie, opravy, c I Stredna dlhodobo vyraba Nizke
prevadzkovych nakladov zanedbanie udrzby udrzbu, atd’.), ' pozadované EJ, progn6za
a oprav, nepresny zhorsené hodnoty prevadzkovych nakladov

odhad vyvoja

FNPV, ENPV a ERR

bola stanovena na zaklade
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prevadzkovych skuto¢nych prevadzkovych
nakladov nakladov
Vv predchadzajicich
obdobiach
9. Financ¢né rizika
Narusenie ¢asového Vyber kvalitného
91 Nc_edostatok finanénych Na strane dodavatela | planu dodavok C Il. Stredna dodévatela, kFory Nizke
prostriedkov - dlhodobo vyraba
vozidiel » ;
pozadované EJ
10. Regulaé¢né riziko
Technické a konstrukéné
10.1 Riziko sprisnenia Rast poztgdawe,k na o , , rieSenie Eg ,zodpoveda]uce Nizke
. : . ochranu zivotného Nespecifikované C I Nizka | najprisnejsim
environmentalnych zakonov . : .
prostredia environmentalnym
poziadavkam
11. Environmentalne rizika
Vplyv prirodnych Spec1ﬁka01z} te<’:hn1<:.kev:ho.
: a technologického riesenia
podmienok v podobe S ., ,
‘ . néhlych extrémnych Mlglmalny, EJ obmedzuj_uca uvedeny
11.1 Environmentalne rizika zmien pocasia Statisticky A l. Nizka | vplyv, ktora je v sulade s Nizke
v dosledku nevyznamny leglslatwnym} .
Klimatickych zmien a technickymi normami
EU a SR
Iné neuvedené rizika (riziko | Nie su
12. | odmietnutia projektu
verejnost'ou)

n.a. — nie je aplikované
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Tabulka €. 49: Klasifikacia zavaznosti rizik

Kategoria A Vel'mi malo pravdepodobné (0-10 % sanca)
Kategoria B Malo pravdepodobné (10-33 % sanca)
Kategoéria C Stredna miera pravdepodobnosti | (33—66 % Sanca)
Kategoria D Pravdepodobné (6690 % Sanca)
Kategoria E Vysoko pravdepodobné (90-100 % $anca)
Kategoria I Ziadny relevantny vplyv na oakévané spologenské prinosy projektu.
Kategoria IT Mala st.rata spoloCenskych prinosov projektu; nie si ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu; avSak napravné
opatrenie si nutné.
L. Stredna zavaznost’ vplyvu; strata o¢akavanych spolo¢enskych prinosov projektu; va¢sinou financné skody; aj
Kategoria IIT . , i . o ey ,
Vv strednodobom a dlhodobom horizonte; napravné opatrenia mozu vyriesit’ problém.
Kriticky vplyv; velka strata ocCakavanych spolo¢enskych prinosov projektu; vyskyt neziaducej udalosti
Kategoéria IV spOsobuje stratu primdrnej funkcnosti projektu; napravné opatrenia, aj ked realizované vo velkom rozsahu,
nepostacuju na to aby sa predislo vyznamnym Skodam.
L. Katastroficky vplyv; vyznamna, az Gplna strata funk¢nosti projektu; ciele projektu sa nezrealizuju ani
Kategoria V :
v dlhodobom horizonte.
Zavaznost’ vplyvu
Pravdepodobnost’: Kategoria I Kategoria II Kategoria 111 Kategoria IV Kategoria V
Kategoria A Nizka Nizka Nizka Nizka Stredna
Kategoria B Nizka Nizka Stredna Stredna
Kategoria C Nizka Stredna Stredna
Kategoria D Nizka Stredna
Kategoria E Stredna

Zdroj:

Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov v ramei predkladania investi¢nych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020

(verzia 2.1, MDV SR, 11/2018.
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Vyznamnost jednotlivych rizik a pravdepodobnost’ ich vzniku zobrazuje matica rizik.

Tabul’ka €. 50: Matica rizik

Zavaznost’ vplyvu
Kategoria I |Kategoria II | Kategoria 111 | Kategoria IV | Kategoria V
P e: .
ravdepodobnos Ziadny Maly Stredny | Kriticky | Katastroficky
Kategoria A (0-10 %) 111 1.1
Kategoria B (10-33 %) 7.1
1.213,6.1
.. L 0 i) i) k)
Kategoria C (33-66 %) 10.1 8.2,9.1 6.2, 8.1
Kategoria D (66-90 %)
Kategoria E (90-100 %)
Tabulka €. 51: Matica rizik po zmierfiujucich opatreniach
Zavaznost’ vplyvu
Kategoria I | Kategoria Il | Kategoria III [ Kategoria IV | Kategoria V
P 2 v
ravdepodobnost Ziadny Maly Stredny Kriticky | Katastroficky
Kategoria A (0-10 %) 11.1 11 7,181
1.2,13,6.1
It - 0 ) i) i)
Kategoéria B (10-33 %) 10.1 6.2.8.2.9.1
Kategoéria C (33-66 %)
Kategoéria D (6690 %)
Kategoria E (90-100 %)

| Uroveti rizika | Nizka | Stredna _
Medzi kritické rizikové faktory projektu so strednou mierou pravdepodobnosti zarad’'ujeme
riziko spojené s casovym posunom v realizacii procesu verejného obstaravania na nadkup
novych jednotiek (3.1). Moze sposobit’ oneskorenie v realizacii projektu, v pripade vyrazného
zdrzania aj problémy s jeho financovanim zo strany EU anutnost jeho financovania zo
zdrojov ZSSK, ¢o by ohrozilo samotni implementdciu projektu. Po zmierfiujicich
opatreniach, ako je predovsetkym adekvatna priprava a vysoko profesionalne riadenie
procesov verejného obstaravania, ma predmetné riziko strednti Groven. Naviac ZSSK ma
skusenosti so zadavanim a riadenim obdobnych verejnych obstaravani, je tak predpoklad

uspesného zaviSenia tohto procesu.

Vo vizbe na analyzu citlivosti za vacsiu pozornost’ stoji riziko zvysenia investicnych ndikladov
(6.2) a riziko nedosiahnutia tispor cestovného casu (1.3).

Riziko zvySenia investicnych nakladov — Uroven predmetného rizika je stredna. Adekvatne
stanovena predpokladana hodnota zékazky vychadzajuca z prieskumu trhu a konzervativneho
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pristupu k odhadu investi¢énych nakladov, d’alej kvalitne pripravené sutazné podklady
a koniec koncov aj skusenosti ZSKK s realizdciou obdobne zameranych investi¢nych
projektov predurcuju, Ze nie je realne predpokladat, ze by doslo k znaénému narastu
investi¢nych nakladov.

Zvysenie investicnych nakladov projektu moéze suvisiet s makroekonomickou situaciou
charakterizovanou vznikom hospodarskej recesie a narastom miery inflacie, ktoré moézu
nastat’ nezavisle od ZSSK. Moznost’ regulacie zo strany Statu moéze oddialit’, resp. znizit
hrozbu recesie alebo inflacie.

Riziko nedosiahnutia uspor cestovného casu predovsetkym z prevedenej automobilovej
a autobusovej dopravy je vyznamné pre socidalnu hodnotu projektu, jeho pravdepodobnost
a tiez zavaznost’ vplyvu je stredna a suvisi s rizikom na strane dopytu — rozdiel v prognoze
poctu cestujucich. Pokracujuci rozvoj automobilizdcie, nepostacujuci zdujem verejnosti
0 zelezniénu dopravu alebo nizka atraktivita novych jednotiek, budovanie cestnej
infrastruktary, nedostatoéné eliminovanie paralelnej autobusovej dopravy a pod. moéze
V negativnhom smere ovplyvnit’ pocty transferujucich cestujucich na Zeleznicu s dosledkom
dosiahnutia nizSich uspor cestovného casu. Vzniku tohto rizika mozno predchadzat
systematickou analyzou prepravnych pradov cestujtcich a prispésobovanim GVD potrebam
dopytu, vhodnym ¢asovanim vlakovych spojov a upravou GVD, d’alej pokrokom v zavadzani
IDS, optimalizaciou a koordinaciou cCestovnych poriadkov verejnej hromadnej dopravy
arealizdciou opatreni na riadenie mobility (stupfiujuce sa obmedzenia pohybu osobnych
automobilov v mestach, parkovacia politika) v kontexte s planmi dopravnej obsluznosti
Kosického a Presovského kraja znizuju toto riziko. Zostatkové riziko odhadujeme na nizkej
urovni.

Medzi ur¢ité rizika projektu patri riziko oneskorenia dodavky vozidiel oproti casovému planu
(6.1) — casové neplnenie dodavok vozidiel vystavuje projekt riziku nedostatoéného
finanéného krytia investicnych nakladov, je vSak kontrolovatelné¢ jednak zahrnutim
zabezpecovacich klauzil v kupnej zmluve na obstaranie novych jednotiek a jednak vyberom
dodévatel'a, ktory spol'ahlivo plni svoje zmluvné zavizky. Urovei tohto rizika je stredna,
po zmieriiujucich opatreniach zostatkové riziko odhadujeme na nizkej urovni.

Strednt zavaznost’ vykazuje riziko zvysenej poruchovosti vozidiel pocas prevadzky (8.1) po
zarucnej dobe. Riziko mozno vo velkej miere eliminovat’ vyberom kvalitného dodavatela
vlakovych jednotiek. Dodavatel’, ktory vzide z verejného obstardvania, vlakové jednotky
dlhsiu dobu vyraba, vybrané jednotky st technicky, konstrukéne a prevadzkovo dostatocne
overen¢ u viacerych prevadzkovatelov, aby pocas prevadzky nevznikali zavady
konstrukéného charakteru. Uroven tohto rizika je strednd, po zmierfujicich opatreniach
zostatkové riziko odhadujeme na nizkej Grovni.

V pripade ostatnych identifikovanych rizikovych faktorov je zostatkové riziko nizke, resp.
vel'mi nizke. Projekt nie je vystaveny ziadnym rizikam, ktoré by mali vysoku uroven.
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Pokial’ ide o environmentdlne rizikda, uz v etape priprave projektu boli prostrednictvom
poziadaviek na technické specifikacie v ¢o najvacsej miere eliminované potencialne negativne
rizikd v podobe ndhlych extrémnych zmien pocasia v ddsledku klimatickych zmien.
Ocakavané vplyvy realizovania projektu su prevazne pozitivne, budi mat’ skor pozitivny
dopad na zivotné prostredie, ha zdravie obyvatel'stva a na kvalitu ich zivota a v ramci toho
i na zmenu klimatickych podmienok.

7.3.5 Pravdepodobnostna analyza rizika

V predchadzajicich  kapitolach  boli  identifikované kritické premenné a zaroven
kvantifikované hodnoty, ako by sa tieto kritické premenné museli zmenit’, aby to ohrozilo
realizdciu projektu. Naslednd analyza scendrov preukdzala, Ze na jednej strane
v pesimistickom scendri (ekonomického modelu) v ramci rizikovej analyzy hrozi, ze projekt
sa stane nerealizovatelnym. Na druhej strane takato skutocnost moze sice nastat’ len
teoreticky, prakticky je vSak malo pravdepodobna, pretoze by museli nastat’ zmeny
u vsetkych ukazovatel'ov kumulativne.

Hodnota FNPV/C sa s 95 % pravdepodobnostou bude nachadzat’ v intervale -78,281 mil.
az -67,84 mil. EUR. FNPV/C moéze dosiahnut maximalnu hodnotu —63,204 mil. EUR
a minimalnu hodnotu -84,949 mil. EUR. Rozpitie medzi maximalnou a minimalnou moznou
hodnotou FNPV/C je 21,745 mil. EUR, t. j. 29,8 %. V tomto rozpiti sa prejavuje vplyv
rizikovych faktorov a ostatnych premennych finanéného modelu.

Pravdepodobnost’, Ze hodnota FNPV/C bude kladna, resp. 0 je 39,3 %. Pri 95 % intervale
spol'ahlivosti sa bude stredna hodnota FNPV/C pohybovat’ v rozsahu hodnét -74,076 mil.
az -72,12 mil. EUR.

FNPV_C
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Projektova hodnota ENPV je 22,607 mil. EUR. S pravdepodobnostou 95 % sa socialna
hodnota projektu bude nachadzat’ v intervale medzi 18,113 mil. EUR a 27,236 mil. EUR.
Simulovanim hodnét bola stanovend maximdlne dosiahnutelnd hranica ENPV o vyske
31,172 mil. EUR a minimalna hranica v objeme 12,457 mil. EUR. Rozpitie intervalu hodnoty
ENPV na trovni 18,715 mil. EUR sved¢i o tom, Ze premenné ekonomického modelu maju
vysoky vplyv na hodnotu ENPV a ERR. Podl'a vysledkov analyzy ekonomického modelu
hodnoty ¢asovych uspor maju 68,5 % podiel na hodnote ENPV, nehody 21,9 %, tspora
prevadzkovych nakladov prevedenej dopravy 6,2 % a externality 2,8 percentny podiel.
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Pravdepodobnost’, ze hodnota ENPV bude nizsia alebo rovna 0 je 46 %.

Pri 95 % intervale spolahlivosti sa stredna hodnota ENPV bude nachadzat’ medzi 21,776 mil.

— 23,409 mil. EUR.
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Pravdepodobnostné grafy preukazuju, Ze nenastane situécia, ktora by sposobila, ze projekt sa
stane nerealizovateI'nym. Rizika projektu je mozné povazovat’ za akceptovatel'né.
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ZAVER

1. Obnova zastaranych a poruchovych vlakovych jednotieck PTG 460 Vv regionalnej doprave
vychodoslovenskych krajov je nevyhnutna. Vyuzivany vozidlovy park uvedenych
vlakovych jednotiek je v prevadzke viac ako 43 rokov a v najblizSom obdobi bude
nevyhnutné ich vyradit a bez nahradenia vyradenych vozidiel by regionalna doprava
V tychto uzemiach nemohla poskytnut’ potrebny objem prepravnych sluzieb. Vlakové
jednotky v terajSej prevadzke neposkytujii ziadany prepravny komfort a cestujucich
odradzaju od vyuZzivania ZOD.

2. Projekt navrhuje, aby do roku 2023 bolo obnovenych 9 vlakovych jednotiek
prevadzkovanych v regionalnej doprave aspolu so zmenamiv GVD boli vytvorené
predpoklady pre vysSiu kvalitu ponuky a pre zvySeny cestovny komfort.

3. Dopyt po Zelezni¢nej doprave V regione sa medzirocne postupne zvySuje. Osobitne vysoky
bol prirastok cestujicich v roku 2015. ZvySeny prirastok cestujiicich pokracuje aj v roku
2019. Rasthci pocet cestujicich na tratiach zvySuje poziadavky na kvalitu a komfort
prepravy.

4. Obnoveny vozidlovy park ovplyvni aj buduci dopyt cestujucich, pre ktorych kvalitnejsia
zelezni¢nd prepravna ponuka sa stane atraktivnou, a to aj pre cestujicich verejnou
autobusovou dopravou a cestujucich automobilmi. Progndza prirastku poctu cestujicich
Vv obdobi 2022 — 2051 zautomobilovej dopravy predstavuje 4,166 mil. o0sob
a z autobusovej dopravy ¢ini 3,370 mil. osob.

5. Regiondlna ZOD sa organizuje vo verejnom zaujme a pre zabezpedenie dopravnej obsluhy
vychodoslovenského tzemia §tat objednava urcity dopravny vykon. S tymto vykonom je
spojend prevadzka aj na tratiach, ktoré su malo vynosné, prevadzkové nédklady vysoké
adopravca realizuje straty. Rozdiel medzi prevadzkovymi nakladmi oprédvnene
vynaloZenymi na objednany dopravny vykon a prijmami za cestovné sa potom dopravcovi
uhradza formou kazdorocnej financne; kompenzéacie. Bez financnej kompenzacie
prevadzkovych nakladov by regiondlna Zzeleznicnd doprava bola hlboko stratova
aredukovana iba na nevyhnutni mieru bez zabezpecenia potrebnej dopravnej obsluhy
uzemia.

6. Projekt obnovy vozidiel regionalnej dopravy v dopravnom uzle Kosice vyzaduje obnovit
9 EJ, investi¢ny naklad na ich obstaranie predstavuje 76,284 mil. EUR.

7. Referen¢né obdobie projektu je 30 rokov (2022 — 2051). Realizatorom projektu je ZSSK.

8. Z finan¢ného hladiska je obnova vozidiel regiondlnej dopravy, bez zapocitania
kompenzacie, neefektivna. FNPV je zaporna -171,329 mil. EUR. Zahrnutie kompenzacie
do finanéného modelu vo vyske opravnenych prevadzkovych nakladov zniZenych o prijmy
za cestovné zmeni toky hotovosti a projekt nevykazuje pocas celého referencného obdobia
finan¢ny prebytok. Tym sa stal projekt finan¢ne udrzatelny.

9. Realizator projektu, ZSSK, nevytvéra potrebné finan¢né zdroje, z ktorych by mohol byt
projekt financovany. Financovanie projektu vyzaduje ucast verejnych zdrojov.
Na realizécii projektu sa zic€astnia zdroje Statneho rozpoctu a aj vlastné finanéné zdroje
investora.
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10. Z moznych volieb uskuto¢nenia projektu vychadza obnova Casti vozidiel ako jedine mozna
a realizovatel'na podl'a scenara ,,urob vsetko®.

11. FNPV, FNPV/C aFNPV/K podla scenara ,urob vsetko* maju zapornu hodnotu.
To naznacuje, Ze projekt vyzaduje spolufinancovanie z verejnych zdrojov. Finan¢na
udrzatel'nost’ je pocas celej doby zivotnosti projektu zabezpecend kompenzovanim
opravnenych prevadzkovych nakladov z verejnych zdrojov podl'a ZoDSVZ.

12. Ucast’ verejnych zdrojov na financovani projektu, ktory vychadza zo ZoDSVZ,
je povaZzovana za S$tatnu pomoc, ktord v intenciach Oznamenia Komisie, Usmernenia
Spolocenstva o Statnej pomoci Zelezniénym podnikom (2008/C 184/07) je oznamovana EK
s poziadavkou o jej néslednu notifikéciu zo strany Komisie. Pritom st uréené¢ podmienky
kompatibility S$tatnej pomoci pre Zelezni¢né podniky zlucitelnej s vnitornym trhom
v zmysle Zmluvy o fungovani Eur6pskej Ginie, ¢lanok 93 a ¢lanok 107 (pévodny ¢lanok 87
ZES) apodmienky na udelenie regionalnej pomoci na obstaranie a obnovu kol'ajovych
vozidiel. Podl'a nariadenia ¢. 1370/2007 takato Statna pomoc v oblasti pozemnej dopravy
nepodlieha povinnosti predbezného ozndmenia EK v zmysle ¢lanku 108, odsek 3 Zmluvy
0 fungovani Europskej tnie.

13. Ekonomicky model projektu usporami prevadzkovych nédkladov  dopravcov
nevynalozenych autobusovou a automobilovou dopravou, ¢asovymi usporami, usporami
z neuskutocnenej nehodovosti a tiez environmentalnymi usporami poskytuje pozitivny
vysledok. PrinaSa aj priaznivé vysledky v environmentalnej oblasti. Socidlna hodnota
projektu dosahuje 22,607 mil. EUR, ERR ma hodnotu 8,84 % a pomer B/C ¢ini 1,340.

14. Hodnoty FNPV/C, FRR/C, ENPV a ERR st ovplyvnené viacerymi endogénnymi
i exogénnymi faktormi a tieto mdézu finanéné a ekonomické charakteristiky projektu
zmenit. Vo finanénom modeli neboli identifikované kriticky premenné. V ekonomickom
modeli projektu premenna uspory casu spolu s ekonomickou hodnotou investicnych
nakladov sa ukazuju ako rizikové premenné s vplyvom na hodnoty ENPV a ERR. Ich
hodnoty by sa vSak museli vyraznym spdsobom zmenit, aby sa projekt stal
nerealizovate'nym.

Analyza nakladov a prinosov projektu preukédzala efektivnost” obnovy vozidiel PTG 460
Vv regionalnej doprave v PreSovskom a v KosSickom Kkraji. Poruchovy vozidlovy park
a prevadzkova nespdsobilost’ tychto vozidiel by v najblizZSom obdobi mohla obmedzit
zelezni¢nll prepravu a presunut’ cestujicich na verejnli cestnit dopravu. Zabranenie vzniku
takéhoto stavu umozni realizacia projektu, zlepSena ponuka Zelezni¢nej prepravy, vysSia
kvalita a komfort prepravy. Zaroven sa vytvoria priaznivé podmienky pre budovanie IDS,
od ktorého sa o¢akava skvalitnenie verejnej dopravnej obsluhy v tomto regione.
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PRILOHAC. 1
Projekty ZSSK spolufinancované
z Operacéného programu Doprava 2007 — 2013
a z Opera¢ného programu Integrovana infrastruktura 2014 — 2020

Implementaciou prvého projektu ,,Projekt obmovy parku ZKV ZSSK, as., pre
medziregionalnu a primestskii verejni Zelezni¢ni osobnii dopravu SR” (EU1)
spolufinancovaného zo zdrojov ERDF v ramci OPD, Prioritnej osi 6 Zelezni¢na VOD bolo
obstaranych 10 ks EPJ, 10 ks EMJ PP, 12 ks DMJ a upravenych bolo 10 existujicich HDV
pre pohon EMJ PP jednotiek. Zaroven boli obstarané 2 nové HDV - multisystémové rusne pre
elektrické jednotky Push — Pull. Realizacia uvedeného projektu potvrdila, ze prevadzka
novych modernych vlakovych jednotiek zvysila atraktivnost ZOD a prispela K rastu podtu
cestujucich v novych jednotkach, ato predovSetkym v pracovnych dnoch, pri dennej
dochadzke do préace a z prace, kedy su vlaky €asto preplnené.

K zlepSeniu ponuky sluzieb a §truktary ZKV prispela aj implementacia druhého projektu
»Mobilné prostriedky pre primestsku a regionalnu Zelezni¢ni osobnui dopravu v ramci
IDS* (EU2), ktory bol spolufinancovany zo zdrojov Kohézneho fondu v ramci OPD,
Prioritnej osi 4 Infrastruktira a dopravné prostriedky integrovanych dopravnych systémov,
kde bolo obstaravanych 29 ZKV, z toho 9 ks EMJ a 20 ks DMJ.

Taktiez boli realizované d’alie projekty spolufinancované zo zdrojov Kohézneho fondu
vramci OPD, Prioritnej osi 4 Infrastruktira a dopravné prostriedky integrovanych
dopravnych systémov, ktoré napomohli &iastoéne skvalitnit’ sluzby ZOD:

- ,Obnova ZKV pre primestski a regionalnu Zelezni¢nii osobni dopravu v ramci
IDS“ — modernizacia 30 OV radu B aobstaraniel0 novych OV radu B, ktoré su
prevadzkované vramci Bratislavského, Trnavského, Trencianskeho, KoSického
a PreSovského kraja,

- ,,Projekt regionalnej a primestskej podpory IDS prostrednictvom obnovy ZKV¢
ktory bol zamerany na modernizdciu 5 HDV a obstaranie 17 novych OV, z ktorych je
vytvorenych 5 vlakovych suprav. Uvedené supravy su prevadzkované v rdmci
budovaného IDSK v KoSickom a Vv PreSovskom kraji na Zelezni¢nom tratovom useku
Kosice — Humenné,

- Obnova ZKYV pre primestskii a regionalnu Zelezniéni osobnii dopravu v ramci IDS —
¢ast’ 2 — modernizacia 4 HDV a 13 OV, ktoré poskytujii sluzby ZOD prostrednictvom
4 vlakovych stprav na zelezni¢nych tratiach v rdmci budovaného IDSK,

- ,Projekt podpory IDS prostrednictvom obnovy regionilnych a primestskych
mobilnych prostriedkov®, ktory bol zamerany na vytvorenie 12 vlakovych suprav zo
zmodernizovanych 12 HDV a 24 OV, ktoré su prevadzkované v rdmci budovanych IDSB
aIDSK na Zelezni¢nych tisekoch trati medzi Popradom, Kosicami a Ciernou nad Tisou,
medzi Bratislavou, Leopoldovom a Tren¢inom a medzi Bratislavou, Novymi Zamkami
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a Starovom,

- ,Projekt podpory IDS prostrednictvom obnovy regionalnych a primestskych
mobilnych prostriedkov — 2. éast” — modernizacia 11 vlakovych suprav pozostavajucich
z0 6 DMJ radu 813/913 az20 pripojnych voziov. Z uvedenych vozidiel bolo
vytvorenych celkovo 11 vlakovych stprav, ktoré poskytuju sluzby verejnej ZOD na
uzemiach budovanych IDSB a IDSK.

Zaroven boli realizované d’alSie projekty zamerané na:

- Obstaranie a instalaciu mobilného zabezpecovacieho systému ETCS aplika¢nej urovne L2
do 10 EPJ radu 671 prevadzkovanych v ramci Bratislavského, Trnavského, Nitrianskeho,
Trenéianskeho a Zilinského kraja na Zelezni¢nych tratiach Bratislava — Leopoldov — Nové
Mesto nad Vahom — Ptchov; Pachov — Zilina — Cadca a Nové Zamky — Bratislava — Kuty
pre potreby budovanych systémov integrovanej verejnej dopravy,

- vybudovanie IDIS ajeho aplikacie do 32 vlakovych stuprav uréenych na poskytovanie
sluzieb ZOD v ramci budovanych IDS v spadovych oblastiach velkych sidelnych centier
Bratislavy a Kosic,

- zabudovanie modernych komunikaénych a zaznamovych zariadeni do 30 HDV
umoznujucich splnenie podmienok interoperability z hladiska zvySenia bezpecnosti
regionalnej ZOD, ktoré su prevadzkované v ramci budovanych systémov integrovanej
VOD v spadovych oblastiach dvoch najvacsich sidelnych centier SR - Bratislavy a Kosic.

V sucasnom obdobi prebieha realizacia projektov v ramci OPII:

- Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPII — 1. &ast’ — projekt zamerany na
obstaranie 21 novych DMJ, ktoré budu prevadzkované v Banskobystrickom, Zilinskom
a Trencianskom kraji. Realizacia projektu bude ukoncena v marci 2021

- Modernizacia vozového parku ZKV v ramci OPII — 2. éast’ — projekt zamerany na
obstaranie 25 novych EJ, ktoré budu prevadzkované v Zilinskom a Trenéianskom kraji.
Realizécia projektu bude ukoncena v méji 2022

- Dodanie a in3talaicia ETCS do 25 ks EJ — s prevadzkované v Zilinskom
a Trencianskom kraji. Realizacia projektu bude ukoncena v decembri 2023.

Ocakavana je realizécia schvalenych projektov:

- Vybudovanie infraStruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej
osobnej dopravy — Nové Zamky

- Vybudovanie infrastruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej
osobnej dopravy — Zvolen

- Vybudovanie infraStruktiry na kontrolu a pripravu vozového parku Zelezni¢nej
osobnej dopravy — Humenné

- Obnova vozidiel ozubnicovej Zeleznice vo Vysokych Tatrach
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