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LEN OZVENY

Tak, a je tu zmena. Po dlhych
rokoch, celkovo Strnastich,
zamestnanecké noviny zmenili
Svoju novinovu tvar. V rukach
drzite novy ¢asopis Ozveny. Chcel
sme zmenit aj ndzov, no rozhodli
sme sa pre urcitd kontinuitu. Ved'aj
v hovorovej re¢i malokto pouzival
cely nazov Zelezni¢né ozveny.
Kazdy chcel ,len” Ozveny. Verime,
Ze aj nadalej nds budete chciet -
Citat.

Budeme sa snazit i nadalej
prinadsat témy, ktoré vas zaujimaju,
trapia. Témy, ktoré sa niekedy pri
komplikovanom toku informacii
zhora nadol, ked musia prekondvat
niekolko riadiacich Grovni, k vam
ani nedostand.

A tak mozno niektori sa uz z tohto
Cisla dozviete, Ze nasa firma od
druhej zmeny grafikonu zrychli IC
vlaky. Dokonca aj rychliky medzi
Bratislavou a KoSicami p6jdu

v budicom roku o pol hodinu
kratsie.

Pozicia rusnovodica je doménou
chlapov. Vo firme vsak mame na
stanovisti strojvodcu aj dve Zeny.
Jednu z nich, ktora zacala riadit viak
po patdesiatke, vam predstavime.

Sme radi, ked' m6zeme pomact.

V januari sme pisali o zberatelovi
lepenkovych listkov. O nasom
kolegovi z Trencianskej Teplej,
ktorému do kompletnej zbierky
chybali dva exemplare. Dnes uz ma
zbierku kompletnd.

Bars by sme v kazdom ¢isle mohli
konstatovat, ze sme niekomu z vas
pomohli...

Jan Kereste$

NA OBALKE

Na to¢nu koSického rusiového
depa vchadza parny rusen

z Popradu, ktorému zelezni¢ni
fanusikovia nepovedia ina¢
ako Papagadj. Viac sa o podu-
jati Rusnoparada 2017 docitate
na stranach 10 - 11.

Snimka Mikuls Cikovsky
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VELKY NAVRAT V PLAVECKOM PODHRADI
Vlaky budu premavat pocas letnej sezény do prvého oktébra.
Na financovani prevadzky sa podiela aj Bratislavsky samospravny kraj.

INSPIRACIE OD NAJLEPSICH DIZAJNEROV
7SSK sa zaobera redizajnom interiéru viakov.
Prvé zrekonstruované vozne by mohli byt realitou uz buduci rok.

RYCHLOSTI BUDE DOST
Rozhovor s ¢lenom predstavenstva ZSSK
a riaditelom Useku obchodu Karolom Martin¢ekom.

CITITE SA VO VLAKU BEZPECNE?

Pytali sme sa cestujtcich a kolegov.

RUSNOVODICKOU PO PATDESIATKE
Anna Veresova a jej klukatd cesta na Zeleznicu.
Rusnovodickou sa stala uz ako babicka s troma vnucatami.

STRETLI SA HISTORIA | MODERNA
Kosické depo opdt otvorilo svoje brany pre verejnost.
Najnavstevovanejsie podujatie v kraji ani tento rok nesklamalo.

ABSOLUTNY, RELATIVNY A PODIELOVY
Aj taky je spbsob sledovania a vyhodnocovania plnenia grafikonu
vlakovej dopravy.

VLAK ODISIEL, VLAKVEDUCI ZOSTALI

Je to vynimocné? Alebo kde sa stala chyba?

PREZIDENT CESTOVAL VLAKOM

NeobiSiel ani reStauracny vozen. Pochutil si na hemendexe.

UTAJENE OSOBNE VLAKY

Premdvali podla cestovného poriadku, ale cestujici nastipit nemohli.

FRANCUZSKA PYCHA NA OBDIV
V muzeu, kde pocut sykot pary, klepot kolies, tribenie i vypravcovsku
pistalku.

SPOZNAJTE NAS VOZIDLOVY PARK
ZSSK vlastni 697 hnacich kolajovych vozidiel.
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AKTIVITY ZSSK

DO REGIONOV POJDU MILIONY EUR

V najblizsich piatich rokoch
mieni nasa firma investovat
viac ako 700 miliénov do regio-
nalnej dopravy. Vytvoria sa
tym podmienky, aby Zeleznicna
doprava na tejto urovni ostala
klticovou formou dopravy.

Autor: (ok)  Foto: (ok)

V pritomnosti ministra dopravy Arpada
Erseka o tom na konferencii Aktudlne
vyzvy v osobnej Zelezni¢nej doprave
diskutovali zastupcovia krajov s vedenim
Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko.

Na stretnuti zaznelo, Ze od roku 2008
ZSSK investovala do regiondlnej dopravy
viac ako 500 milionov eur. V nasledujucich
rokoch maju peniaze ist najma na nakup

ucelenych vlakovych stprav, moderni- Na konferencii o rozvoji regiondlnej dopravy zémery ZSSK prezentovali generalny riaditel Filip Hlubocky

z4aciu vozinového parku a na budovanie (treti sprava), riaditel’ iseku ekonomiky a informacného manazmentu Patrik Horny (druhy sprava)

regiondlnych prevadzkovo-udrzbarskych a riaditel Useku obchodu Karol Martincek (vpravo).

centier. Novinkou je, Ze modernizaciu ¢asti

voziov bude ZSSK robit vo viastnej rézii populdrnu tatransku zubacku Trenciansky samospravny kraj

s vlastnymi zamestnancami, o md usetrit ~ Vybudovanie prevadzkovo-udrzbarskej  Nakup 4 dieselovych kolajovych vozi-

¢ast financii. zakladne v Humennom diel do regionalnej dopravy

PREHLAD INVESTICII ZSSK Zilinsky samospravny kraj Nitriansky samospravny kraj

PLANOVANYCH V ROKOCH Nakup 25 elektrickych vlakovych Nakup 10 dieselovych vlakovych stprav

2017 - 2022 stprav Vybudovanie prevadzkovo-udrzbarskej
Vybudovanie prevadzkovo-adrzbarskej  zdkladne v Novych Zamkoch

Kosicky samospravny kraj z3dkladne v Ziline

Modernizacia 47 rusiov regionalnej Trnavsky samospravny kraj

dopravy Banskobystricky samospravny kraj Nakup 15 dieselovych vlakovych stprav

Vybudovanie prevadzkovo-udrzbarskej  Nakup 21 dieselovych vlakovych stprav

zakladne v Kosiciach Modernizacia 30 voziov regiondlnej Bratislavsky samospravny kraj
dopravy Nakup 10 dieselovych vlakovych stprav

PreSovsky samospravny kraj Vybudovanie prevadzkovo-udrzbarskej ~ Vybudovanie prevadzkovo-udrzbarskej

Obnova rusiov a dieselového rusina pre  zdkladne vo Zvolene zakladne v Bratislave

Z0 SENCA PRIAMO NA
PETRZALSKU STANICU

Preplnenym cestam v Bratislave mozu pomoct vlaky. Zhodli
sa na tom vedenia ZSR a ZSSK pocas spolo¢nej prehliadky

50 km trati v hlavhom meste. Vlak by mohol jazdit zo Senca
priamo na petrzalsku stanicu. Nové zastavky v Bratislave by
cestu vlakom urobili eSte vyhodnejsou.

Dopravna situdcia v Bratislave sa zhorsi zacatim vystavby
cestného obchvatu. Zeleznica pondka ndhradné rieSenie.
Osobné vlaky uz dnes jazdia zo Senca do bratislavského
Nového Mesta za 28 minut, teda rychlejsie ako osobné auta.
Pripadné pokracovanie do Petrzalky by zabralo dalsich 17
minut. Vzniknut by mohla aj nova zastavka na Bosakovej
ulici alebo pri Digital Parku/Auparku.

Dalsou moznostou, ktoru Zeleznica pontka, je vyssi pocet
vlakov do stanice Bratislava-Nové Mesto a posilnenie spo-
jov, ktoré tu prichddzaju od Trnavy a z Malaciek. Okrem toho
je tu aj dlhodoby projekt, ktory pocita so stavbou novych
zastavok ako termindlov integrovanej dopravy. Ktoré to
budu, ma byt jasné zo studie rozvoja. Ta by mala byt hotova
do konca roka. Prvé koncepéné zmeny vyplyvajlce zo stidie
by vsak mobhli zlepsit dopravu az po roku 2020.

(r e d) Bratislava Filidlka.
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AKTUALITY

CiSLO PREUKAZU
UZ NETREBA

2SSK zjednodusuje predaj cez
internet. Od aprila uz ludia nemusia
zadavat ¢islo dokladu cestujtceho
(obtianskeho preukazu, pasu alebo
preukazu na zlavu). Beznému neza-
registrovanému cestujucemu staci
teraz napisat len meno, priezvisko
3 e-mailovu adresu. Cislo preukazu
(na bezplatnu prepravu) zadavaju len
bezplatni cestujuci. Zjednodusi sa aj
vratenie listkov.

Firma tak reaguje na kritiku verej-
nosti. Zjednodusenie pocitia najma
uzivatelia, ktori kupovali listky pre
svojich priatelov, rodinu ¢i kolegov.
Nebudu potrebovat pytat si ich ¢isla
preukazov.

Aj ndkup bezného listka a miestenky
bude po novom cez internet pristup-
ny az do odchodu vlaku z nastupnej
stanice cestujuceho. Doteraz sa
predaj listkov pri vsetkych vlakoch
okrem InterCity konc¢il 15 minGt pred
ich odchodom.

Pruznejsie bude po novom aj vratenie
cestovnych listkov. Doteraz mohli
cestujuci bezny listok kipeny cez
internet vrétit do dvoch hodin pred
odchodom vlaku z vychodovej alebo
pohrani¢nej stanice. Po novom to
bude mozné a7 do odchodu vlaku

z nastupnej stanice cestujuceho.

Novu vyhodu ziskaju tiez pouzivatelia
Kreditného konta. Ak si kupovali
listok ako zaregistrovani zaka-

znici v pokladnici alebo cez internet,
odskodnenie za pripadné meskanie
vlaku InterCity si budt mact uplatnit
po prihlaseni do konta cez internet.
Nebude treba odovzdavat v poklad-
nici originaly cestovnych listkov

a potvrdenia od vlakveduceho.

(0z)

OSADILI PRVE TABULE

Po zmene na ministerstve dopravy, ktoré vedie Arpad Ersek
(Most-Hid), prislo aj k zmene napisov Zelezni¢nych stanic.
Predstavitelia madarskej mensiny sa skoro dvadsat rokov
nelspesne snazili zaviest dvojjazycné nazvy, podobne ako
su na cestnych komunikacidch dvoma jazykmi uvedené

nazvy obci a miest.

V sulade s programovym vyhldsenim vlady a zékonom

o pouzivani jazyka narodnostnych mensin spravca
infrastruktury ZSR tabule umiestni na staniciach, kde sa

v obci k mensine hldsi aspoi 20 percent obyvatelov. Napisy
v madar¢ine pribudnt spolu na 54 staniciach a jeden napis
v Medzilaborciach bude v rusinskom jazyku.

Zmena sa tyka len stanic, na zastavkach k zmenam nepride.
Na to je podla ministra potrebna novelizacia zakona.

OZVENY

Sucastou vlaku do Plaveckého Podhradia je aj Specidlny vozeri na prepravu bicyklov. Je v riom 15 sto-
janov a dalsie 4 su v motorovej jednotke. * Foto Jan Filip

VRATILI SA PO 14 ROKOCH

Zatial'iba na vikend a pocas letnej sezény. Ale prvy ob-
noveny spoj 29. aprila ocakavali vo vlaku a po staniciach
stovky ludi. Vlaky tu boli zrusené este v roku 2003.

Vlaky zo Zohora do Plaveckého
Podhradia budu premavat iba po¢as
letnej sezény do prvého oktdébra
dvakrdt denne v soboty, nedele a dni
pracovného pokoja. Na financovani
prevadzky sa podiela aj Bratislavsky
samospravny kraj.

Vlaky na tejto novej linke st priamym
pokracovanim osobnych vlakov Zohor -
Z3horska Ves, ktoré jazdia niekolkokrat
denne. Vsetky spominané spoje su za-
radené do Integrovaného dopravného
systému Bratislavského kraja, takze
cestujuci v nich vyuZziju aj prestupné
listky na primestské autobusy a bra-
tislavskd MHD. Zaroven v nich budu

k dispozicii vsetky zlavy ZSSK vratane
bezplatnej prepravy.

Z bratislavskej hlavnej stanice je mozné
cestovat osobnym vlakom s odchodom
0 8:15 s nadvdznym prestupom v Zo-
hore o 8:50. Do Plaveckého Podhradia

i e P

(bzo)

acenim stanice v jazyku narodnostnej mensiny sa
objavila na vychode krajiny: Slovenské Nové Mesto - Ujhely. Dalsie nasle-
dovali v Koméarne a Dunajskej Strede. ® Foto Maridn Gedra

Ako prva tabula s ozn.

ranny vlak dorazi o tristvrte hodiny
neskor o 9:35. Rovnako poobediajsie
spojenie ide z Bratislavy 0 16:15

a v Plaveckom Podhradije 0 17:35.
Opacnym smerom idu vlaky z Podhra-
dia 0 14:23 3 18:23 s prichodom do
Bratislavy 0 15:44 a 19:44.

KedZe lokalita je oblUbend pre turistov
3 je napojena na viacero cyklotras,
ZSSK pre tuto linku Specidlne up-
ravila nevyuzivany privesny vozef na
zvyseny pocet bicyklov. Vo vozni je

15 stojanov a dalsie 4 st v motorovej
jednotke 813/913.

V lete budu obnovené aj vlaky na
vychode krajiny z Medzilaboriec cez
Lupkow do Polska a od decembra

sa osobné vlaky vratia aj na trat do
Madarska: Bratislava-Petrzalka - Rajka
- Gyér/Csorna.

(red)
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AKTUALITY

INSPIRACIA U NAJLEPSICH DIZAJNEROV

Moderné, nadcasové viaky a spokojni cestujuci, ktori sa vo vlakoch ZSSK citia prijemne.
Aby sa toto odhodlanie pretavilo do reality, projektovy tim ZSSK zaoberajuci sa redizajnom
interiéru vlakov hlada inspiraciu u tych najlepsich svetovych odbornikov. K tomu prispelo aj
stretnutie s predstavitelmi britskej spolocnosti Creactive Design.

manazmentu Patrika Horného, riaditela
Useku obchodu Karola Martinceka

a zastupcov dalsich odbornych utvarov
ZSSK. Vynimocné koncepty a prace
spolo¢nosti Creactive Design prezen-
tovali kreativny riaditel Neil Bates
a technicky inZinier Andy Hamilton.

Autor: Diana Dihova « Foto: Creactive Design

Kolégium sa v druhej polovici ap-
rila uskutocnilo v bratislavskej cen-
trale ZSSK za Gcasti generdlneho
riaditela Filipa Hlubockého, riaditela
Useku ekonomiky a informa¢ného

Ako by mohli vyzerat viaky budicnosti? Tu je mald ukdzka dizajnérskych schopnosti v podani
spolocnosti Creactive Design.

/

NA VYCHOD BEZ PRESTUPU

Rychliky z Bratislavy do Kosic budu v sucasnosti - 6 hodin a 36 minut.

Creactive Design je ocenené dizaj-
nérske a inzinierske poradenstvo

so sidlom vo Velkej Britanii. Ich tim

pre dopravcov a vyrobcov navrhuje

3 usmernuje realizaciu vietkych
interiérovych a exteriérovych aspek-
tov kolajovych vozidiel. Navrhované
priestory su lahko zrozumitelné a jed-
noduché na pouzivanie, respektuju
reflexie cestujucich, ¢o spolo¢nost
dosahuje cielenymi prieskumami medzi
uzivatelmi. Patri k $pickdm na hladanie
novych origindlnych myslienok, ktoré
vedu k in$pirativnemu dizajnu vyrob-
kov - od pociato¢nej koncepcie az po
GpInd vyrobu.

Recipro¢ne si hostia pozreli vozidlovy
park ZSSK. Po prehliadke nasledoval
workshop, kde nas dizajnérsky tim
dostal od britskych kreativcov dalsie
informacie a napady.

Samozrejme, Creactive Design nie

je jedinym hracom, ktorého idey ¢i
napady by ZSSK mohla integrovat do
modernizacie vozihového parku. Po-
dobné stretnutie absolvovali zastupco-
via ZSSK aj s predstavitelmi spolo¢nosti
Aufeer Design z Mladej Boleslavi.

Prvé zrekonstruované vozne by mohli
byt realitou uz buduci rok.

opat jazdit juznou trasou bez prestupu
vo Zvolene. Péjde o styri vlaky denne.
Rovnaky pocet rychlikov z Bratislavy
bude jazdit ako v stc¢asnosti priamo do
Banskej Bystrice.

Zmena zacne platit od zmeny grafikonu
11. juna. Jazdny ¢as zostane kvoli
potrebe vymeny dieselovych rusiov
za elektrické vo Zvolene rovnaky ako

4 [ 2017

Priame rychliky juznou trasou sa

zrusili v roku 2015, ked vietky viaky

z Bratislavy jazdili do Banskej Bystrice.
Vo Zvolene boli vlaky spripojované na
rychliky do Kosic. Jedinym rychlikom,
ktory v stic¢asnosti priamo spdja juh
vychodného Slovenska s Bratislavou, je
noc¢ny rychlik Polana.

KLAUNI BAVILI

ZSSK sa rozhodla vyuzit sobotu prvého
(o)  aprila na spojenie cestovania a zabavy.
Vybrané icecko z Bratislavy do Kosic
okrem viakvedcich sprevadzali aj klauni
20 zdruzenia Cerveny nos Clowndoctors,
ktoré uz 13 rokov sprijemnuje pobyty
v nemocniciach po celej krajine.
Jeden klaun a jeho zdravotnd sestricka
postupne navstivili vietky vozne, aby
pobavili hlavne deti. Na stanici v Ziline
sa dokonca predstavili 3j na peréne, aby
privitali novych cestujucich a rozldcili sa
s tymi, ktori vystupovali.
Podobnou novinkou bola aj zbierka na Defi
narcisov v piatok 7. aprila. Dobrovolnikov
Ligy proti rakovine s pokladni¢kami a Zltymi
narcismi ste mohli stretndt aj v spojoch ZSSK
po celom Slovensku. I3lo uz o 21. rocnik celo-
slovenskej financnej zbierky, prvykrat sa mohli
dobrovolnici bezplatne pohybovat vo vlakoch.

(red)

Foto Mikulas Cikovsky
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ROZHOVOR

RYCHLOSTI BUDE DOST.
ZRYCHLIME ICECKA A AJ RYCHLIKY

Vedie doélezity usek, ktory ma prioritne na starosti spokojnost cestujucich. Nie je to lahké,
ked'snahu po skvalitneni sluzieb ¢asto zmaria rozsiahle vyluky ¢i zastarany vozidlovy park.
Napriek tomu sa hladaju stale nové moznosti. Ozveny oslovili ¢lena predstavenstva ZSSK
a riaditela useku obchodu Karola Martinceka.

Pripravil: Jan KERESTES

Ponuka stkromného dopravcu,

ktory by velmi rad nahradil vlaky
ZSSK v medzindrodnej preprave
medzi KosSicami a Prahou, Bratislavou
a Prahou bez $tatnych dotacii, sa zo
strany ministerstva dopravy nestretla
s velmi priaznivou odozvou. Aky

je vas nazor, m6zu ¢asom podobné
tahy” sikromnych dopravcov uspiet?
V prostredi, kde bude musiet prist

a aj postupne prichddza k liberaliz3cii
Zelezni¢nej dopravy, ide u sukrom-
ného dopravcu o prirodzené spra-
vanie. Na druhej strane liberalizacia
trhu nesie v sebe urcité rizika, Ze nie
vsetko liberalizované je prinosné

pre mobilitu obyvatelstva. My sme
narodny dopravca sietového charak-
teru, denne vypravime 1450 vla-

kov a prepravime asi 190-tisic ludi,
zabezpecujeme prepravu aj z tych
najmensich oblasti vedlajsich re-
giondlnych trati k hlavnym tahom

a akykolvek nekoordinovany vstup
na dopravny trh mézZe narusit sietovy
a taktovy charakter grafikonu.

A to v kone¢nom désledku méze
ovplyvnit ziskovost, resp. neziskovost
Zeleznicnej dopravy ako takej.

Cenové portfélio vo vnatrostatnej
preprave sa uz niekolko rokov
nemeni. Ako hodnotite jeho skladbu

a potencial na pokryti poZiadaviek
dopravného trhu? Nie st uz niektoré
ponuky ,prezité” najma v savislosti

s bezplatnou prepravou a naopak by
sa uZivila nejaka novinka?

Za posledné roky sa cenové port-

félio spoloc¢nosti naozaj nemenilo.
Vyplyva to vsak aj z toho, Ze ako
ndrodny dopravca plnime na z3klade
zmluvy so statom pri prevddzkovani
osobnej Zelezni¢nej dopravy verej-

ny zadujem a pri tvorbe cestovného

a zliav nemame dplne volnu roku. Sme
povinni poskytovat tak socidlne, ako aj
nesocialne zlavy.

TakZe do¢kdme sa noviniek?

Ako som uZ povedal, z pohladu ceny
sme pod zdvazkom verejného z3-
ujmu. A gj pri trasach sme limitovani
objednavkou statu v objeme 31,3 mi-
liéna vlakokilometrov. V pripade, Ze
by nastalo uvolnenie tejto kilometro-
vej ,,brzdy”, vieme niektoré suc¢asné
trasy prehodnotit, spojit, pripadne
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kombinovat a prispésobovat vybrané
produkty zmenam spravania sa
a tokom cestujucich.

Bezplatnd preprava spésobuje medzi ne-
platiacimi a platiacimi cestujucimi spory,
ked hlavne platiaci chcd viac miesta vo
vlaku. Kontingenty priemerne cca 50
percent kapacity vlaku pre jednych a 50
pre druhych, zda sa, problém neriesia.
Tiez nds ,obmedzuje” §tat, e to
nemdzeme dirigovat viac Ustretovejsie
pre tych, ktori za cestu platia?
Kontingenty byvali esSte
benevolentnejSie a my sme ich viani
napravili viac pre platiacich. Kde je
hranica platiaci a neplatiaci, je dnes
tazko povedat. Vnimame nazory
jednych aj druhych a snazime sa to
korigovat k spokojnosti oboch skupin.

IC vlaky si po navrate na trat medzi
Bratislavou a Kosicami pocinaju zatial
celkom dobre. Obsadenost sa pohy-
buje okolo 70 percent. Treba priznat,

Ze dobrym ¢islam pomohla aj zvysend
viano¢na a novoro¢na frekvencia cestu-
jucich, ale aj odchod nasho konkurenta
z trate. Co bude dalej, zrychlime alebo
spomalime? Teraz mame dve icecka

s ¢asom 4:42, bude ich viac?

0d zaciatku sme tento produkt posta-
vili na parametri, ktory dnes viddne
svetom - na case prepravy. Na z3dklade
dat a udajov z predchadzajucich
obdobi ohladom néstupu a vystupu
cestujucich v jednotlivych staniciach
sme optimalizovali zastavenia vlaku.
Aj odozvy od cestujucich boli pozi-
tivne. Potvrdili nds zamer, Ze rychlost
je parameter, ktory je zaujimavy pre
kazdého pasaziera.

Neskomplikoval nasu snahu za
rychlostou a nespomalil IC vlaky ZSSK
nadhly odchod sukromného dopravcu?
Zobrali sme zodpovednost za
pasaZierov, ktorych sukromnik vlastne
opustil, a zrkadlovo sme prevzali jeho
trasy. Na pripravu sme vsak mali malo
Casu. Urobili sme urcité opatrenia

a neriesili sme az tak bytostne otdzku
rychlejsie alebo pomalsie viaky, lebo
sme sa museli prisposobit grafikonu.
Co sa tyka dalsieho vyvoja, chceme
dodrzat nas prislub, Ze spojime

z3pad s vychodom Slovenska v ¢o
najkratsom case tak, aby tento ¢as bol
konkurencieschopny osobnej automo-
bilovej doprave.

Bude teda viac rychlejsich iceciek?
Konkrétnosti esSte nemézZem prezradit,
ale od druhej zmeny grafikonu budeme
urcite zrychlovat.

Kratsi ¢as dosiahneme zniZenim poctu
zastavok?

Rozhodli sme sa optimalizovat niektoré
nastupné stanice.

Ambicia vedenia dostat IC vlaky do
¢iernych cisel do roku 2020 je médiami
neustale spochybriovana. Ako by ste
pochybovacom odpovedali?

Uz to, Ze na dennej baze vyhod-
nocujeme prevaddzku IC viakov, ich
obsadenost, pripomienky pasaZierov,
je dobry z3klad toho, Ze chceme naplnit
nds zavazok. Este si ich potrebujeme
zanalyzovat z pohladu optimalizacie
casu prepravy, tokov cestujucich, stro-
jového parku, aby bol tento produkt
nadalej pre cestujucich atraktivny.
Potom som presvedceny o tom, Ze ho
vieme dostat do ciernych cisel.

Vase slova potvrdzuju aj ,zvodky”
(hodnotenia prevadzkovej situacie)

od dispecerského aparatu, kde pri IC
vlakoch st v prevazinej miere nulové
meskania. Prijimali ste kvoéli tomu
nejaké Specidlne opatrenia?

Na tento produkt sme nasadili produk-
tového manazéra. Ma obchodné

i prevddzkové pravomoci a vsetci,

ktori sa na produkte podielaju, mu
podliehaju bud'priamo alebo meto-
dicky. A toto riadenie sa nédm osvedcilo.
Samozrejme, nevyhli sme sa mimo-
riadnostiam, ked pre poruchy rusriov,
zrazky na priecestiach, vyluky meskali
3j IC vlaky. Podla vysky mesSkania
vraciame cast cestovného, ¢o zékaznici
velmi ocenuju.

Pri rieSeni stratovosti IC vlakov ste
neuvazovali alebo neuvaiujete

s moznostou, aby sa znovu vratili pod
»Statnu” zmluvu o vykonoch vo verej-
nom z3aujme a nejazdili na komeréné
riziko? Niektori dopravni odbornici to
vidia ako jednu z moznosti.
NeuvaZujeme a ani sme neuvaZovali.
My sme IC vlaky zadefinovali ako
komercny produkt, pripravili ho

a nastavili, aby sa ¢asom dostal do
Ciernych ¢isel, a inym smerom sa nepo-
zerdme. Ak pride rozhodnutie, aby boli
pod zmluvou, potom to budeme riesit.
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ZSSK ohlasila koncept prepravy z Brati-
slavy do Kosic v ¢ase 4:30. Kedy sa ho
cestujuci dockaja?

Myslime si, Ze terajsi ¢as 4:42 je uZ pri
sucasnom stave infrastruktdry to opti-
mum z pohlady bezpecnosti i rychlosti.
Réta aj s vylukovymi prdcami, ktorym
sa na koridore nevyhneme ani tento
rok. Spolu so ZSR vsak situaciu budeme
sledovat a uZ od nového GVD by sme
chceli jazdit 4:30. To je vsak pod-
mienené moznostami infrastruktdry.

A chceme ist eSte dalej, nasa ambicia je
niekde pod Styri hodiny.

V akom ¢asovom horizonte?

My sme uz deklarovali, Ze v roku

2030 by sme chceli jazdit Bratislava

- Kosice pod tri hodiny. Myslime si,

Ze je to redlne. Ako to dosiahnut, si
Ziada vytvorenie nejakej dopravnej
stratégie v koordindcii statu, spravcu
infrastruktury ZSR a ZSSK. Okrem toho
je nevyhnutnostou mat na koridore
ukonceny usek na 160 kilometrov

Z Bratislavy do Ziliny a zvysit rychlost-
né parametre na severnej trase zo
Ziliny do Kosic. Myslim si, Ze Slovensko
si zasluzi Zzelezni¢nu dopravu na drovni
21. storocia.

V minulosti sa na Slovensku uvazovalo
s jednotkami pendolino, ktoré vdaka
naklapaniu voziovych skrifi mézu
obltukmi prechadzat rychlejsie ako
klasické supravy. Nepomohlo by to na
severnej trase, kde je trat vo vyssich
polohach a s mnohymi oblikmi?
Preratavali sme, kolko ¢asu by sme
usetrili s pendolinom. Vysledky ne-
spinili nase o¢akadvania. Navyse sa tu
znova dostdavame do infrastrukturnej
pasce, lebo na vyssiu rychlost nemame
trate, zabezpecovacie zariadenia,
vécsina stanic je bez podchodov.

TakZe dalSie zvysovanie rychlosti
musi ist ruka v ruke s prebudovanim
infrastruktury.

Ako dalsia moznost zrychlenia ¢asu
prepravy medzi Bratislavou a KoSicami
sa v Cele IC vlakov objavil moderny
rusen Vectron od spolo¢nosti Siemens.
ZSSK si ho prenajala a bude testovat
pocas troch mesiacov. P6jdeme cestou
prendjmov alebo ndkupov novych
vozidiel?

Urobili sme si analyzu stcasného
stavu vozového parku a pri zohladneni
nasich snah po vyssich rychlostiach
sme sa rozhodli, Ze ho budeme musiet
zostihlit, omladit a doplnit. Urobili

sme prieskum moznosti trhu a oslovili
niekolkych prevadzkovatelov, ktori
maju novsie hnacie drdhové vozidla.
Vectron nebude jediny, otestujeme aj
rusen od Bombardieru. Potrebujeme
siich vyskusat a zistit, ako su efek-
tivne v nasich podmienkach, pri nasich
vlakoch, ako si budu pocinat na tratiach
s ndrocnejsimi vySkovymi pomermi.

A poznat tieZ ndroky na ich udrzbu.
Tieto parametre si porovndme s nasimi
vozidlami, a po zohladneni finan¢nych
moZnosti vyberieme najefektivnejsi
model. Potom bude nasledovat kla-
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sicky tender na ich obstaranie, v kto-
rom bude zadefinované, ¢iideme do
lizingu alebo do nakupu.

0 kol'ko kusov budeme mat zaujem?
Rakusania si objednali dvesto kusov.
My nie sme aZ taki ambiciézni, napriek
tomu, Ze oni maju 4 600 kilometrov
trati a my 3 200. V prvej faze chceme
aspori desat kusov.

Rychliky jazdia vzdialenost Bratislava -
Kosice za 5:57. Pri porovnani s IC vlakmi
je rozdiel 46 minut, pri rychlejSom
iceckovom spojeni (Cas prepravy 4:42)
az 75 minat. Neplanujeme to zmenit

a tiez zrychlit aj rychliky? Mimocho-
dom aj samotnd ZSSK uz prehlasila,

Ze rychliky na niektorych usekoch na
koridore Bratislava - Zilina p6jdu od
GVD 2017/2018 rychlostou 160 kilo-
metrov za hodinu. Pojdu?

Ked'sme ako nové vedenie minuly

rok nastupili do firmy, dali sme si za
ciel' prehodnotit aj prepravné ¢asy
rychlikov. A hoci su tu urcité danosti

a obmedzenia ako napriklad pocet
zastaveni, resp. stanic na trase, taktovy
grafikon, chceme ich o pol hodinu
zrychlit a tam, kde to bude mozné, ist
160 kilometrovou rychlostou. Kvéli
rozsiahlym vylukam, ktoré nds cakajd,
sa nam to nepodari v pévodne plano-
vanom termine od druhej zmeny GVD
od 11. juna, ale za rokom 2018 si stojim.

Pred prichodom do ZSSK ste posobili
v exekutive narodnych aj nadnarod-
nych spolo¢nosti chemického, strojar-
skeho, energetického zamerania, ste
odbornikom na obchod, zvysSovanie
efektivity vyrobnych procesov

a firemnych obchodno-marketin-
govych ¢innosti. Co vas prekvapilo

v Zelezni¢nom prostredi - prijemne

i neprijemne?

A T

Prisiel som nielen z iného odvetvia,

ale aj zo stikromného sektoru, kde, ak
ste postaveny pred ulohu realizovat
zmenu, mate iné podmienky. Viete si
zadefinovat ¢asovu os, zdroje, ko-
munikaciu, ludi. Vo verejnej firme,

kde pracujete s verejnymi financiami,
kde treba zohladnovat rézne casové
faktory, sa tento proces predlzuje

a ovplyvriuje aj samotné rozhodovanie.
Tak na toto si eSte stdle zvykame. A bol
som tieZ prekvapeny, Ze na vsetko
mame smernicu a ¢o hovori smernica,
je nemenné. Na druhej strane je tu vela
pozitivnych veci a Sikovnych ludi.

Ako sa na to pozerdte teraz, s odstu-
pom ¢asu?

Potrebujeme zmenit zauZivané dogmy,
sprdvanie, myslenie vo firme a rozho-
dovanie prispdsobit zmenam, ktoré sa
deju na trhu. Zelezni¢ny sektor neméze
zostat myslenim niekde v minulom
storoci. A som presvedceny, Ze aj smer-
nica sa dd zmenit. Kazda.

Zelezni¢iarom ste uz takmer rok, ces-
tujete vlakom? Kedy to bolo napos-
ledy?

Len predvcerom (24. aprila - pozn.
redakcie). Spolu s ministrom dopravy
som cestoval z Bratislavy do Kosic
JjuZnou trasou a vecer som sa severnou
trasou vracal iceckom. V jeden deri
som mal tak moZnost ,,ohmatat” to
najlepsie, o mame, a aj to horsie. Juzny
tah si naozaj zasluzi viac, minimalne
rychlost 160 kilometrov. Ak v priebehu
piatich rokov s tym ni¢ neurobime, tu
peknu trat ,,zahubime”.

Priblizte nasim citatelom, ako vyzerd

a kol'ko trva vas pracovny dei?

0d rana do vecera. Je to ndro¢né, ale
aspon v sobotu a nedelu sa snazim dat
mentalne a fyzicky trocha do poriadku.

OZVENY



NAZORY

NASA ANKETA

cileE SA VO VLAKU BE;PEC'NE?
PYTALI SME SA CESTUJUCICH A KOLEGOV

Zuzana Samkova, cestujuca, Sabinov:
Nie. A mdm na to dévod. Okradli ma. Za
pracou dochddzam z vychodu do Viedne

a pri ceste tam cestujem vdacsinou

nocnym spacim vlakom. Je pravda, Ze
jedna zo spolucestujicich nezamkla kupé,
ale aj tak. Ked'som sa staZovala u stevarda,
Ze ako sa mohol zlodej dostat do vozria,
odpovedal mi, Ze podla nariadenia Eurépskej tnie

musia byt l6zkové vozne prechodné. Tak ako sa mam citit
bezpecne, ked'sa po vozni méze , prechadzat” hocikto? Ale aby
som len nekritizovala. Domov sa vraciam iceckom, a musim
povedat, Ze ponuka vasho restauracného vozna, kde sa vari

z Cerstvych surovin, je v porovnani s polotovarmi Regiojetu
bezkonkurencna.

Martin Pecuch, cestujuci, Kosice:

Nemam strach, aj ked'neprijemné

situdcie som uZ vo vlaku zaZil. Ako

Student som jazdil z Kosic do Zvolena.

Raz ma bezdévodne zbili skini. Nepacilo

sa im, Ze mam dlhé viasy. Neskor, ked'

som cestoval s manzelkou a malou dcérou,

tak pri Starej Lubovni hddzali do vlaku chlapci

z osady kamene. Jeden trafil okno, nastastie sa nerozbilo.

Vo vlakoch sa citim bezpecne. Sadam si na volné miesta

a nepotrebujem si kvéli bezpecnosti prisaddvat k inym spolu-
cestujucim. Posledny rok vsak uZ cestujeme menej, kvéli vyle-
tom s rodinou som kupil auto. Vlakom je to s dlhymi prestupmi
zZloZité. Ak tato téma ankety suvisi s kotlebovcami, tak poviem,
Ze o bezpecnost vo vlaku sa maju starat policajti, a nie ndcko-
via - prave pred takymito typmi nas treba chranit.

Zuzana Schwandtnerova,

vlakveduca, Bratislava:

Jazdim na lokdlke na Skalicu, to je takd
rodinnd trat, tam problémy nebyvaju.
Horsie je to na Malacky cez Plavecky
Stvrtok. Tam cestujci ¢asto nemaju lis-
tok, pri kontrole nds vlakveducich slovne
napddajd. My mézeme len spisat oznd-
menie o incidente. V poslednom ¢ase ndm
vo vlaku jazdi viac policajtov, o je fajn. Na neprispbsobivych
cestujucich bez listka sa snazim ist ludsky, ako Zene mi to
mozno skor prejde. Ak to nejde, tak som razantnejsia. Osobne
sa necitim ohrozend. A zrejme ani cestujuci, lebo dosial’'som
sa nestretla s tym, aby sa mi nejaky cestujuici stazoval na
bezpecnost alebo sa dozadoval ndlepky, kde sa pise, co treba
v pripade bezpecnostnych problémov robit.

Miroslav Konecny, vlakveduci, Zvolen:
Vo viakoch jazdim uz 37 rokov. Je to stale
o tom istom. Ked'su vo vlaku policajti,
tak je vsetko v poriadku. Vsade vsak
byt nemézu. Ak sa nieco stane, tak to
mozem nahlasit a cakat's vlakom na
prichod policajtov, ¢o tieZ nie je dobré
riesenie. Nedd sa povedat, Ci su denné viaky _

bezpecnejsie ako nocné. Jazdil som do Kosic, Ziliny i Bratislavy.
Medzi problematické useky patria Surany - Levice a hlavne
Kozarovce. S mladymi byva problém v piatok vecer a v sobotu
nadranom, ked'sa vracaju z diskoték. My, Zvolencania, méme
problém v no¢nom vlaku z Bratislavy do Presova, kde kvoli
bezdomovcom strazi ndstup i SBS-ka.

(jkk, mcik)

OZVENY

GLOSUJEME
RYCHLE RIESENIA NIE SU

Pri rozhovoroch vo vlakoch sa mi viacero vlakveducich
postazovalo, Ze sa citia menej bezpec¢ne ako v minulos-
ti. Cestujuci su nielen asertivnejsi, ale aj agresivnejsi.
Celospolo¢enska zmena spravila z malych podvodnikov
medidlne celebrity. Ich nereSpektovanie pravidiel sa
z televiznych reality show a politickych debat nevedomky
prenasa na ludi a kopiruje ho celd spolo¢nost vratane deti.
Nad vecami, ktoré boli pred desiatimi rokmi nepripustné, sa
dnes uz malokto pozastavi. Spravanie povazované v minu-
losti za agresivne sa dnes stdva beznym. A odndasaju si to
vlakveduci a pokladnici.
Na nezriedkavu hrubost a netctu si roky stazuju zdravotni
zachranari, ucitelia, dokonca i hasici. Ak sa policajtom
nedari ochranit zdravotnikov idlcich na vyjazd do riziko-
vého prostredia, nemdzeme ¢akat, Ze dokazu stopercentne
zabezpecit denne 1450 vlakov s priemerne 120 cestujicimi,
ktori su roztraseni po niekolkych vozihoch.
V poslednom ¢ase je vo vlakoch viac policajtov, ¢o
Ciastocne pomoze. Rovnako tak monitorovacie kamery
v dopravnych prostriedkoch - ak hned neodradia od tres-
tuhodnej ¢innosti, pomoézu aspon pri zistovani pachatelov.
Ale Ziadne rychle rieSenia nie su. Je potrebné si uvedomit,
ze prislo k zmene v spolo¢nosti a spravanie ludi sa len tak
rychlo nezmeni. 5
Mikulas Cikovsky

A) TO SA STALO

Kresba Jozef Jurko

URCITE BY SA UZIVILI

Zacjatkom aprila nasla vlakveduca v rychliku z Bratislavy
do Ziliny priamo pri vstupnych dverach do vozia spat jed-
ného muza. Na ni¢ nereagoval, poskricany s nohami pod
sebou sa zakliesnil o steny predstavku. Vlakveduca radsej
uzamkla dvere a zavolala policiu. Opity cestujuci viak
o sebe nevedel este dlho po tom, ¢o ho v Trencine odviedli
policajti.
Za to, ze je v poriadku, mdze vdacit vlakveducej. Keby ho
nezamkla, uz by si mozno nikdy nevypil...
Co s takymi cestujucimi? Ako riesit podobné pripady? Zave-
dieme Specidlne lezadlové vozne ako pojazdné zachytky?
Urcite by sa uzivili, ved aj cestovné by bolo Specidlne -
s poriadnou prirdzkou!

(red)
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POZNATE ICH

RUSNOVODICKOU
PO PATDESIATKE

Nasla inzerat, Ze Zeleznice hladaju
rusriovodi¢a/¢ku. PoZiadavkou bola maturita
v odbore, ¢o splnala, tak preco to neskusit.
Pracovala desiatky rokov v strojarstve, ale ¢o
ju €aka v priprave za rusnovodicku, netusila.

Pomohlo jej, pre niekoho mozno paradoxne,
jej nezvycajné vzdelanie - teoldgia.

Autor: Mikulas Cikovsky « Foto: autor

Vidiet Zenu na rusni je vynimo¢né.

V ZSSK je dnes okrem nej iba jedna
rusnovodicka v Kosiciach. Ale gj nie¢im
inym je pribeh 55-ro¢nej Anny VereSovej
zaujimavy. Rusiovodickou sa totiZ stala
uzZ ako babictka s troma vnucatami.

Na konkurz do ZSSK prisla pred troma
rokmi. ,Vsetkych som prekvapila.

Na pohovore som vychadzala zo
skolskych cias, no o brzdach som vela
nevedela. Na mojich odpovediach sa
komisia aj usmiala, ale nakoniec mi
dali sancu,” povedala Anna a dodala,
Ze podobne to bolo aj na psychotes-
toch, kde najprv predpokladali, ze chce
ist za vlakveducu. Ani im nenapadlo,
Ze tam maju buddcu rusiovodicku.
Vsetky povinnosti viak postupne spl-
nila a uz vyse roka robi rusiovodicku
s domovskym depom v Leopoldove.
Jazdi hlavne v okoli Nitry - od Novych
Zamkov po Leopoldov a Topol¢any.

OD FREZY ZA UCITELKU

Jej cesta na Zeleznicu bola klukata. Aj
ked na zdkladnej skole patrila k jed-
notkarkam, kvéli zlému kadrovému
posudku sa vyucila za frézarku.
Touto pracou sa aj 5 rokov Zivila, ale
ked komunizmus padol, jej fabrika
skrachovala. Nasledne vymenila
niekolko zamestnani. Vyrabala nanuky
v mraziariach, opatrovala i starsiu
paniu v Rakusku, no nebolo to ono.
A manzel ju chcel doma, preto sa
vratila a splnila si ddvnu tuzbu po
vzdelani. Ako dospeld vystudovala
teologiu a potom desat rokov ucila
nabozenstvo na rovnakom ucilisti,
ktoré sama pred 20 rokmi ndtene
navstevovala.

VDAKA KOLEGOM

Pred prichodom na Zeleznicu neve-
dela, ¢o moze od nového povolania
ocakavat. V rodine Ziadni Zelezniciari
neboli. Ale zatial' sa jej praca velmi
paci. Povazuje ju za zmysluplnu.
DéleZité je, ze kolegovia v Leopol-
dove su vyborni. Ziadny jej nikdy
nenaznacil, Ze ako Zena nema medzi
nimi ¢o robit.
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V kurze
rusnovodicov jej
najviac po-

mohli instruktori.
Skusenejsich
kolegov sa vsetko
vypytovala. Ako
sama hovori, 3j
hltposti. A oni jej
vietko podrobne
vysvetlovali.

Az tam pocho-
pila, ako bater-
ky rozbehnu
dynamo, ktoré
zase rozbehne
spalovaci motor,
a ten cez genera-
tor za¢ne vyrabat
energiu na pohon
aj vykurovanie.
Konecne zacala
chapat, ako to
funguje. A ked'
bolo treba,
nastupila metoda
pokus - omyl. Ked nevedela, kolko
ma masina valcov, tak s instruktorom
vliezli ku kolaji a naratali vsetkych
dvanast.

Za ten €as, €o je na rusni, eSte nestih-
la toho vela , pokazit”. Raz museli
odrieknut vlak, ked'sa jej pre tech-

Sustred sa, sledu;j
trat, na predzvesti
je Vystraha!

nicky problém nepodarilo rozbehnut
812-tku. Doteraz, vdakabohu, ani
nezazila smrtelnd zrazku s ¢lovekom.
TakZe niektoré neprijemnosti ju eSte
cakaju.

PO VZORE JAPONCOV

Ked porovndva predchadzajlce povo-
lania, vidi plusy aj minusy prace na
Zeleznici. Ako pozitivum vnima to, Ze

Rusnovodictka Anna VereSova (55 r.), na zeleznici od
januara 2015; po absolvovani kurzu v roku 2016 pracuje
v stredisku prevadzky Leopoldov. Nepochdadza zo
zelezniciarskej rodiny. V minulosti pracovala v réznych
povolaniach - u¢itel'ka, frézarka, opatrovatelka

v Rakusku. Vystudovala magisterské stidium na
Univerzite Komenského v Bratislave, rimskokatolickej
cyrilometodskej bohosloveckej fakulte, odbor katolicka
teoldgia. Jej zaluby su spev, cestovanie, rodina.

rusiiovodic robi na zmeny a ma volno
i na behanie po uradoch.

Ak je viak na vlaku, plne sa sustredi
na jazdu, aby sa bezpecne postarala

o ludi. Pre rusnovodica je podla nej
délezity vnutorny pokoj, ktory ona
ziskala pri studiu teoldgie. Uvedomuje
si, Ze ked'je v Cele vlaku, tak to je to
najdoélezitejsie na svete. Vietky pro-
blémy musia ist vtedy nabok.

,Sustred’'sa, sleduj trat, na predzvesti
je Vystraha” - opakuje si Anna vsetko,
¢o vidi. Robi to po vzore japonskych
soférov, ktori mavaju menej nehod.
Zistilo sa, Ze ked'si pocas jazdy nahlas
opakuju dopravné znacky, mozog ich
lepsie zaregistruje. Tak to robi aj ona

3 hovori, Ze je jej jedno, ¢o si 0 tom
druhi myslia.

Aj ked patdesiatpatrocnad Anna
VereSova ma dnes uz Styroch vnukovy,
dufa, Ze eSte minimalne 10 rokov bude
jazdit na rusni. O dochodku zatial ne-
chce ani pocut. V novom povolani sa
citi zase akosi mladsie.

OZVENY



RUSNOPARADA 2017

STRETLI SA HISTORIA |

MODERNA

V Kosiciach sa pre verejnost po roku znovu otvorili brany rusnového depa. Na Rusnoparadu
napriek chladnému a dazdivému pocasiu prislo 22. a 23. aprila vyse 13-tisic ludi, prevazne

rodiny s detmi. Okrem prehliadky historickych a najnovsich vozidiel pre nich ZSSK pripravila
desiatky dalsich atrakcii - od minizoo, cez tvorivé dielne az po moznost vyviezt sa v kabine

Zeriavu do vysky 40 metrov.

Autor: Mikulas Cikovsky « Foto: autor

Rusnoparada uz niekolko rokov patri
medzi najnavstevovanejsie podujatia
v kraji. UZ davno su prec casy, ked'na
podobné akcie chodili iba Zelezni¢ni
nads$enci. Zelezniciari sa spojili so
skisenymi organizatormi z Detskej

OZVENY

Zeleznice KoSice a vysledok stoji za to.

Spolu bolo v depe vystavenych vyse
tridsat historickych a su¢asnych vozi-
diel. Medzi dieselovymi masinami sa
nielen tmavocervenou farbou vynimal
rusky Sergej (781). O jeho zachranu sa
postarali nadsenci z Podvihorlatského

Organizatori pripravili rézne atrakcie: skakacie hrady, lukostrelbu, paintballovu strelnicu, minizoo ¢i remeselné ukazky. Deti sa
mobhli zapojit do sutazi, za ktoré dostali okrem sladkej odmeny rézne omalovanky alebo magnetky so Zelezni¢nou tematikou.

Zelezni¢ného spolku v Humennom.
Nepojazdny stroj svojpomocne opravili
3 dnes nim jazdia vylu¢ne na podobné
akcie. Zaujimavostou je, Ze prave tento
rusen si zahral v hollywoodskom filme
Peacemaker po boku Georgea Cloo-
neyho a Nicole Kidmanovej.

V IC vlaku bolo veselo. Vlakvedice detom rozdavali cokolddy
jedalensky vozen s kompletnymi sluzbami ako v beznej preva
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a balony, rodicom ukazovali vozne IC vilaku, k dispozicii bol aj
dzke.

Rusnopardda v koSickom depe bola

v minulosti zndma pod menom
Prebudzanie Katky. Toto Zenské meno
nesie parny rusen koSickej

detskej Zeleznice, ktory sa prave

na tejto akcii po prvykrat v aktudlnej
sezone predstavoval verejnosti.
Tento rok v3ak Katku vystriedal parny
Krutwig. Z jednoduchého dévodu.
Krutwig je vykonnejsi, odvezie viac
[udi. Tesili sa z neho najma rodiny

s detmi, ktoré v depe prevazal pre
jeho uzky rozchod po Specidlne up-
ravenej kolaji.

ZSSK vyutzila prilezitost spropagovat
IC vlaky. Zvedavcom umoznila prejst
sa skratenou stpravou vilaku

s voziiom prvej a druhej triedy

a restaura¢nym voziom. Vlakveduce
detskym navstevnikom rozdavali
okrem balénov i cokolady vyrobené

osobitne pre Rusnoparddu a mnozstvo
propagacnych letdkov ZSSK.

Mnohi ndvstevnici vyuzili moznost
prezriet si opravarensku halu, kde sa
robi pravidelnd udrzba elektrickych
rusiov a jednotiek. Priblizne polhodi-
novou prehliadkou ich sprevadzali aj
zamestnanci Udrzby a predstavovali
im rozobrané vozidla.

Prvykrat sa odvazlivci mohli dat

v $pecidlne upravenej klietke
vytiahnut Zeriavom do vysky

40 metrov. Na tuto atrakciu stali
[udia v rade aj dvadsat minut. Podla
zamestnancov Zeriavnickej firmy
mali z toho prekvapujico vacsi strach
dospeli ako deti. Nikto sa vsak nebal
tak, aby sa kvéli nemu celd klietka

s priblizne 10 ludmi musela z vysky
vratit pred¢asne.

o

il 1

Na rozdiel od predchddzajicich rokov sa teraz predstavili iba dva
parné rusne. Okrem Krutwiga zavital do KoSic popradsky Papagdj
477.013, ktory patril k asi najfotogenickejsim expondtom.

ol L
-
=

I h

Deti a oteckov ocaril vozeri Klubu Zelezni¢nych modeldrov z Vritok. Ich kolajisko vo vozni ma dlzku 70 metrov vratane
tunelov ¢i mostov, nechyba ani rusriové depo s tocriou.



VLAKY V CiSLACH

ABSOLUTNY, RELATIVNY A PODIELOVY
GRAFIKON? VZDY JE LEN JEDEN!

Uz davno pominuli ¢asy, ked'plnenie grafikonu viakovej dopravy sa , kreslilo” pravitkom
a ceruzkou na takzvané grafikonové plachty. Dnes to uZ nahradzuje elektronicky viakovy
dispecersky systém. DéleZitost sledovania a vyhodnocovania plnenia grafikonu vlakovej do-

pravy (GVD) vsak trva doteraz.

Autor: (dan) « Graf: autor

arafikonové plachty pouZival este aj méj
dedko Julius Orosz ako dispecer Prevadzk-
ového oddielu v Kosiciach v 8o.tych rokoch
minulého storocia. Na zéklade telefonic-
kého nahlasovania zakreslovali dispeceri
meskajiice vlaky a tak sa sledovalo
skutocné plnenie grafikonu. Po vyucovani
som k nim miesto do druZiny vzakladnej
Skole zavse zasla na ndvstevu,” spomlna
aj po rokoch analyticka prevadzkovej prace
na oddeleni riadenia prevadzky Darina
Niezgodska.

V sticasnosti sa sleduju meskania vlakov
najma pomocou ukazovatela absolutne
plnenie GVD. Ukazovatel je predpisany
objedndvatelom dopravnych sluZieb vo
verejnom zaujme - ministerstvom dopravy
a vystavby. V rdmci ukazovatela sa vlakovy
spoj pocita dvakrat - meskanie vo vycho-
dovej a meskanie v cielovej stanici. Ak vlak
meska do 5 minUt, rdta sa akoby isiel nacas.

Pre vypocet absolitneho plnenia GVD plati vzorec:

pocet vlakov vedenych véas
Plnenie (v %) =

X100
pocet vlakov celkom

Limity plnenia GVD stanovuje pre ZSSK ministerstvo dopravy.

Vysledné percento z tohto vzorca
stanovuje ministerstvo dopravy v Zmlu-
ve o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme (ZoDSVZ). Limit na rok 2016 mal
hodnotu 93,00 %. ZSSK ho splnila na
92,93 percenta. Za nedodrZanie zavazku
je sankcia vo vyske 4 800 eur za kazdé,

i zacaté percento pod stanovené plnenie.
,Vzhladom na objektivne priciny, ktoré
sposobili neplnenie tohto ukazovatela

a ktoré ZSSK nedokdzala ovplyvnit sme
Ziadnu sankciu nedostali,” poznamendva
D. Niezgodska.

Ako dalej hovori, pre vnatropodnikové
potreby sa okrem absolttneho sleduje aj
percento relativneho plnenia GVD. V fiom
sa do vypoctu zapocitava kazdy vlak len
raz, ako kondiaci v cielovej stanici alebo
na vystupe z Gzemia SR. , Ide hlavne o IC
vilaky a rychliky na hlavnom tahu medzi
Bratislavou a Kosicami,” dodava.

Pretoze percento absoldtneho plnenia
nezohladiovalo skuto¢nost, ktory sub-
jekt alebo ¢o zapricinilo meskanie vlaku,
od decembra 2013 zaviedlo ministerstvo
dopravy novy kvalitativny ukazovatel

a to percento podielového plnenia GVD.
Pre jeho vysvetlenie vsak treba este tro-
cha pocitat. Najskor sa vypocitava strata

na plneni GVD, ¢o predstavuje rozdiel
medzi sto percentami a percentom ab-
soldtneho plnenia. T sa potom pomerne
rozdeli medzi ZSSK, ZSR pripadne iné
vplyvy podlaich podlelu na celkovom
meskani a pre kazdy subjekt sa odpocita
od sto percent. Len pripominame, zZe

ide len o vlaky zmeskané nad 5 minut

a kazdy vlak sa za kazdy den posudzu-
je iba raz. Problematiku na priklade
objasnuje opat Darina Niezgodska:
Percento absolitneho plnenia dosiahne
za urcity den hodnotu 95 percent, ¢o
znamena stratu 5 percent. Vsetky viaky
prevadzkované ZSSK meskali napriklad
5 tisic mindt. Z nich tisic minat bolo
pripisanych ZSSK, co je zo straty 5 per-
cent jedno percento, ktoré odratame

od maximalnej hodnoty sto percent.

A 99 percent potom predstavuje per-
cento plnenia podielového GVD pre ZSSK
za ten den.”

Za rok 2016 dosiahla ZSSK hodnotu
plnenia podielového GVD 98,98 %, ¢o
bolo 0 0,68% lepsie, ako ndm to v zmlu-
ve stanovilo ministerstvo (98,30 %).

Aj v tomto pripade pri nesplneni limitu
hrozi sankcia 4 800 eur za kazdé, i zacaté
percento pod stanovené plnenie.

Vyvoj podielového pinenia GVD v roku 2016 za viaky osobnej dopravy previadzkovang Z5SK

plnenie GVD (%)
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8300 i . :
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Minuly rok v sieti 7SR zaznamenali vlaky prevadzkované ZSSK viac ako 750-tisic pri¢in meskani. To predstavovalo spolu meskanie
priblizne 35 625 hodin, z ¢oho ¢inilo takmer 5 370 hodin meskanie z dévodov na strane ZSSK. Najcastejsie dovody meskania:
zvysena frekvencia cestujucich (takmer 7,7 %), poruchy hnacich kolajovych vozidiel + prekracovanie jazdnych ¢asov kvdli radeniu

neplanovanych vozidiel (takmer 5,3 %).

OZVENY
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Zly stav Zelezni¢nej trate casto
spésobuje spomalenia viakov,
pri ktorych vznikaju meskania.
0d aprila vsak plati nova
situdcia, ktort sme doteraz

na Slovensku nemali. Kvéli
pomalej jazde ZSSK nahradila
vlaky na casti trate autobusmi.

Vsetko vzniklo v polovici aprila po
kontrole trate meracim viakom na

trati z Humenného do Stak¢ina. Zistil sa
nevyhovujlci rozchod kolaje na vyse
dvojkilometrovom Useku trate medzi
stanicou Snina a kone¢nou stanicou
trate Stak¢in (trat 196).

Na jednokolajnej trati v pracovné dni
jazdi 14 parov osobnych vlakov. Po
zavedeni pomalej jazdy 10 km/h sa
meskania pri krizovani prendsali z vlaku
na vlak - dosahovali 25 az 45 minut

a cestujuci v Humennom nestihali pripo-
je na tri dalsie smery (Kosice, Pre3ov,
Medzilaborce). Preto sa ZSSK rozhodla
vlaky z konec¢nej stanice Stakcin po

Z0 ZIVOTA SPOLOCNOSTI

STOP PRE KOLAJNICE

susednu Sninu nahradit autobusmi.

Je to prvykrat v histérii, ¢o autobusy
nahradili vlaky kvoli obmedzeniu
tratovej rychlosti. Pre ZSSK to znamena
zvysené naklady na vlaky o niekolko

stoviek eur denne. Situacia ma podla
odhadov spravcu infrastruktary ZSR
trvat niekolko mesiacov. Zatial budu obe
strany hladat dalsie rieSenia.

(mcik)

Ty

Zo Sniny do Stak¢ina vlaky ZSSK nahradili autobusy. © Foto Jan Filip

VLAK ODISIEL, VLAKVEDUCI ZOSTALI.

PRECO?

PISE RIADITEL ODBORU INSPEKCIE A KONTROLY

Pripady, kedy po odchode vlaku zostal ¢len sprevddzajuceho personalu na Zelezni¢nej
stanici, zastavke alebo inom mieste trate, nie su nicim vynimocnym a obcas sa vyskytnu

aj v ZSSK.

Jeden z ostatnych pripadov sa stal vlani v decembri medzi
stanicami Bratislava-Vajnory - Bratislava hlavna stanica.
Vlak z Budapesti do Prahy poutzil pred priecestim rychlo-
brzdu, pretoze pred nim v tesnej blizkosti preslo motorové
vozidlo. Rusiiovodi¢ po zastaveni iSiel skontrolovat, ¢i
auto nezachytil. Ked'zistil, Ze k narazu nedoslo, vratil sa
do rusina a po suhlase zamestnancov ZSR s vlakom odisiel.
Bez vlakveducich, ktori zostali na trati.

Sekcia riadenia a realizacie prevadzky Bratislava tuto
udalost uzavrela s konstatovanim, ze ,Vystupenie
zamestnancov na sirej trati z vlaku a ich zanechanie
tam bolo z vlastnej nedbanlivosti.” Zamestnanci absol-
vovali pohovor a krétili sa im prémie. Z dokumentoy,
ktoré su k pripadu priloZzené vsak vyplyva, Ze v postupe
LVvysSetrovania” doslo k pochybeniam.

V Ozndmeni o uzavreti prevadzkovej odchylky nie je
uvedené, aké pravidla, resp. aké ustanovenia predpi-

sov zucastneni porusili. To isté méZeme konstatovat aj

0 Oznameni o krateni prémii sprevadzajucemu personalu,
ktoré len vSeobecne uvadza, Ze zamestnanec zavinil
meskanie vlaku. Do tretice ani rushovodi¢ nemal uvedené
konkrétne porusenia predpisov.

Nezrovnalosti su aj v hldseniach rusiovodica

3 vlakveduceho. Rusihovodic sa vobec nevyjadril, €i

3 akym spdsobom vyrozumel sprevadzajuci personal.

0 tom, Ze opusta hnacie kolajové vozidlo mal podla ¢lanku
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7 predpisu Z1 ZSR Pravidl Zelezni¢nej prevédzky okrem
vypravcu informovat aj vlakvedutceho. Vlakvedici ale
uviedol, Ze ho rusnovodic informoval o moznom zrazeni.
V tom pripade sa ale mali dohodnut na postupe dalsieho
rieSenia. Totiz ak rusnovodi¢ neprivolal ¢lenov sprevadza-
juceho personadlu a ani im nenariadil Ziadne ¢innosti mimo
vlaku, nemali dévod vystupovat.

Dalsie pochybenie sa tyka postupu rusiovodi¢a po kon-
trole priecestia. Ako uviedol v Hldseni o mimoriadnosti,
vypravcovi oznamil, Ze cestné vozidlo sa na priecesti
nenachadza a nasledne si pytal sthlas na pokracovanie

v jazde od Gstredného dispecera ZSSK. V tomto pri-

pade nebol dodrzany postup podla ¢lanku 1125 predpisu
71, ktory hovori, Ze ak rusnovodi¢ ohlasil mimoriadne
zastavenie vlaku na trati, pre dalsiu jazdu si musi vyziadat
suhlas od vypravcu stanice, do ktorej viak smeruje.

Ako postupovat v pripade mimoriadneho zastavenia vliaku
na trati je uvedené v kapitole XXXI predpisu Z1. Podla
nasho technologického postupu pre vypravu vlakov ZSSK
¢ldnku 11 zamestnanci sprevadzajuiceho persondlu moézu
z vlaku po mimoriadnom zastaveni vystupit iba v pri-
padoch nariadenych predpisom, v pripadoch hroziaceho
nebezpecenstva, alebo ak boli privolani rusiovodi¢om
alebo zamestnancom opravnenym riadit dopravu na
drahe, alebo ak bolo mimoriadne zastavenie nariadené
z dévodu ndstupu a vystupu cestujuicich.

Roman Kusy

OZVENY



ZAUJALO NAS

PREZIDENT SI POCHUTIL NA HEMENDEXE

Objektivy kamier a fotoaparatov sprevadzali 24. aprila prezidenta Slovenskej republiky
Andreja Kisku pocas jeho cesty IC vlakom z Popradu do Bratislavy takmer vsade. Vo vozni,
kde sedel, v rusni, ktory si pozrel pocas zastavky v Trencine. Média zdokumentovali i jeho
ndvstevu v restauracnom vozni. Ranajkoval hemendex - vajicka so Sunkou.

Autor: Dominik Drevicky « Foto: autor

Prezident v reStaura¢nom vozni, to
nebyva kazdy den. Zaujimalo nds preto,
aké pripravy predchadzali takejto vzac-
nej ndvsteve. S informaciami sa s nami
ochotne podelil prevadzkovatel vozia
Marek Mruz, ktory prezidenta aj osobne
obsluhoval. ,Na akciu som do kuchyne
pozval i méjho kolegu séfkuchdra Jana
Dudu. Nielen kvéli prezidentovi, ale aj

= A

preto, aby sme si zaroven vyskusali,
ako sa varia speciality v nasej mini-
malistickej kuchyni.”

Posadku aj cely vozeri este pred
odjazdom z Kosic poriadne prevetrali
hygienici, ktori nakoniec presli aj celu
stpravu. Podla Mareka su ludia v gas-
trondmii na takéto kontroly zvyknuti
3 ako sam tvrdi, poriadok a Cistota ma
byt v kuchyni vidy, nielen ked cestuje
prezident. Gastronémii ,na kolesach”

== ﬂr4>

Pan prezident, nech sa paci! Hemendex serviruje Marek Mruz.

ZBIERKA JE UZ KOMPLETNA

Strojmajster z Trencianskej Teplej Valentin Palcek skompleti-
zoval obdivuhodnu zbierku lepenkovych listkov zo vsetkych

slovenskych stanic a zastavok. O tejto jeho zalube sme pisali

v janudrovom ¢isle Zelezni¢nych ozvien. Vtedy mu chybali
esSte dva listky z Krasna nad Kysucou a Ziaru nad Hronom.

Po nasom ¢lanku sa mu ozvali dalsi
,kolegovia” s nezvycajnou zalubou.
Najskor mu niekolko listkov poslal
Zilinsky rusfiovodi¢ Roman Najdek.
Medzi priblizne dvadsiatkou listkov
bol aj jeden z Krdsna nad Kysucou.

Posledny chybajuci listok dostal
darom od Zelezni¢ného publicistu

a fotografa Jozefa Gulika. Prostred-
nictvom nasej redakcie sa s nim skon-
taktoval a odovzdal mu lepenkovy
listok zo stanice v Ziari nad Hronom.

Valentin Palcek (62) zacal zbierat list-
ky pred vyse tridsiatimi rokmi celkom
nahodou. Pri jednom vylete vlakom

jeho maly syn pozbieral vietky listky

OZVENY

zahodené vo vozni a jemu bolo [Uto
vyhodit ich. Postupne sa zbieraniu
listkov zacal venovat a vo volne jazdil
po celej republike, aby doplial svoju
zbierku.

Spominané dva listky nezohnal ani
po osobnych nadvstevach oboch
stanic a po prosbach u miestnych
pokladnicok. Preto je vSetkym, ktori
sa na skompletizovani jeho zbierky
podielali, vdac¢ny.

Okrem listkov zo vSetkych domacich
stanic ma V. Palcek aj listky z In-
die, Grécka ¢i Portugalska. Presné
mnozstvo vsetkych listkov uz ani
nepoznd, podla neho to méze byt

sa venuje od svojich osemnastich

rokov a s Usmevom spomina, Ze aj na
vojencine bol kuchdrom. Pocas svo-

jej Zelezni¢nej kariéry uz obsluhoval

aj prezidenta Rudolfa Schustera, ¢i
poskytoval sluzby vo vlakoch kategérie
SuperCity a InterCity. Na kolajniciach sa
snazi poskytovat zazitkovu gastronomiu
a do sluZieb prindsa progres, inovacie

a nové napady. Jeho restaurdk bol prvy,
v ktorom sa dalo platit platobnou kartou
3 z ktorého rozndsali cerstvé jedlo pria-
mo na miesto vo vlaku. Mnohi cestujuci
si dodnes pamataju legendarne haldszle
¢i dokonale prestreté stoly vratane
povestnych hodin na stene so svetovym
¢asom v réznych metropolach.

Andrej Kiska napokon uprednostnil z po-
nuky klasicky hemendex. Obaja kuchari
vsak mali pripravenu aj Specialitu

- celozrnné hrianky so slaninkou

a vajcom Benedikt. ,Vyskdsali sme
sinaostro, Ze aj v kuchyni vo viaku
dokaze séfkuchar pripravit spickové
jedlo a urcite sa nemame za co hanbit,”
zhodnotil vykon kuchyne Marek Mruz.
Mimochodom, hemendex prezidentovi
chutil a ako sa ndm sam priznal, byvalo
to jeho oblubené jedlo, ktoré v minulosti
jedaval, ked cestoval vlakom.

okolo 3-tisic kusov. UZ mu ostdva
len skusit zapis do slovenskej Guin-
nesovej knihy. Tam su rekordy ako
najvacsie zbierky ramienok na saty,
sosiek Budhu, ale aj najvacsi pocet
[udi, ktori hrali Clovece, nehnevaj
sa! Zbierka Valentina Palceka by
tam urcite mala svoje miesto. Kedze
lepenkové listky sa uz nepouzivaju,
tak ho len tazko niekto predbehne.
(mcik)
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Osobny viak tahany rusiiom T 478.1 pocas zimy 1968/1969 smeruje do zdvodu v Dubnici nad Vdhom.

0 “UTAJENYCH” 0SOBNYCH VLAKOCH

Osobna neverejna doprava na Zeleznici. Uz ste o nej poculi? Islo o vlaky, ktoré premavali pravidel-

ne podla cestovného poriadku, ale cestovat nimi mohli iba zamestnanci konkrétneho podniku. Dopravu
zabezpecovali bud'samotné podniky alebo statne drahy - ale tie, ak nemuseli, sa do podobnych aktivit
velmi nehrnuli. Mali dost viastnych prepravnych tloh. V praxi teda napokon islo o pomerne zriedkavy jav.

Autor: Jozef Gulik « Foto: archiv autora

Zamestnanecké vlaky a podnikové vlecky
mali ,bohatsiu” histériu v Cechach.

K najstarsim patrila tzv. Vitkovickd zavodni
draha. Koncesiu na prevadzkovanie osobnej
dopravy na vletke dostala uz v roku 1887.

V minulosti mala dokonca charakter verejnej
dopravy a stala sa doleZitou stcastou hro-
madnej prepravy os6b na Ostravsku. Dalsimi
podnikmi, ktoré si zabezpecili osobnu do-
pravu vlastnymi prostriedkami, boli napriklad
SIGMA Lutin a LET Kunovice. TESLA Nyiany,
CHEZA Semtin, Zbrojovka Vsetin a Nova hut
Ostrava si dopravu zamestnancov objednavali
u Ceskoslovenskych statnych drah (CSD).

Na Gzemi Slovenska by sme pocet podniko-
vych vleciek, na ktorych CSD zabezpecovali
zamestnaneckud dopravu, spocitali na
prstoch jednej ruky.

Pisal sa rok 1960, ked'strojarsky zavod v Dub-
nici nad Vdhom, zndmy vyrobou vojenskej
techniky alebo neskor gj Zeleznicnych rushov,
zaslal CSD Ziadost o zavedenie zamest-
naneckych vlakov. Malo ist o jednoduché
pokracovanie vlakov, ktoré dovtedy koncili

v Zelezni¢nej stanici Dubnica nad Vahom.
Vyraz “jednoduché” vsak nevystihuje presny
stav veci.

. V.danom pripade vsak ide o vedenie
osobnych viakov CSD z trate pre prepravu
verejnu, na trat pre prepravu neverejnd,
potrebnostami (SD,” pise sa v internom do-
kumente Zeleznic, ,teda o pripad vynimocny,
7 hladiska prepravno-pravneho neobvykly,
vymykajci sa z rémca VPV (Vseobecnych
podmienok pre stavbu vleciek a prevadzku
na nich), ktory si vyzaduje dpravy osobitnou
dohodou.”

4 [ 2017

V tomto konkrétnom pripade v3ak okrem
Ziadosti strategického zavodu, ktory vtedy
este niesol pomenovanie po K. J. Vorosilovi
(sovietskom marsalovi a politikovi, *1881/
11969), prisla aj intervencia priamo od Us-
tredného vyboru KSS, rovnocennd priamemu
zadaniu tlohy, ktort treba bezodkladne splnit.

Nasledovalo uzatvorenie zmluvy, na ziklade
ktorej sa dubnicky zavod zaviazal platit

(CSD za poskytnuté sluiby sumu 24 052

K¢s mesacne. V nej bola zahrnutd aj praca
vypravcov, kedZe jazda vlakov medzi stani-
cou a strojdriiami bola zabezpecovana ako

v medzistani¢nom oddiele formou ponuky

a prijatia, pricom “zapozitany” vypravca

v ¢ase jazdy vlakov sluzil na stanovisti
dispecera vo vlecke.

Zamestnanecka doprava vlakmi SD sa
rozbehla na jeseii 1960 a vlecku obsluzili
vlaky - v klasickej stiprave s “parou”: 832/833,
2502/837, 3808/3809, a v motorovej trakcii:
884/88s. Vsetky vlaky smeli pouzivat
vyluéne iba zamestnanci Zavodov K. J.
Vorosilova a Adamovskych strojarni, zavod
Dubnica nad Vahom.

Na konci 8o-tych rokov minulého storocia
stpravy tahali bud'rusne série T 478.3, resp.
T 478.4 alebo na menej vytazenych spojoch
zachddzali do zdvodu motorové vozne

M 286.0. Podla spomienok pamatnikov ne-
bolo po elektrifikdcii trate Bratislava - Pichov
ni¢im vynimoc¢nym vidiet na konci vlaku elek-
tricky rusen série 263, ktory, aby sa usetril
posun, tahali az do zavodu a potom spat na
stanicu, kde po odsttpeni motorového rusia
vlak mohol pokracovat uz v elektrickej trakcii.

Koniec zamestnaneckej prepravy v réiii
(SD nastal okolo roku 1990 a nasledne si

PO STOPACH HISTORIE

ju podnik ZTS Dubnica nad Vahom zacal
pokryvat sam, a to rusiiom T 448.0 a sUpra-
vou privesnych voziiov BIm, ktoré predtym
sltzili pre Gcely vnutropodnikovej dopravy.
Zakratko vak skoncila definitivne.

Druhy pripad, ktory v porovnani

s predoslym trval vyrazne kratsie, ma suvis
s atémovou elektrariiou Mochovce. Obrovs-
ka stavba si vyzadovala vela pracovnej sily
a ta zas kapacitna prepravu. Volba opét raz
padla na Zeleznicu.

Neverejnd osobnd doprava na trase Levice -
Kalnd nad Hronom - Mochovce a spét zacala

v pondelok 8. septembra 1986, pricom prvy
vlak tahal rusen T 478:1026. Pre tieto vlaky sa
stali typickymi stvordielne poschodové jednot-
ky nemeckej vyroby typu Bpjo, radené dokonca
do trojic, takze poskytovali vyse tisic miest na
sedenie! Tieto vozne do Novych Zamkov predis-
ponovali z oblasti Bratislavy a Trnavy.

Vlaky premavali pocas pracovnych dniiba
do roku 1991. Vtedy sa prace na vystavbe
elektrarne kvéli nedostatku financii zastavili
a zaroven s tym, samozrejme, skoncila aj
prevadzka zamestnaneckych vlakov.

A ked'hovorime o neverejnej preprave

0sdb, nemali by sme vynechat ani zmienku
o zelezniciaroch. Na pracoviskd, spravidla

vo vacsich uzloch alebo aj inde, ak chybal
iny vhodny spdsob, ich v ¢asoch striedania
zmien, teda okolo 6. hodiny rannej a 18.
hodiny podvecernej, rozvazali sluzobné
vlaky. Dialo sa tak napriklad v bratislavskom
uzle, v Ziline, Haniske pri Kosiciach alebo

v Matovciach, a to na Sirokom, 3j normalnom
rozchode (ako pokracovanie osobnych vlakov
z Velkych Kapusian). Rozpravanie o nich by
vsak vydalo na samostatnu ¢ast.

OZVENY
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NIE RYCHLOST, ROZHODUJE CAS

Foto (jkk)

Podla britského profesora Andrewa Mc Naughtona nemaju

Cesi pri vystavbe vysokorychlostnej Zeleznice premyslat, akou
rychlostou by mal viak ist, ale miesto toho si stanovit, za aky c¢as
chcu byt ludia z Brna v Prahe. Malo by to byt do jednej hodiny.

V Cesku sa v poslednych mesiacoch debatuje
0 vystavbe vysokorychlostnej zeleznice. V ma-
teridli ministerstva dopravy, ktory preberali 3j
poslanci parlamentu, pripadd do dvahy ai pat
moznych trati. Zékladom vsak ma byt spojenie
Brna s Prahou s pokracovanim do Nemecka.

V tejto stvislosti sa s technickym riaditelom
projektu High Speed 2 z Londyna do Birming-
hamu A. Mc Naughtonom rozpraval redaktor
¢eskych Hospodarskych novin.

Brit nesuhlasi s prevlddajucim nézorom, e
Cesko je pre rychlovlaky mald krajina. A nejde
len o spojenie Prahy a Brna, pripadne Ostravy,
ale aj o prepojenie Nemecka a smeru na
Viede. Hlavnou otézkou podla neho nie je
rozhodnutie, ¢i vlaky pdjdu 200 alebo 300
km/h, ale jazdny ¢as, ktorym sa dve najvécsie
mestd v krajine spoja. Podla neho by sa
sucasnych dva a pol hodiny malo skratit maxi-
malne na hodinu. Az po rozhodnuti o dlzke
jazdy maju technici zacat kreslit rychlosti.
Vyssie, kde bude lahky terén s malym vplyvom
na obyvatelstvo, a pomalsie v kopcoch a na

okraji miest. Na hodine jazdy je podla neho
nieco magické. To je ¢as, ktori st ludia ochotni
dochddzat do prace. Ak to bude medzi oboma
mestami do jednej hodiny, tak na tom zarobia
majitelia pozemkov a nehnutelnosti v Brne.
Na rozdiel od Ciny alebo Japonska v Eurépe
nikto nebuduje uzavrety systém novych
vysokorychlostnych trati, ale kombinovany, kde
sa nova Cast trate napoji na existujlce trate.
Treba pocitat s tym, Ze od spustenia prvych
debdt o vysokorychlostnej zeleznici po jej
spustenie uplynie 15 az 20 rokov. Rychlejsie to
ide iba v Cine, kde v3ak nemaju demokraciu
a ludia sa k tomu nem6zu vyjadrovat.
V Anglicku vystavbu rychlodrahy podporovali
[udia z velkych miest do 35 rokov. Proti boli
hlavne obyvatelia mensich miest a dedin. Ich
obavy sa tykali hlavne hluku. Aby sa vyhovelo
ich ndmietkam, polozili kolaje ¢o najnizsie, sli
do zarezov meter aj dva hibokych a kde bolo
treba, kombinovali vysadbu stromov s protihlu-
kovymi stenami.

(spr)

STANICNE
TABULE
SU NA WEBE

ZSR spustili webov aplikaciu -
virtualne tabule. Ukazuju prichody
3 odchody vlakov v hociktorej sta-
nici na Slovensku. Zobrazuju druh,
Cislo, ndzov vlaku a dopravcu a ¢as
odchodu pripadne vysku meskania
a hlavne ¢islo nastupista a kolaje.
Posledné dva Udaje doteraz na
Slovensku neboli verejne dostupné.

Na rozdiel od realnych tabul na
staniciach virtudlne tabule uka-
zuju vlaky az Sest hodin dopredu.
Funguju na vsetkych staniciach,

3j tam, kde redlne tabule chybaju.
Udaje o obsadeni kolaje st pred-
definované planom ich obsadenia

a v stanici sa zaktualizuju po zadani
Cisla kolaje vypravcom v elektro-
nickom dopravnom denniku.

Aplikdcia ma vzhlad prisposobeny
najnovsim elektronickym tabuliam
na staniciach. Zatial funguje iba
webova verzia, v kratkom ¢ase ma
pribudnut aj mobilna.

Okrem virtudlnych stani¢nych tabul
spravca infrastruktiry na svojej
stranke uz dva roky spristupnuje

3j Udaje o meskani vlaku, ako aj
mapu vsetkych vlakov na Slo-
vensku s farebnym vyznacenim
meskajucich vlakov (zvlast nad

5 minUt 3 nad 30 mindt). Vsetky
tieto informacie najdete na hlavnej
stranke zsr.sk.

ZELEZNICNY SEMAFOR
mesacnik zamestnancov ZSR

NENASTUPUJU NA REKONDICNE POBYTY

Nakladny dopravca ZSSK CARGO posky-
tuje rovnako ako ZSSK rekondi¢né pobyty
pre vybrané skupiny zamestnancov.

Ako upozornila Méria Mrvova z od-

boru riadenia ludskych zdrojov v Cargu,

v poslednom ¢ase ich zamestnanci ¢oraz
Castejsie odmietaju nastupit na objednany
rekondi¢ny pobyt. Dévody su rozne. Raz
im nevyhovuje ddtum nastupu, inokedy
miesto. Stdva sa, Ze odmietnu preto, lebo
s nimi v rovnakom termine nejdu Ziadni
kolegovia.

Maria Mrvova upozorfiuje, ze upravit
datum ndstupu nie je také jednoduché.
Najskor sa hlada dohoda s prevadzkou.
Snahou je skoordinovat terminy tak,

aby nevznikala nad¢asova praca. A do
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Gvahy treba brat aj ubytovacie kapacity
poskytovatelov rekondi¢nych pobytov.
Konkrétne stredisko ¢i kipele si zamest-
nanec velmi vyberat nemoéze. Stredisko
sa urcuje vo verejnej sutazj. V Cargu uspeli
kapele Vysné Ruzbachy a Ciz, pricom
zamestnanci ¢astejsie uprednostiiuju
Vy$né Ruzbachy.

Firma poskytuje pobyty aj viacerym pro-
fesidm, ktorym to nevyplyva zo zdkona.
Nenastuipenim na pobyt vsak Cargu
vznika zbytocna Skoda, ked firma pobyt
rezervovala. Upozorfiuje na prax v Cesku,
kde pobyt nie je zadarmo, ale zamest-
nanci si doplacajd 100 K¢ na def. Na
Slovensku to maju zadarmo, mozno preto
si podla Marie Mrvovej pobyt tak nevézia.

Pritom ide o dvojtyZdiové volno s uby-
tovanim, jedlom, regenera¢nymi kirami
a hlavne s plnou ndhradou mzdy.
CARGO INFO
mesacnik zamestnancov ZSSK CARGO

Foto (jkk)
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Z REDAKCNE) POSTY

Vase otazky, postrehy a ndzory do tejto rubriky mézete zasielat
postou na adresu redakcie: Ozveny, Pri bitdnku 2, 040 01 Kosice
alebo e-mailom na ozveny@slovakrail.sk.

PODAKOVANIE ZA PRISTUP K CESTUJUCIM

Sme radi, Ze nam do redakcie chodia pochvaly na zamestnancov
prvého kontaktu. Naj¢astejsie ludia posielaji mailové podakovania,
ale stane sa, Ze cestujuci podakuje aj prostrednictvom facebooko-
vej stranky ZSSK. Jedno také prislo na bratislavského viakveduceho
Mareka Borku. Cestujuca Kristina Trnavska cestovala s kolegami zo
Spisskej Novej Vsi do Bratislavy a pacil sa jej jeho pristup.

Klobuk dole pred nim. Bol ochotny, velmi mily, stale usmiaty.
Sprijemnil nédm nasu cestu a v dnesnej uponahlanej dobe, pinej
stresu, je vzdcne stretnut ¢loveka s pozitivnym pristupom, na
ktorom je vidiet, Ze ma svoju pracu rad a robi ju s radostou. Este
raz dakujeme velmi pekne,” napisala Kristina Trnavska.

INZERCIA

CK Kysuca Tour, spol. s. . 0., pontka pri kipe pobytu - deti do 12 . zlava 20 eur, do 3 r. ZDARMA.

(mcik)

CIERNA HORA - Sutomore, 13/14-diiové zajazdy

Vila CARSKI KONAK s raniajkami cena na osobu: 265 €/13-diovy a 275 €/14-diovy. Privét vila
MARGO s moznostou varenia, cena na 0sobu: 235 €/13 dni a 240 €/14 dni. Apartmany Niko pre
3 +20s0by z3 60 €/1 noc. Ubytovania st do 300 m od plaze, maju balkon, internet, TV, klimu

a chladnicku.

ALBANSKO - Shengjin, 14-dfiové zdjazdy
Luxusny hotel PREZIDENT**** s polpenziou formou Svédskeho stola, izby klimatizované, TV,
minichladnicka, internet + balkdn + pldzovy servis. Cena na osobu: 420 €.

BULHARSKO - Pomorie, 13/14-diové zdjazdy

Privat v Pomori v cene 170 €/13-diovy a 190 €/14-diovy.

Ubytovanie hotel ALCIONA BEACH*** s raiajkami priamo na plazi, klimatizované izby + balkon,
TV, minichladnicka. Cena na osobu: od 240 €.

Uvedené ceny st bez dopravy, lezadlové vozne st rezervované z Budapesti. Info o cenach
a zlavach priamo v (K. Blizsie informacie: www.ck-kysucatour.sk alebo zelezn. telefon
930/6757, rip. 041/2296757, mobil: 0908219442 alebo emailom: info@ck-kysucatour.sk

ZABAVA * SERVIS

UHADNITE, KDE JE TO?

V nasich novindch si méZete zasutazit aj fotohddankami. Kazdy me-
siac uverejniujeme fotografiu z nejakej oblasti Zeleznice. Vasou ulohou
je tentoraz napisat, akd stanica je na obrdzku. Jedného z odpoveda-
jacich vyZrebujeme a dostane upomienkové predmety ZSSK.

Odpovede posielajte postou na adresu: Ozveny,

Pri bitinku 2, 040 01 Kosice alebo e-mailom na
ozveny@slovakrail.sk.

Do rubriky moézete prispiet svojimi snimkami aj vy -
Citatelia. Fotky moZete posielat na spominant e-mailovu
adresu. Za uverejnent fotografiu posleme honorar.

V minulom ¢isle bola na snimke ¢ast Zelezni¢nej stani-

ce v Trencianskej Teplej. Z odpovedi ludi, ktori podla

fotky v minulomesa¢nom vydani novin spoznali budovu
spominanej stanice, sme vyzrebovali Mareka Madunického.

Pomoc: . . Pomoc:
amonal, ubytuj vystroj | indonézska bud Landing | pokropit akija, Skoda, boli na sultanov
edil, (expr.) | parasutistu | hmotnostnaj budova Zone rosou amat, tkor dazdi palac
Pyta sa manzel | serail Jodnota koa
~ . Upper Zone!
manze’l‘l,(y ; , stratilo na Storage
- Milacik, prosim ta, | vzname starorim.
P 5 uradnik
mozem Ssa pozerat na
televizor? 1
= tajniéka. muZ.meno odstraf
(24.12.) otravné latky|
latka tkana spat,
do viniek vzadu
GEI, vsakuje
Joz'ef . !n:n'sk_a spievalo peilel
Vysogani| vVybusnina zmieril sa napodo-
so stratou benina
S azyl, po litium
l\yeztlraor\?::: srbochor- (zn.)
(i anorak) vatsky eskimécke
suprava sane (i akja)|
odborny kauk. horska
2 Slanok osada (i aul)
A = obyvatel
zakladna Arébie
keltsky .
, narodny akze citoslovee | mucka z
otiepka spevak e uvazovanial kurkumy
iba kibov
truhlica 5
Nil, po (hovor.) pas
nemecky nikel mastna
(zn.) zemina
dmi(:ol(e federalny
stat USA
Karoliny SERU
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ZELEZNICIARSKE POTULKY

FRANCUZSKA PYCHA NA OBDIV

V krytych halach pocut sykot pary, klepot kolies, hlasné trubenie a zvuk vypravcovskej
pistalky - to je Zelezni¢né muzeum vo francuzskom meste Mulhouse. MnoZstvo Zelezni¢nych
vozidiel a zariadeni zachytava historiu francuzskych Zeleznic od prvopociatkov po st¢asnost.

Povojnové roky reprezentuje parny rusern Mikado 141 R 1187 z roku 1945.

Autor: Frantisek Hal¢ak « Foto: autor

Mulhouse leZi vo francizskom regiéne
Alsasko, len kusok od Svajciarskych
hranic. Priamo pred Zelezni¢nou stani-
cou je nastupiste elektriciek, z ktorého
odchadzaju aj vlaky statnej spolo¢nosti
SNCF jazdiace v rezime tram-train.
Nastupujeme do ,elektricko-vlaku”,
ktory ide najskér stredom mesta po
elektrickovych kolajach s jednos-
mernym napajanim 750 V. Za mestom
prechddza na trat francizskych
zZeleznic so striedavym napatim

25 kV/50 Hz. Vystupujeme na zastavke
Mulhouse musées, odkial'je to uz len
kusok. Platime vstupné 12 € a berieme
si audio-sprievodcu v nemcine.

V ZAJATI PARY

Jednotlivé exponaty st zoradené podla
roku vyroby a rozdelené do viacerych
tematickych celkov. Najstarsim
francizskym parnym rusiom je Saint
Pierre, ktory zhotovil v roku 1844 an-
glicky konstruktér William Buddicom.
Vedla neho stoji parny rusen L'Aigle

z roku 1846 vyrobeny firmou Ste-
phenson & Co v Newcastle. K dalsim
historickym klenotom patri rusef
Sézanne z roku 1847, cramptonka Le
Continent z roku 1852 a rusen L'Adour
z roku 1856. Kolekciu parnych rusiov
doplnaju Parthenay (1882), Fourque-
not (1883), Ten Wheel (1902), Atlantic
(1905), Pacifik (1911) a Decapod (1940).
Povojnové roky reprezentuju parné
rusne Mikado (1945), Mountain (1947)
a Hudson (1949), ktorého pojazd sa
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v pravidelnych intervaloch dava do
pohybu. V detailnom reze je vystaveny
parny rusen Baltic (1911). Farebnym

led diédovym podsvietenim st zna-
zornené jednotlivé ¢innosti - horenie
uhlia v kotli, premena vody na paru

a praca parného stroja. Vykolajeny

a na bok prevrateny parny rusen je
ukdzkou sabotazi uskutocnovanych na
Zeleznici.

POKROK SA ZASTAVIT NEDA
Netradi¢né rieSenie ponika motorovy
vozeit XM 5005 Micheline z roku 1936,
ktory jazdil na gumovych kolesach.
Vedenie kolies po kolajniciach
zabezpecovali kovové priruby rafika.
Turbovlak RTG T 2057 z roku 1974

s hydraulickou prevodovkou je zase
pohdnany plynovou turbinou. Zos-
taveny z dvoch hnacich a troch
vloZzenych vozidiel dosahoval rychlost
160 km/h.

Z roku 1900 pochadza elektricky rusen
E 1 (= 600 V), ktory bol ur¢eny pre
kratku parizsku linku Paris Austerlitz

- Gare d’Orsay. Na odkapotovanom
elektrickom rusni 2D2 5516 z roku 1933
(=1,5 kV) si mozno detailne prezriet
elektrickd vyzbroj, ktort dodala firma
Brown Boveri. Rusen CC 7107 (=1,5 kV)
dosiahol v roku 1955 rychlostny rekord
331 km/h. Z dielne franctzskej firmy
Alsthom je Stvorsystémovy rusen CC
40101 (=1,5 kV, =3 kV, ~15 kV 16 24Hz,
~25 kV 50 Hz) z roku 1964.

Pychou franctzskych Zeleznic su

Luxusny vozeri 1. triedy z roku 1850.

bezpochyby vysokorychlostné jednot-
ky TGV Thalys a Eurostar s cestovnou
rychlostou 270 az 320 km/h. Svojim
pritazlivym tvarom a rychlostou, akou
jazdia, si ziskali obdivovatelov po
celom svete. Franctizsky vlak TGV vy-
tvoril 3. aprila 2007 svetovy rychlost-
ny rekord 574,8 km/h.

PRE KAZDEHO NIECO )
Zbierku zelezni¢nych vozidiel dopliiaja
nakladné vozne, osobné vozne prvej
az Stvrtej triedy, honosné Pullmany,
luxusny vozei 1. triedy z roku 1850,
dreziny a snehova fréza. Velka cast
muzea je venovana predmetom

a zariadeniam, ktoré priamo suvi-

sia so Zeleznicou, ako sU navestné
pomaocky, lampase, signaliza¢né
zariadenia, vyhybkové prestavniky,
ndvestidl3, stavadld, vahy na batozinu,
vodné Zeriavy, stani¢né lampy, hodiny,
zariadenia na meranie rozchodu kolaji,
telefony, telegrafy, zvonceky, pistalky,
medaily, vyznamenania a odznaky.
Medzi exponatmi najdeme riadiace
stanovistia rusnov, rychlomery, kom-
presory, trakéné motory a transfor-
matory.

Nielen deti sa mo6zu po areali muizea
povozit v miniatirnom vlaciku s naz-
vom ,Le Mini-Express d’Alsace”, zahrat
sa na simulatoroch, alebo sa pokochat
modelovou Zeleznicou. Muzejna
predajiia ponuka mnozstvo literatury
so zelezni¢nou tematikou, pohladnice,
miniaturne modely, trickd a rozlicné
upomienkové predmety.
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TECHNIKA ZSSK

SPOZNAJTE VOZIDLOVY PARK ZSSK

Z5SK sa mézZe pochvalit naozaj pestrym parkom hnacich kolajovych vozidiel (HKV). Nielen
poctom, ale aj ré6znorodostou sérii ¢i rozchodov, po ktorych vozidla jazdia. Na tomto mieste si
postupne predstavime tie najzaujimavejsie ,,exponaty”.

Autor: Jozef Kuteni¢

Samozrejme, nie vietky, ved'ZSSK
vlastni 697 hnacich kolajovych vozidiel,
medzi ktorymi su elektrické a dieselové
rusne, elektrické a motorové jednotky
¢i motorové vozne, privesné a riadia-
ce vozne. Typovu pestrost dopliaju
Uzkorozchodné elektritky a ozubnicovd
Zeleznica. Kym vsetky ostatné vozidla
jazdia po kolajniciach s rozchodom 1435
milimetrov, elektricky vo Vysokych
Tatrach po rozchode 1000 milimetrov.
Ten mad i ozubnicova Zeleznica zo Strby
na Strbské Pleso. Navyse kvoli stipa-
niu, ktoré musi prekonavat, je u nej

namiesto klasického pohonu pouzity
ozubnicovy pohon.

Zubactka ma este jeden primat. S rokom
vyroby 1970 sa radi k najstarsim
elektrickym jednotkdm v parku ZSSK.

0 dva roky viac ma najstarsi elektricky
rusen série 240 (rok vyroby 1968). Na
opacnej strane sa nachadza elektricky
dvojsystémovy rusen série 361.129.

Z vyroby prisiel len v tomto roku.

K najrychlejsim strojom patri elektricky
trojsystémovy rusen série 381, ktory je
konstrukéne stavany na rychlost 200

kilometrov za hodinu. Pripominame, Ze

infrastruktura na Slovensku dovoluje
maximalnu rychlost ,len” 160 km/h.

Okrem typového oznacenia sé-

rie ziskavaju rusne ZSSK vdaka
Zelezni¢iarom a Zelezni¢nym fanusikom
aj rézne prezyvky. Odvijaju sa bud'od
ich vzhladu, vykonu alebo spolahlivosti
a tak nam po kolajniciach jazdi Gorila,
Laminatka, Persing, Eso, Zehlicka,
Princezna, Okuliarnik...

Zaciname uzZ v dalsom ¢isle.

Predstavime elektrickt poschodovu
jednotku série 671.
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